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M. R. 6. — Déoembre 1961. — Cette feuille annule et remplace las feullle correspondante du manuel intéressé.

Ces notes B. S. et L. T. porteroant une mention spéciale,

Il vous suffira d'inscrire ci-dessous, le numéro, la date et le sujet de chacune de ces notes___
et en derniére colonne le choapitre du sommaire auquel chagque note correspond.

1° Notes Remnault-Service.

Les qmehorahons apportees en fcxbnccxhon depuis lcr dc:te de puruhon de ce mcmuel feront
lob]et de notes Renault-Service et Information Technique. - S :

N::; ;.eS. Date SUITET Cl?apit.%:_t;....

1 320 11-60 Couples de BBITEGE . ..ol et et i ity Tous Or.gm_l'e;;s-

1328 1-61 Conirsle du répartiteur de freinage .. P Syst. frein;

1335 2-61 Remplacement d'une traverse AV., des longerons AV., ou de la carrosserie
- P Carrosserie

1338 2-61 Bague de crémaillére pour réparalion ....... . . ... Direction

1342 3-81 Remplacement de la traverse AV. moleur .............. .. ....inn :Carrosserie .

1348 3.81 Edaptation d’un toit amovible surélevé ou d'une capote & ceinture AR. fixe qumssegie'

1364 6-81 Montage ressort de clavette de synchro sur boite de vitesses ........... Boite cie _vit_.._.": .

1 365 6-61 Branchoite .. . o ot e e e Ccn'rosseri.a_

1 366 §-61 Poussoir de cuibuteur {ilé & froid el tige plus longue .................. Moteur

1371 8-51 Arbre de commande de pompe & huile et d'allumeur .......... ... ... Moteur

1372 8-61 Montage st extmcti;:n des nouveaux bouchons d’obluration de la rampe de o
graissage ... ./ PP Moteur .-

1373 8-61 Montage de l'enjoliveur de volant .................. ... .. i Accessoires

14379 .61 Montage des planélaires dans le boitier de différentiel ............... .. Boite-pont :_

1380 9.61 Evolution du systéme de freimage . ......... .. L aiei i Freinage R

1383 10-61 Augmentation du niveaqu d'huile et pergage des trompettes .....+....... Boite-pont . :

s ot

-




M. RB. 56, — Décembre 1961, — Cette feuille est & classer apris celle des notes Renault-Service,

2> Notes Information Technique.

Nie ieT_ Date SUJTET Chupn_r_eff
656 1-60 Commonde dlessuie-vitre . ... ... ... e .Equip. élect
668 4-60 )R 1 =1 Eaquip. éI_e_.;::i;'_
669 4-60 | Joint de frOmPEM® ... ...\ i.. . eii et Train AR .
672 5-60 Pompe & 60U o oo e e e Moteur
673 5-60 | COmter-cyliidren ... ... \\i.ii it [ Moteur
580 7-60 Ressort suspension AV. (lype adroslable) ........ ... ... ... .. ... ... Train AV,
683 7-60 Liquide de frein ... ... . . i i Syst. frein.
692 11-60 Durite entre filtre & air et carburateur ........... ... .. ... o Alimentation. L
693 11-60 Couvercle de distribution ......... ... .. ... .. Moteur
596 1-61 Mangue de puissamen . . ..t i e Alimentation
698 1-61 Levier de commande de vitesses . .......... .. ... ... .. . o0 Lol Méc, Boile'-p.:
699 1-61 T - .| Carrosaerie
703 1.81 Tige de pédale d'acgélérateur ........ ... ... oo Ali.mentcﬂioh_
709 3-61 Serrure de porle I ................................................. Ccm-osserie. ._
710 3-B61 Répartiteur de frefnage ...... ..o i i e e Syst. frain,
712 4-61 PEAGHET © o o oo ee e e e e e e Embrayage
715 5-61 Distributeur de chauifage sur véhicule type " Grands froids ™ ........... Chauifage
718 6-61 Ressort arridre de suspenslon ... ... Suspension
¥19 8-61 Couvercle avant (boi‘;e de vitesses types 314, 31B, 325) ................ Boite de vit..
720 8:B1 | CaEBUIGIOUE ...\ \'\ ottt et e oo e Moteur types

670-1, 670-5

. 53139.56-03 % .
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| . CARACTERISTIQUES GENERALES DU VEHECULE--'_'__T
ET POINTS DE LEVAGE E
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Caractéristiques générales Floride .......... ... it i i e &
Caractéristiques générales Caravelle . ....... ... ... .. i it iniiininnrinnrunean 5
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" CARACTERISTIQUES GENERALES

CARACTERISTIQUES GENERALES DU VEHICULE

R. 1092 — Modéle « FLORIDE »

== Longueur hors tout ... .. .. 4,26 m
. — Largeur hars toUt cvevnuscsrererensnnnns 1,57 m
e HOUEEUE FIOPS BOUE + v e v s e s e e v e m e s s sannaanosnnossennensseassnesnrsenannseseennns 1,31 m
e EMPOHEMENT o ovrttiiiaiie it iia e P E e aa et st anera e 2,27 m
e P T L P 0,19 m
T T T 2N 1 O 1,25 m
B - - - eedsseisanes e 1,22 m
.~ Diométre de broquoge . .eceeevnreeens Cereraen et e sesreaaaeeen 2,10 m

= Poids & vide 1 — COUPE « vttt vi i nnc i eanr ettt e e rearaea 760 kg

- Convertible avec toit amovible ......... b teaneann 780 kg

— Caobriolet décapotable +vuev v er it errrrerrirrtarva it it rer teran 746 kg

B 2112 T 11T T . 845 cms

— Carburateur Solex avee pompe de repriSe . oo vr it e ve v eninne e tnmsnrraseannnanenarenss 32 PiT8
— Boite-pent 3 ou 4 vitesses.

; Avant .... 1 kg
— Prieus 145 X 3BO0. Pression de gonflement ........ . 0viineenns g Arrigre . ... 1,8 kg

- Capacités {en litres) :

Systéme de refroidissement (eau) ......ociniiii L S e e e aatnar ey 4,6

{Maxi...... : 2,5
T MIRE ceae s 1,5

Boite-Pont (huile) ......... e eraaaeraraan et eesaaaea e iairaeeaaaraaaaanaa, 1,25

Moteur (huile) ..o uriii i i i e ettt tr s e sarrsesannonsnns

Réservaoir (essence) ....ivivivnrasarsnaerinnnanan e et reraeanea e e 32

Systéime de freinage .. vvv i vruresnsvansrar s annsnna e et et e, 0,23




| CARACTERISTIQUES GENERALES

COUPE

I o mm m g O @ >

4 260
2270

891

949
1570
1250
1220

= 1310

220
175
285

mm

mm

mm

mm

mm

mrm

mrm

mm

mm

mm

mm

= BB0 mm
= 265 mm
340 mm
= 580 mm

840 mm

|

= 190 mm

Volume des coffres
V, = 55 dm?
V, = 240 dm?

o
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" JCARACTERISTIQUES GENERALES

CABRIOLET et CABRIOLET CONVERTIBLE

1. — Nen Convertible et Convertible
Version décapotée

2. — Non Convertible et Convertible.
Version capotée

3. — Convertible
Version avec toit amovible

Le CABR'OLET CONVERTIBLE ne différe du CABRIOLET NON CONVERTIBLE que por 2 pattes d’accrochage des
fixations latérales du tolt.

Ces pattes sont fixées sur les deux montants de pleds arriére.

0174




CARACTERISTIQUES GENERALES.

R. 1092 — Modéle « CARAVELLE »

Les caractéristiques générales de la CARAVELLE

ne difféerent de celles de |z FLORIDE

que par la longueur « hors tout »

augmentée par les barrettes de pare-chocs

A = 4320 mm K = 285 mm
B = 2270 mm L = BBO mm
C = 891 mm M= 265 mm
D = 949 mm N 340 mm
P 580 mm
E = 1570 mm
U = 840 mm
F = 1250 mm
NS— / ] PTomem
‘ f G = 1220 mm
¥ | H = 1310 mm Volume des: coffres
A i i I = 220 mm V, = 55 dm?
e —F— ’ "
E J = 175 mm V, = 240 dm?
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w POINTS DE LEVAGE '

POINTS DE LEVAGE

(Suite)

. — LEVAGE PAR CRIC ROULEUR

1* A lavent. Point A. Prendre appui
ou milleu :et en dessous de la tro-
verse avant, a l'dide d'une téte de
cric rouleur (petit modéle).

2° A larriére. 2 points B. Remplacer
la téte de cric par le support réfé-
rence Cha. 04 et soulever en pre-
nont appui sous les tubes fusées

arriére,

il — LEVAGE PAR PALAN
OU PORTIQUE

1° Levage de la R. 1092 COQUE NUE,
pour mise en ploce sur le banc

mixte de contrdla (4 points F). !

Aprés avoir déposé les organes mé-
caniques, placer le cadre de levage
référence Cor. 36, sous les longe-
rons droit et gauche.

Le levage s'effectue par {‘intermé- |
digire du palonnier référence Car. 34,
dont les 4 cdbles viennent s'accro-
cher aux 4 extrémités de ce cadre. (f-"'-

2° Levage por los supports de pare-
chocs AR (2 points G).

Placer les 2 orcs-boutants référence ' CR G ® & Mle =
Car. 39 dans les entrées de porte | A ey

et lever par les supports de pare- - 'o o
cthocs artidre, & l'ailde d'élingues | o © o

garnies,

B J3238
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M. R. 56. — Décembre 1951. — Cette feuille annule et remplece la feuille correspondante du manuel intéressé.

5 Les amehorahons apportees en- iabncczhon depms la dcrte de pcrrutmn de ce mcmuel er )
' 1 ob]et de notes Renault-Service et Information Technique. - ..

Ces notes R.S. et L T. porteront une mention spéciale,

11 vous suffira d'inscrire ci-dessous, le numéro, la date et le sujet de chacune de ces no_

et en dermere colonne le chapitre du sommaire auquel chaque note correspond.

l1° Notes Renault-Service.

N° de

Chcpih_:(:a__-'..

073139-56-03 ¢ ¢

Noto R. . Date SUJTET
1320 11-60 Couples de BEITOGE - ... olnrr it it et s e e e Tous orgc.x..r;fés:
1326 1-61 Contréle du répartiteur de freinage .................. ... ... S Syst. frein.
1335 2-61 Remplacement d'une traverse AV., des longerons AV., ou de la currosserie . .
1L = S P Carrosserie
1338 2.61 Bague de crémaillére pour réparation ........ ... RS Direction .. =
1 342 1-61 Remplacement de la traverse AV. moleur ........ ... oviieiainnn. _Curmsseri_e._'.'
1348 3-81 Edaptation d'un toit amovible surélevé ou d'une capote & ceinture AR, fixe 'Currosserie:
1364 6-61 Mentage ressort de clavelte de synchro sur bofte de vitesses ........... Boite d-e vit.._,_ ’
1 365 §-61 Blamchite ... e e Ccm-osserié _
1 366 6-51 Poussoir de culbuteur fiié & troid al tige plus longue .................. Moteur
1371 37.51 Arbre de commande de pompe & huile et d'allumenr ........ ... .. ... Moteur
1372 8-61 Montage et extrc:cilion des nouveaux bouchons d'obiuration de la rampe de
GIEIBEETE - fee it i e e Moteur
1373 "B-61 Montage de l'enjoliveur de volant ........ ... ... ..o i Accessoires
1379 9-61 Montage des planétaires dans le boitier de différentiel .......... ... c Boile-po.nt._.
1380 9.61 Evolution du systéme de freinage ... .........o. . i Freinage
1183 10-61 Augmentation du niveau d'huile et pergage des trompettes .....«.... ... 'Boile-pont.










02. MOTEUR

Identification - Caractéristigues ............. Gesana P e e
Dépose de I‘ensemble motear-embrayage-boite pont . ............ b i eae i freaaein e
Repose de Yensemble moteur-embroyage-boite pont ... ... oo Veanaan e
Dépose du moteur sewl ......... Ceaaraes e e asanaanaar et e aa s e et
Repose du moteur seul ...... e et redaeensrra st b
Déshaobillage du moteur pour échange standard ...........ccviiiiiiiie e N .
1
Caractéristiques +..eeeivvsearvaaneevaas et rea e e
Dépose .o veennnansiaan e ih e e et
Repose(survehacule) e e eaaas PN
Culasse ..... fassnaarerrae DEMOMAOE v v cvveavntaobrassnaarasassy sorotaasssoreasas
Remplacement des gmdes de SOUPOPE ««vvvvivarmssnssstininnoan s
Remontage de lo culasse «.ovvevnvniniiiniineaaan e raaae s
Remplacement sur véhicule d’un ressort de soUpGpes .......c..vnnnen e

Caractéristiques . .eveveeres e araaas e m e
Démontage du MOLEUT .+ v ravracraenriansreanrsas e eree e
Débouchoge des rampes de groissoge sur carter-cylindres ......
Remontage du moteur ............n
Vilebrequin .o iiiea e esea ey e
Détermination de 'é pcnsseur des joints d'embaose des chemises ...... .0 un
Bielles-Pistons . ...vvareeniinnraunes i aadtesa e

Attelage mobile ot carter-cylindres

Remplacement dé ta bague d'étanchéité sur carter de distribution et remontage
du carter de distribution . ....vvviiieraiarse it
Remontoge du pignon de pompe & huile et de la tige de commande de
Follumeur +.oenanninrana- e ek

Distribation ........... e

CaraCtBristigles ..o uveeevasosnrrsasnssssastssmsnerasssctitsansoss
Contrdle de la pression sur véhicule ............... PN
Remplacement des pignons de pompe & huile ......iiviiianiiiniiae

Groissage  ...... ...

N
Coractéristiques et réglages . ...sceaersnrvniniastaonnnanrorenrnenss
Dépose, Repose du carburateur ............. rrenes et er e
Démontage de la pompe & essence et vérificotion ...... it

Remontage dun volet de chouffage meuf . .....ovveiieiiiinioniiarae,

Caoractéristiques ....... B
Remplacement du pignon d'aorbre & comes ... cvvnnnirenaan v e
Alimentotion . ........0 000 i

Filbre @ 0T coveirrsaarsoatnonenans rrearrarerar e e .
Dépose, Repose du réservoir @ eSSENCE . ..oevrreinturarrrvancasnny
Dépose, Repose du radiateur ..... rraeeaes e RN
Refroidissement ............ { Dépose, Repose de la pompe § eau ..... ey
Remise en état de o pompe & eau P e ces
Echappement ........:ccnveuuere Cinsesaseer b rans Ceaaeaa Ceaee e e e
Echonge « chemises-pistons » (Cotes dlorigingl veaiiieaian e PN e et e .
Outils spécialisés (Chapitre 14) . it aerderenen e i e ot s

Collections do « piéces et de joints » de rechange pour le moteur

Collection « cotes d'origine » (chemises-pistons} . ... .. fere s e e raresane e
Collection de réparation de pompe d gau ... .ovvnvvveennn e e e
Collection d'arrétoirs mMoteUr . ... .+ csievevaarsrasrrsatinoarans P e ed e
Collection do joints MOTEUE . ... v eitrernaaiosnisosrartaantsasssonenenrsens
Collection de joints (rodoge SOUPOPES) wcvevsinvaniianserninaannnne T

(A

17
19
21
22
22
23
24

25
27

28
29

29
30
30

L
32
33
3. .
"33
348
34
35 0
36

as

39
182

021




: 'MOTEUR

MOTEUR 670-5

| == —
S\ - o | =
B A o i R = 7
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) = /AN
= :
// (== = e AV [(B— /
g/ 7, =z A \e Yyt s v
5345 &\f\ ' ; ,\\\ i A o
CARACTERISTIQUES

|- 4 cylindres en ligne verticaux (4 temps}, Allumoge par distributeur rotatif avec

; N . o avance automatique centrifuge et &
Tempéroture de marche normale ...... 80 5 85" C . dépression.
Puissance :

Avance initigle & la poulie
- Fiscale ...

........ e I £ 1 mom
3 Qv Ordre d'allumaege ............ 1-3-4-2
- Au frein @ 5000 tr/mn (S.AE) ...... 40 BHP Bougies de .......... eeedsanaaa . 14 mm
REGIME MAXL vvvvrrrrernnnean viva.] 5200 te/mn [ Alimentation par pompe et carburateur.
. Couple maxi S.AE. & 3300 tr/mn .... 6,6 m.kg gefmffﬁfseme"f por eau e
Ralentl ....... P te i e nareee.a 600 tr/mn apoc:t?_ Trrvrorernanarerer o
i Pompe & eau centrifuge.
Poids sec .ovvvvnvanna.t, 81 kg ' Rodiateur & Jamelles.
Alésage TR Y et At 58 mm Van”ateur 4 pa[es_
CCourse Liiaeaa.n N 80 mm Tronsmetteur de température Jaeger.
. _ B45 3 Graissage sous pression par pompe G en-
Cylindrée .......... ehse e rasreeaan . 5 ¢e¢m grenages,
I 'Rapport volumétrique ............ ceed 8

Huile :
Soupapes en téte commandées par zulbu- Capacité jauge maxi
teur Caopacitéd jauge mini

- 0272
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DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR EMBRAYAGE BOITE - PONT

Coté gauche :

— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer le filtre & qir.

Débrancher :

—= g commande d'accélérateur,
— le fi! de la thermistonce.
— e démarreur.

— la dynamo.

Enlever les colliers P.C. et débrancher les roccords souples entre Sofica
et pompe & eau,
Débrancher le fil tirant la goulotte de remplissage d'eau.

Déposer la tble plancher et le silencieux.

Cété droit :

Débrancher :

— le fil du mano-contact.
— la bobine,

Déposer :

— la téle plancher.

— le Sofica.

Enlever les deux vis fixant lo goulotte de remplissage du réservoir &
essence. Déposer la noix de lancement {outil Mot. 53 AL

0273




MOTEUR

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR EMBRAYAGE
BOITE - PONT

(suite)

Menter la voiture sur le plateau de

. levage (Cha. T1)

Caler le véhicule sous les roues AV.
Enlever les 2 rompes de montée.

Positionner I'élévateur {Cha. 09} sous
le plateau de levage en ayant soin
qu'il prenne appui sur les plagquettes

{1} du platecu de levage.
Glisser sous la voiture les tréteaux mix-
tes AR et AY [(Cho. 10 et 10 A},

Faire reposer la voiture sur ces der-
niers en respectant les points d'appul.

Reculer au maximum le trétecu arriére.
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DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR EMBRAYAGE

BOITE - PONT
{(Suite)

Débrancher le fil de lo jauge & essence et
la sortie d’essence.

Déposer le réservair 4 essence.
Débrancher le céible de comtnande de dé-
brayege de son levier.

Dégager de leur butée les gaines des
céibles de commande de débrayage et d'oc-
célérateur.

Débrancher fa commande des vitesses de
la boite, la commande de frein & main
au palonnier.

Dégager les gaines de frein & main de
leur fixation sur e palennier.

Débroncher Te flexible de tachymétre et
la canglisation rigide de frein au raccord
trois voies fixé sur la traverse.

Débrancher la sangle limiteur de débatte-
ment.

Déposer le coussin otmosphérique.

Poser e support de dégroupage (Cha. 07}
sur ['élévateur.

— Engager l'ensemble sous le groupe por

arriere de la voiture.

Enlever les boulons de fixation de la tra-
verse de suspension avant oux [ongerons
et les boulons de fixation de la traverse
arrigre oux patins caoutchouc,

S'assurer que tous les fils et commandes
sont bien débranchés et descendre le
groupe.

Placer I'ensemble groupe-chariot sur la
table support (Cha. 08).

Déposer le radiateur,

Séparer le mécanisme « Boite de vitesses-
Pont » du moteur en enlevant les vis
d'assemblage.

..ﬁ "'El_——"\ {:(
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MOTEUR

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR, EMBRAYAGE
BOITE - PONT

(suite)

Doans le cas ol Fon ne dispose pas du matériel pré-
citd, lo dépose du groupe moto-propulseur peut se
faire en procédant comme suit :

— Effectuer les démontages et débranchements
déjd décrits sans toutefois enlever les écrous
de fixntion du groupe qux traverses,

-— Quvrir les portes et intercaler entre les deux
montants de porte 'entretoise (Car. 39).

Posser un cordoge autour des contre-lames arriére
de pare-chocs et a l‘oide d'un palan, lever,

Glisser sous e groupe propulseur le chariot mobile
(Mot. BO}L

Descendre le véhicule,

Enlever les écrous de fixation du groupe aux tra-
verses,

Lever l'arrigre du véhicule.
Sortir le groupe mato-propulseur,

Le désaccouplement de la boite et du moteur se fait
en utilisant le support fixe réglable en hauteur de
{outitloge (Mot. 80),

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR, EMBRAYAGE
BOITE - PONT

Reprendre en sens inverse toutes les opérations effec-

| tudes lors de la dépose,

Ne pas oublier de refaire le plein d'eou et d'huile.

En période de froid, rétablir le mélange d’antigel
dans les proportions convenables,

{(Voir « Notice d’Entretien »).
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MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR
SEUL

Cette opérotion est conseillée
pour procéder & {'échange-stan-
dord du moteur ou de Fem-
brayoge.

Cété gauche :

—— Vidanger le radiateur.
— Dépaser le filtre a air.
~— Débrancher :

w la commande d'occélé-
rateur,

~— la bobine,

~— le fil de lo thermistance.
— Je démarreur,

—- la dynamo.

—- Enlever les colliers P.C. et
débrancher les raccords sou-
ples entre :

— radiateur-pomipe & eau,

w zofica-pompe 4 eau.

— goulotte de remplissage-
radiateur.

—- Déposer le support orti-
culé de la goulotte de
remplissoge  du  rodia-
teur,

— Déposer la téle ploncher et
et le silencieux,

— Enlever le carton.

— Défreiner et enlever les deux
écrous de fixation du moteur
au carter de boite.

Coré droit :

— Débrancher le fil du mono-
contoct.

— Déposer le « Sofica ».

— Déposer 1o tble plancher.

- Enlever les vis de fixation du
radiateur ou carter de boite.

-~ Déposer le radiateur en le
sortant vers la gauche du
mateur.
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MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

{suite}

Sous la voiture :

Intercaler entre les deux montants de la porte l'en-
tretoise {Car. 39).

Passer une élingue sous les contre-lames AR du
pare-choc.

Soulever le véhicule,
Séparer la tubulure d'essence de la sortie du réservoir.

Enlever les vis et les écrous d'ossemblage de la boite
au moteur.

Mettre en place sous le carter moteur le chariot
mabile Mot. 80,

Remettre le véhicule en appul sur ses roues.

Visser le volant du chariot de maniére & mettre
le support en contoct avec le carter.

- Déposer lg traverse AR Maoteur,

Ticer le moteur vers ‘arriére du véhicule.

Le faire pivoter vers lo droite de 90°,

Soulever le véhicule.

Sortir e moteur par dessous.
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MOTEUR

REPOSE DU MOTEUR
SEUL

— Passer une élingue autour des
contre-lames du pare-choc  ar-

riére.

— Soulever le véhicule,

— Présenter le moteur perpendicu-
lairement & l'oxe longitudinal du
véhicule (embraoyage & droita).

- Descendre le véhicule.

— Taourner le moteur pour qu'il soit
en ligne avec fa boite de vi-

tesses.

-~ Soulever I'arri¢re de lg boite avec

un cric pour lo placer horizon-

talerment.

— Monter ou descendre le chariot
mobile Mot. 80 afin de mettre
le moteur en ligne.

— Faira tourner le moteur pour fa-
ciliter l'engagement de ['arbre
d’embrayage dans le disque.

-— Reprendre en sens inverse les opé-
rations de dépose.

~— Faira les pleins en huile et eou.
En période do froid rétablir le
mélange d’antigel dons des pro-
portions convenables. {(Voir Mo-
tice d’Entretien).

mee

)
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., MOTEUR

DESHABILLAGE DU MOTEUR

POUR ECHANGE STANDARD

(AR PETCR IO LL i

Déposer la dynamo, le carburateur et les collecteurs
admission, échappement ; fixer le moteur sur fe
support (Mot, 25 B} monté sur le stand orientable,
| muni de ses raflonges (Mot. 25 A).

Vidanger I'huile moteur,
Déposer la traverse orriére support moteur,

Déposer les tuyoux d'essence et libérer la rotule de

commonde des goz.

Déposer :

— La bobire.

— Le distributeur d'ollumage ovec son levier de
calage et les bougies.

ww Lo pompe & essence.

-~ {.8 mono-contact.

~-~ Le ventilateur et sa courroie.

-— Le démarreur et le mécanisme d‘embrayage.
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MOTEUR

lieu et place de la feuille existante.

3

insérer aux

Feuille a

M.R. 56. Mars 1961

CULASSE

CARACTERISTIQUES

En alliage d'aluminium,

Houteur {entre les plans de joint) :
94,7 mm — mini 94,2 mm.

Epaisseur du jaint: 1,2 mm,

Déformation maxi du plan de joint creux ou bombé :
0,05 mm,

Reprise des chambres pour rétablissement des
volumes :

— De 94,7 & 94,5 mm surfacer sans reprise des
chambres,

— De 94,5 a 94,2 mm reprendre les chambres.

— Au-dessous de 94,2 mm remplacer [a culasse..

Volume des chambres : 27,3 em?® bougie et soupapes
en place.

Contrdle du volume des chombres,

Mettre la culasse bien horizontale sur un marbre
{vérifier avec un niveau). -

Placer le cavalier Mot. 106 sur une chombre de
combustion,

A l'aide de la burette graduée Référence 12369
préalablement remplie jusqu‘ou zéro de la gradua-
tion, remplir complétement la chombre de combus-
tion jusqu’ou moment ol Valcool vient adhérer
4 la patte centrale du cavalier. tl est recommandé
de monter la burette sur un support de bais,

Lire directement sur la graduation le volume réel de
la chambre.

Si ce wvolume est inférieur & la valeur indiquée
ci-dessus, cetoucher les chambres & Vaide d'une
meule portative de maniére & obtenir le volume désiré,

=] a_o o RS
=2 O=
q
o O

\\_
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MOTEUR

000000
00000000

12697

12633

CULASSE

(suite)
Soupapes en téte.
Diamétre des tétes :
— Admission ....... .. e 28,2 mm
— Echappement ........... ... ... 25 mm
Diamétre des queues A et E ............ 6 mm
Jeu entre queue et guide :
— AAMISEION & cnw v v vin v siin o v ows g 0,02
a 0,07 mm
— Echappement ........ ..., 0,03
a 0,10 mm
Angle de portée ....... ... 120°
Largeur de portée :
— Admission (cote d'origing) ........... 1 mm
(cote réparafion) maxi ...... 1,5 mm
— Echappement (cote d'origine} ......... 1,3 mm
(cote réparation) maxi 1.8 mm
Longueur libre des ressorts . ............. 44,5 mm
Nombre de spires utiles . ............... 6
Spires totales .......cieviineniean, 8
Longueur sous charge de 19 kg .......... 24,3 mm
Longueur sous charge de 12 kg .......... 31 mm
(Correspondant a la soupape fermée)
Diamétre du fil ... ... ..o, 2,6 mm
Diamétre extérieur du ressort ............ 22,2 mm
Diamétre extérieur des guides de soupapes :
— Cote d'origine .. ....... e 10 + 0,130
+ 0,115
— Cotes réporation ......ocvvvinuennn 10,10
10,25

Jeu & froid entre culbuteurs et queues de soupapes :

Réglage initial :

e AAMISSION. . or s n e S 5 GEE B S 0,15 mm
— Echogppement ........... .. .. 0,20 mm
Jeu diamétral sur axe ....... . oo 0,02

a 0,05 mm
Foux rond maxi des tiges de culbuteurs . ... 0,4

Le réglage des culbuteurs est a effectuer sur
mateur froid.

Couple de serrage des vis de culasse...... 6,5 m.kg
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CULASSE
DEPQSE DE LA CULASSE.
Suivant gue |'on dépose la. culasse sur le véhicule ou sur le moteur
différent.
Sur le véhicule : —_—

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Enlever : les colliers P.C,
et débrancher les raccords souples,
le filtre & air.
le carburateur,
— Débrancher : le fil de la thermistance. _
la commande d‘cccélérateur. o
Sur moteur déposé :

(Suite)

déposé, 'ordre des opérations de dépose est légérement

Enlever les demi-colliers de raccordement

du collecteur au tuyau d'échappement.

Déposer les collecteurs,

Enlever : les vis de fixation des tirants ou radiateur.
la courroie du ventilateur.
le couvre culbuteurs.
les vis de culasse.

Déposer lo culosse.

Monter les brides de mointien des chemises. Mot. 12.

Certaines des opérations citées plus haut ont été exécutées pour la dépose du groupe propulseur, en conséquence, I‘crdre

précédent de dépose ne peut éfre respecté.
Exécuter les opérations restant & faire, citées plus haut.
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« MOTEUR

CULASSE

{suite)

REPOSE DE LA CULASSE
SUR VEHICULE

Enlever les brides de calage des
chemises.

Visser sur e carter cylindres
deux pieds de centrage Mot. 104.

Placer le joint de culasse, bord
serti ¢bté corter-cylindres.

Le vernis dont est recouvert ce
joint devient plastiqgue & chaud
et assure [étanchéité,

Mettre en place la culasse sans
tiges de culbuteurs ad-
mission des cylindres 2 et 3

les

afin de pouvoir visser les deux
vis de culosse correspendantes.

-

— Maettre les vis de culasse sans les bloquer.

— Enlever les deux pieds de centrage.

i — Reposer de collecteur avec des joints neufs.

— Serrer la culasse suivant 'ordre indigué.

— Couple de serroge : 6,5 m.kg (clé Mot, 23),

-~ Remettre les tiges de culbuteurs en repoussant les culbu-
teurs.
— Régler le jeu des culbuteurs (clé Mot. 13} :

: 015 mm
: 0,20 mm

admission
échappement

NOTA, — Longueur des vis de culasse :

Vis n® 4-5-9-10 ... ivinininr s 80 mm
Vis n® 2-3-6-8-11 ....oovvivnnas 100 mm
Vism® 7et 12 oo virninnennnnncs 105 mm
Vis N0 T it i nnvennarnnanan 120 mm




MOTEUR

CULASSE

(suite)

DEMONTAGE DE LA CULASSE
Enlever fes bougies.

‘Monter 1o culasse sur le support (Mot. 103) préala-
blement fixé sur la chape (référence 12092); celle-
ci doit &tre emmanchée dans le socle d’établi {réfé-
rence 12395} ou le bdti mobile (référence 12091},

\

Déposer la pormpe & eau et sa ploque. Enlever le

bouchon caoutchouc de passage d'axe du culbuteur.

Enlever les 2 bouchons d'axe de culbuteurs, les
4 cavaliers d'orrét des culbuteurs et les 2 ressorts
extrémes d'appui (céniques),

Enlever des 2 vis d'arrét d'axes de culbuteurs.

Extraire les axes des culbuteurs. (Outil Mot, an.

Démonter les soupapes et les ressorts. Pour celo :

Dégager des queues de soupapes par compression
des calottes et des ressorts.

Extraire avec une pointe les bagues d'appui eéniques

en deux piéces.

Dégaoger le dépresseur, enlever les calottes, les res-
sorts et les rondelles protectrices caooutchouc sur
queues de soupapes (compresseur multiple ot sup-
port de culasse Mot. 103),

Sortir les soupapes, les plocer sur une planchette
percée de huit trous repérés en vue du remontage
dans le méme ordre.

Basculer la culasse pour récupérer les bagues coni-
ques en deux piéces et les rondelles d'appui infé-
rieur des ressorts.

of @ [° O B

-

©@§© O%@_E_
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« MOTEUR

CULASSE -

(suite)

REMPLACEMENT DES GUIDES DES SOUPAPES

Casser les guides qu ras de leur Jogement.
L es extroire a Faide du mandrin (Mot. 03 A,
Mesurer le diamétre extérieur d'un guide afin de connaitre s'il @ été remplacé, car le M.P.R. dispose de deux guides cote

réparation € + 0,10 et € +- 0,25, C étont la cote nominale de 10 i g':';'g mm
¥

Remplacer le guide par celui de diométre immédiatement supérieur.

Aléser le logement du guide avec |'olésoir correspondant ou guide ncuveau 10,10 ou 10,25 (Réf. 12.913) (cbne
morse n°® 2) monté sur perceuse en bon étath

Graisser et emmancher les guides & la presse {Mot, 03 A) jusqu’d butée du mandrin sur la culasse.

Aléser le guide intérieurement pour parfaire la cote {(Alésoir de la boite 12.913) (cone morse n° 2).

Aprés démontage de la culasse, nettoyer foutes les pidces, faire un contrble visuel de ces derniéres. Nettoyer et brosser la
culasse, décolaminer les chambres, déboucher les tuyauteries ou les remplacer si elles sont souillées ou percées.
Orienter les trous du tube de refroidissement vers les siéges de culasse (309).

REMONTAGE DE LA CULASSE

Rectifier les soupapes et les siéges si besoin est.

Vérifier le plan de joint et les filetages.

Contréler le tarage des ressorts de soupapes.

Huiler les queues de soupapes et mettre ces derniéres & leur place respective.
Vérifier lo portée des culbuteurs, les buffler si besoin est.

Effectuer en ordre inverse les opérations de remontage,

02/16
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CULASSE

(suite)

REMPLACEMENT SUR YEHICULE
D'UN RESSORT DE SOUPAPE

~ Pour les ressorts situés aux extrémités et au
centre de la culasse, enlever les cavoliers d'arrét
des ressorts d'appui.

— Dévisser au maximum l'écrou et la vis du culbu-
teur intéressé, comprimer le ressort (dépresseur
simple Met. 02), glisser le culbuteur sur son axe,
enlever la tige et basculer lz culbuteur.

~— Monter & 1lo ploce de la bougle le doigt de main-
tien de la soupape (Mot 61)

—- Orienter la tige du doigt en butée sous {o téte
de {a soupape et bloguer la tige.

— Comprimer le ressort et retirer les bagues d’appui,
e ressort avec sa colotte.

~— Pour la repose d'un ressort neuf, effectuer les
opérations en ordre inverse de lo dépose et
régler les culbuteurs.

S50,

ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

CARACTERISTIQUES

— Ensemble vilebrequin volont équilibré dynamique-
ment avec l'embrayage. :
En cas de chongement d’embroyage, enlever les
masselottes  d'équilibroge {rondelles. plates pla-
cées sous les tétes de vis).

— Vilebrequin & 3 portées. Undercut.

— Jeu longitudinal ...... 0,05 a 0,25 mm
(Réglé par 2 flosques en acier régulé situés
de chogue cBté du palier central dans le
carter-cylindres).

— Cote dlorigine ...t 2 mm
— Cotes réparation ... 2,05-2,10 et 2,15 mm

Tourillons et coussinets :

— & normal Lol PN 40 mm
— Rectification au & 39,75 mm
(pour coussinets 39,50 mm
cotes réparation). 39 mim
Tolérances — 0,009
de rectification : { — 0,025
— Couple de serrage des vis de pa-
liers . .... e h i eaaa 6,5 m.bkg
BIELLES
— Tétes avec coussinets élastiques, Pied bagué clé-
vite,
—— Epaisseur de la téte ... .cvicvaennn 26 mm

— @ intérieur de téte (coussinet monté) 38 mm

3
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. MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

{suite)

— Rectification au @ {pour coussinets cote répa-

ration) c..oieeenn S attecdaser e - 37,75 mm
37,50 mam

37 mm

— Tolérances de rectification .....vvvvuvns — 0,025
— 0,041

— Bague de pied de bielle & ... v iriiinnnnn... 14 mm

(L'axe de piston doit, & froid, coulisser grassement dens la
bague).

— Couple de serrage des vis de chapeaux ,..... 3,5 m. kg
— Jeu lgtéral vovinvivinnnaenen veeerses 0,06 & 0,17 mm

— Différence de poids entre la bielle la plus lourde et la plus
{égére d'un méme moteur ....iiiiiiiiiiiiieaiee, 6 g

PISTONS
Apporiés avec les chemises,

— A fond plat en alliage d’oluminium et plaquettes de compen-
sation,

— Digmétre de la jupe mesuré perpendiculairement & 'oxe du
piston : 58 mm,

— Diftérence de poids entre le plus lourd et le plus léger -piston
/ d'un méme moteur: 2 g.

— {J des axes de piston ....... ..., PN ver 14 mm
(L'oxe doit, & froid, serrer dans le piston).
SEGMENTS
— 1 Coup de feu (1) (coupe ajustéel. .
Epaisseur . ooiuiiiiiiineanaaan, tesraeresansa 2 mm
| — 2 d’dtanchéité (2) {coupe ajustée},
Epaisseur +vvvivinvnenncarans Chek b ras e +r 2 mm
— 1 Roclo-graisseur type U.Flex (3).
Longueur ajustée {ne pos retoucher).
Epoisseur ,......00isvnnen Civeiersiaaraers 3,5 mm
CHEMISES
Amovibles du type humide,
“— AldSage .....iiiiiiiiiiaaaa., Ch et veer 5B mm

VYOLANY
— Couple de serrage des vis de fixation du volant .. 5 m.kg

~ Voile moximum du volant mesuré sur le diamatre 155 de fa
face d'embrayage ............ tevisanersas 0,08 mm
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ATTELAGE MOBILE
ET
CARTER CYLINDRES

(suite)

DEMONTAGE DU MOTEUR
DEPOSER :

— Les tubulures admission-échappement et le carburateur.
— La dynamo.

— Fixer le moteur sur le support {Mot. 25 B) adoptable sur le
stand orientable équipé des rallonges (Mok, 25 Al

-~ Déposer la culasse.

— Dépaser les poussoirs en repérant l'ordre pour le femontage.
— Poser les brides de calage des chemises (Mok. 12).

\

— Déposer la pompe & essence. .
Extraire fe pignon de pompe & huile et la doullle d'allumeur, avec
outil (Mot. 04).

—— Revisser partiellement lo noix de lancement.

— Décaller la poulie de vilebrequin & |‘aide de I'extracteur
(Mot. 49),

— Déposer {a noix de lancement et la poulie.

02/19




_MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

{suite}

Déposer :
— Le couvercle de distribution.

—- Le pignon intermédiaire (1) {goupifle et écrou
pas & gauche)

— L'axe du pignon intermédiaire.

— Le pignon sur vilebrequin (2) (extracteur Mot. 49)
prenant appui sur la noix de lancement partiel-

lement revissée.

— L’arbre & comes (3} (bride de maintien fixée
au corter par 2 vis} et la poulie AV.

—- Lo plague support de distribution et les deux
pieds da centrage.

Faire pivoter le support de 180v,

Déposer :

—— Le corter inférieur et la pompe & huile,

~ Les chapeaux de bielles en s'assurant gu'ils sont

repérés de 1 & 4 en partant du cété embrayage.

— Les brides de calage des chemises pour permettre
la dépose des ensembles « bielles-pistons-che-

mises ».
— Les chopeaux des pallers de vilebrequin,

—— Avant de déposer le volant, repérer sa position

par rapport au vilebrequin,




MOTEUR

ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

(suite)

Percer fes bouchons d'cluminium qui obturent les
trous des rampes de graissage dans le carter-cylindres,
et a |'gide d'un carré, enfoncé dans 1& trou, dévis-
ser les bauchons.

Nettoyer les rampes de graissage et le carter-cylindres.

Pour reboucher les trous des rampes de graissage :
Visser un bouchon d'oluminium, le mater.

Nettayer toutes les piéces du moteur, procéder & leur
examen visuel et & leur contrdle,
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ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

{suite}

REMONTAGE DU MOTEUR

Le remplocement de Y'ensemble « Chemises-pistons-
segments » est indispensable au cours d'une révision
générole,

Le magasin de Pidces de Rechange fournit & cet effet
des boites de piéces neuves dons lesquelles les 4 che-
mises et les 4 pistans sont appariés,

MNOTA. — Avant le montoge, il est impératif de
nettayer soigneusement la groisse anti-
rouile qui Tecouvre les pidces neuves
par immersion dans du trichloréthyléne,

I} est absolument interdit de chercher
& retirer cefte protection par un gratiage.

VILEBREQUIN

‘Placer les demi-coussinets sur le carter-cylindres

{S‘assurer de la correspondance des trous de grais-
sage).

Mettre en place le vilebrequin huilé, muni de son
volant (les orrétoirs des vis de fixation du volant
doivent obturer le logement des pieds de cisaillement).

De part et d'autre du palier centrol, placer les demi-
flasques de butée, le cGté réguié portant les rainures
de graissage contre le vilebrequin.

Placer les chapeaux de polier, [‘ergot d'arrét du demi-
coussinet de ce chapeau doit se trouver du méme coté
que celui du carter-cylindres,

Il est rigourcusement interdit de retoucher méme
légérement, le plan de joint des chapeaux de paoliers
des tétes de bielles et des demi-coussinets élastiques.

Serrer modérément les vis de chapecux de pafier {clé
Mot 23).

S'assurer que le vilebrequin tourne librement, vérifier
au comparateur le voile du volant mesuré sur le
dismétre de 155 mm : maxi 0,08 mm.

Vérifier le jeu longitudinal du vilebrequin : 0,05
& 0,25 mm,

— Cote d'origine des demi-flasques : 2 mm.

—- Cotes réparation : 2,05 - 2,10 et 2,15 mm.
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ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

{suite)

Bloguer définitivement les chapeoux de
poliers : 6,5 m.kg (clé Mot. 23),
Faire pivoter le support d'un demi-tour.

NOTA. — Depuis fin janvier 1960, les
moteurs sont montés sans
arrétoir sous les tétes des
vis de fixation des chapequx
de palier,

— Enlever la graisse antirouille au tri-
chlorethyléne et repérer les chemi.
ses et les pistons por un méme
numéro (1-2-3-4),

CHEMISES

Détermination de I'époisseur des joints
d’embase des chemises.

Introduire dans le carter-cylindres les
chemises munies de leur joint d’embase
le moins &pais {méplat des collercttes en

vis-a-vis),

Faire pression & la main sur les che-
mises pour assurer une bonne portée sur
les joints, controler lo saillie & laide

d‘un comparateur.

Dépassement de la chemise par rappart
au plan de joint avant serrage de la
culasse : 0,08 & 0,15 mm,

Epaisseur des joints d'embase :

0,9 - 0,95 - 1 mm,
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ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

(suite)

Bielles. Pistons.

- Vérifier avec un oxe de piston neuf le jeu de la

bague de pied de bielle.

— S’ y o lieu, emmancher une bogue neuve & la
presse, en faisant coincider les trous de graissage
de la bague et du pied de bielle.

— Aléser 1o bague, jusqu’a coulissement gras de 'axe.

-— Vérifier 'équerrage et [e vrilloge de la bielle (réglo-
bielle ou autre).

— Monter un frein d'axe sur le piston.

— Planger le piston dons l'eau bouillonte,

— Introduire & la main I'axe du piston dans la bietle
et e piston portant le méme numéro.

— Monter le second frein d’oxe.
—- MNettoyer les gorges du piston.

— Monter les deux segiments d'étanchéité et le segment
chromé en fonte spéciale « coup de feu ».

— Monter le segment U.Flex & la main. Orienter la
coupe entre deux trous d'évacuation d'huile.

— Ne jomois retoucher les segments.

— Huiler et tiercer les segments. .

— Vérifier qu'ils tournent librement,

NOTA. — Depuis juillet 1960, les moteurs sont mon-
tés avec des pistons o jupe pleine ; ces pis-

tons ne comportent que 3 segments gu fieu
de 4 :

wee 1 coup de feu chromé
— 1 étanchéité phosphaté

— I racleur U.Flex.

Trou de Vaxe de piston déporté de 1 mm.
YEILLER A RESPECTER LE SENS DE MONTAGE.
LE TROU (¢ 3,5 mm ENVIRON) SITUE SUR LA JUPE

DU PISTON AU-DESSCUS DE L'AXE DOIT ETRE
ORIENTE COTE EMBRAYAGE.
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ATTELAGE MOBILE
ET CARTER CYLINDRES

(suite)

Monter les pistons-bielles dons les chemises suivant
leurs repéres 1 =2 « 3 « 4 4 l'aide de la bague
(Mok, 83 Al

Monter les ensembles « bielles-pistons-chemises »
dans le carter-cylindres. Paur cela :

— Placer les demi-coussinets élastiques sur les
bietles et leurs chapeaux.

'« Placer les ensembles « bielles-pistons-chemises »

munis de leurs joints d'embase dans le carter-

cylindres,

Attention au sens de montoge des bielles ; la coupa
de lo téte de bielle doit &tre inclinée du coté .de
I'orbre @ cames. :

Placer les brides de caloge des chemises et faire
pivoter le support.

Emboiter les bielles sur les manetons huilés du vile-
brequin et monter les chapeoux.

Serrer @ 3,5 m.kg et freiner les vis {Clé Mot. 23}
S"assurer que 'attelage tourne librement.

Monter la pompe & huile remise en état (voir poge 30).

"
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DISTRIBUTION

CARACTERISTIQUES

Poussoirs.

— Diamétre extérieur :

Cote dariging .. cur i iainnerrmnssaeeininsnnass 19 mm
Cote réparation .. ...coveercaresennernssnennannss 19,2 mm- 19,5 mm ’
—— Tolérances sur le diamétre de réolésage des logements de poussoirs ... v v vaniin oo nnens 5 + 0,013 mm

— Les pousscirs fissurés, ou ceux dont une partie de la couche cementée est détochée sont & mettre ’ 4- 0,600 mm
au rebut.
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DISTRIBUTION

(Suite}

REMPLACEMENT DU PIGNON D'ARBRE A CAMES

Pour extraire ce pignon, chasser l'arbre a cames & la presse, lo
bride de butée servant d'appul.

En cas d'usure ou de déformation de cette bride, la remplacer.

Pour le remontcge, ne jomais prendre appui sur f'autra extré-
mité de I'arbre a cames.

Mettre en oppui la premiére portée de l'arbre sur les cales A.

Mettre en place la bridg {chanfrein, c6té arbre & cames) et la
clavette,

Suiffer l‘alésoge du pigon, l'emmancher @ la presse, déport
du moyeu cété arbre 4 cames jusqu'a l‘obtention d'un jeu
fongitudinal correct @ la bride {0,06 & 0,14 mm).

NOTA. — Pour distinguer Parbre & cames R, 1092 des au-
tres moteurs 670, une gorge circulaife a été foite
sur la face cdté de distribution,

REMONTAGE

Mettre en place lo plaque suppert avec les douilles de cen-
trage et san joint papier, enduit d’hermétic. '

Mettre en place Farbre @ cames obondamment huilé.

Aprés serroge des vis de fixation de la bride, s'assurar que
I'arbre tourne librement.

Monter le pignon et sa clavette {repére dy pignon coté exté-
rieur) sur vilebrequin,

Monter le pignon intermédiaire de fagon & faire correspondre
les repéres des trois pignons.

Visser et goupiller 'écrou.

5589

o

02/27




MOTEUR

rE e e ol (s DR

gty

!
H
i
:
i
i

s dedbaALA LU SR,

DISTRIBUTION

(Suite}

— Remploeer fa bogue d'étonchéité du carter de dis-
tribution. Cette bague est mise en place en uti-
lisant le mandrin {Mot. 95 Ak

— Une fois le carter centré, serrer modérément les

vis.
— Ensuite, monter la poulie, le guide-manivelle et

la noix de lancement.

— Bloquer les vis.
Mise en place des joints du carter inférieur,

— Poser d'abord le joint de palier avant sur le carter
moteur,

— Enduire les extrémités a [‘hermétic.

— Visser 4 goujons & 6 X 100, longueur 30, fen-
dus & un bout, gux extrémités du corter moteur
prés des paliers,

Ces goujons empéchent les joints de se déplacer
et permettent leur centrage, ainsi que celui du

carter inférieur.

— Paser les joints latéraux, feurs extrémités recou-

vrant les joints de palier avant,

~— Poser le joint de palier arriére, les extrémités en-

duites d’hermétic reposant sur les_joints lotéraux,

—— Mettre de I'hermétic & I'endroit ol ils se recou-

vrent.

—— Mettre en place le carter inférieur,
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DISTRIBUTION

(Suite)

PIGNON DE POMPE A HUILE ET TIGE DE COMMANDE
DE L'ALLUMEUR

Monter les poussoirs huilés, suivant "ordre de démontage.

Reposer la culasse.

Pour la mise en place de la tige et du pignon de commande de pompe

& huile ;

—= Amener le piston n® 1 {coté embrayoge) ou P.MH.

Soupopes du quatrigme eylindre en bascule et repére de la poulie
foce & lindex.

— Orienter la fente de la tige de commande, de fagon qu’elle se trouve
4 &0° avec I'axe longitudinal du moteur. Le plus gros deport coté
moteur et opposé a |'embrayoge, lorsqu'elle est en position définitive.

— Monter la douille du distributeur munie de son joint caoutchoue.

GRAISSAGE

Caractéristiques.
Graissage sous pression par pompe d engrenages,
Huile : capacité jauge maxi ... .o cenirenneran e e e e e e e e 2,5 1
Capacitd JOUDE MINE ..o v e te it it s ettt et e i e e 1,51
Viscosité de Phuile (voir Notite de graissage et dentretien),
Rapport pompe muteur2 . / ....... 00’ / ................................... Veraaas 0,5
. ( 1, kg/em? & tr/mn
Pression | g4 8 3’ 4 kgsem® & 4000 tr/mn  MOTEUr
Ressort du limiteur de pression d'huile :
Longueur libre .......... . e baarer e et e e e 41 mm
Nombre de spires UHIES .. .. vttt it it tr s ana s it e s 10
Diamétre du fil ....... Pees e saa e aa e b d et 0,8 mm
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GRAISSAGE

(Suite)

CONTROLE DE LA PRESSION SUR VEHICULE

— Brancher & la place du mono-contact uri mariométre étg-
lonné jusqu'a 5 kg/em® (Met. 73).

= Méttfe le motéur én mdiché,

1 Au ralenti {550 tr/mn) 1,2 kg/cm? de pression.
2% Accéléré {4 000 tr/mn) 2,4 kg/cm? de pression.

POMPE A HUILE

e Vérification de lo pompé (le moteur & la température de

fonétionniement).

~— Détreinet ot dévisser le boiighon du limiteur de pression

{on joint d’'aluminiuim forme artétoir).

= Retirer le ressort et la bille, riettoyer & I'essence, Monter un
ressort neuf,
Le bouchon blogié &iir son joint diuminium donne une eom-
préssion du ressort telle que 1a pression d’huile au refoule-
ment est obienue dons réglage.

REMPLACEMENT DES PIGNONS DE POMPE A HUILE

Si ung insuffisonce de préssion persiste aprés vérification et re-
friisé én étot du limiteur de préssion d'huile, cétté insuffisance
ést impufable & Vusire des pignoris.

by o lisu dé les remplacer et de surfacér 18 plon de joint
du cbuveicla,

— Au-dessus de 0,2 mm de jéu entre pignon et corps de
pompe, changer les pignons.
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ALIMENTATION

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Carburateur Solex type 32 P..B.T. & autostar-

ter & pisten, commandé par fessort thermosta-

tique,

Buse K o iviiisnnrsirananens 22
Gicleur d'alifnentation Gg ... ... 1106
Ajutage d'automaticité a ... ... 175

Tube d’émulsion s .. .0 vvvnen 19
Gicleur de ralentig <o vavt 40
Gicleur de starter Gs . ... h e 110
Poiateau P .o iie i e e 1,5 mm
Flotteur F .o vn i iianesaenn 57g

Gicleur de pompe (pompe 72} Gp. 44
Gicleur clapet de pompe avec fuite & 40,
'rijecfeur de pompe haut & 50.

Le montage qgue nous donribns ci-dessus est
celui monté actuclement en série depuis

mai 1960.

Nous vous conseillons de 1'oppliguer sur les .
véhicules qui rentrent au garage,
Lienrichisseur de pointé ést supprimé &t sé

trouve remplacé par un petit bouchon Solex. -

)

)
: 53

ot

i

==z

= SN
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ALIMENTATION
(Suite)

DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR
Pépaser :

— le filtre & air;

~— 1'arrivée d’essence ;

— le tube de réchauffage ;

— la commande d'accélérateur ;
— le ressort de rappel ;

— la fixation du carburateur ;
— le carburateur.

Vérifier le plan de joint de fa bride ovale de fixetion du carbu-
rateur sur le collesteur d'admission, la surfacer s'il y a lieu,

REPOSE

| Mettre des joints neufs.

Ap_{és repose du carburateur, régler le ralenti,

POMPE A ESSENCE S.E.V.
Type : 46 AK,

Dépression & Faspication .. ..vuivnieererenn, .. )
Pression de refoulement ......... ... .. uun )

Démontage :
Suivont 'ordre des repéres.

| Repérer les deux piéces (2) et (20} F'une par rapport & 'autre.
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ALIMENTATION
{Suite)

YERIFICATION DE LA POMPE

— Obturer d’'une facon parfoitement étanche l'orifice de
refaulement de la pompe.

— Brancher un tube souple & 'aspiration.

— Immearger complétement la pompe dans de l'essence
propre.

— Souffler par le tube souple de [‘air comprimé & une
pression de 100 a 300 g/cm*,

Si des bulles d'air s'échappent par le passage du levier
de commonde les membranes ne sont pos étanches, les
remplacer.

Si des bulles s'échappent por le plan de oint du cou-
vercle ou aux vis d'assemblage des corps, les joints sont
défectueux ou les membranes insuffisamment serrées.
Y remédier.

NOTA. — Au début il peut se produire un léger bouillon-
nement provoqué por l‘enfoncement des mem-
branes, il doit cesser au bout de quelques
instants, Si Fon veut mesurer les valeurs de la
dépression & laspiration et de la pression au
refoulement, il est nézessaire de disposer d'un
bane spécial,

COLLECTEURS ADMISSION ET ECHAPPEMENT

Couple de serrage des écrous de fixotion :
e AUCENMIE o i e . 2 m/kg
— Aux extrémités ......... e . 1,5 m/kg
Remontage d'un volet de chouffage neuf.

Placer un volet neuf, lo partie portant les 2 possaoges de
Faxe vers l'extérieur de lo pipe, Puis introduire {'axe neuf
{son extrémité fendue cOté ergot d’arrét du ressort),

S’assurer de son fonctionnement libre.
Orienter 'axe par ropport au veolet,

Pour cela :
Mettre le volet en pasition fermée.

Lo fente de ‘axe devant faire un angle de 38" avec [‘ergot
d'arrét du ressort.

Dans cette position, arrdter le volet sur son axe par deux
points de soudure & {‘orc dans les trous prévus & cet effet
dans le volet.

Introduire le ressort thermostotique dans la fente de l'axe
du volet, goupiller.

Accrocher 'ceil du ressort & son ergot d'arrét,
Par Faction du ressort, le volet doit rester en butée ouverte.
Remonter et reposer les collecteurs,

FILTRE A AIR

Nettoyer e filtre tous les 10 000 km. Nettoyer toutes les
pléces & 'essence. Huiler [égérement I'élément finissaur
avant remontage,

Garnir la cuve avec de [huile jusqu’ou niveau.

"
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3

ALIMENTATION
(Suite}

DEPOSE ET REPOSE DU RESERVOIR A ESSENCE

-— Copacité du réservoir : 32 litres.

Dépose.

—- Enlever les 2 écrous qui tiennent la pipe de remplis-

sage.
Débroncher

— Le tuyau de sortie du réservoir & essence ;
— Le fil de la jauge.
= Enlever les 3 écrous de fixation du réservair.

Le déposer.

REFROIDISSEMENT

BEPOSE BU RABIATEUR
— VYidanger le circuit:
— Déposer le filtre & air.

—— Débrancher le fil tirant de lo goulotte de remplis-

sage.

— Déposer les deux bras du tirant avec la goulotte de

remplissage,

=~ Débrancher les raccords souples entre radiateur et

permpe 4 eau.

— Déposer le sofica.

<= Enléver les cartoris,

—= Débrancher lo ¢ommande d’accélérateur.

~- Déposer la téle-plancher et le silencieux.

— Enlever les deux écrous de fixation du radiateur.

- Repousser le rodiateur vers 'avant pour dégager les
P g

goujons,

— Le tirer vers la gauche et vers le 50l de maniére o dé-

gager les pales du ventilateur.

—— Tourngl ces pdles si besoin gst.

REPOSE DU RADIATEUR

— Protéger l# radioteur des pales du ventilateur en met-

tant un corton devant les faisceaux.

— Exécuter ensuite les opérations- en ordre inverse de

la dépase.
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 MOTEUR

D

7]

REFROIDISSEMENT

(Suite)

REMISE EN ETAT DE LA POMPE A EAU

Les fuites a la pompe & equ peuvent provenir de
deux causes : i

mauvais état de la rondelle de frottement, mau-
vais étot de la bague de bronze montée dans le
corps de la pompe.

NOTA. ~— Pour lo réparation de la pompe & eou
le M.P.R. vend une collection de
piéces dont voici le contenu :

arrétoir d'écrou d'arbre (1).

circlips {4) et (8).

orbre de turbine (6).

roulements {7) et (10),

bogue bronze {11),

arrétoirs d'écrous de ventilateur (14),
feutres d'étanchéité (15) et (16),

jenc d'arrét de roulement (J).

jaints de plaque de support {(17) et (18),

N = NN~ R = K

DEMONTAGE

— Enlever :
Le ventilateur ;
Lo plague support de pompe,

— Démonter la pompe dans Vordre indiqué par
les repéres.

— Utiliser Foutil (Ref. 01) pour chosser les roule-
menits,
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MOTEUR

REFROIDISSEMENT

o {Suite) :
REMONTAGE ‘

Monter la bague bronze {11),
Monter sur un tour muni d’un mandrin 4 mors doux, le mandrin expansible Ref. 03 de fobrication locale.

Puis placer sur celui-ci le corps de la pompe (13).

MOTA. — |l est essentie! que le mandrin expansible Ref. 03 scit réalisé d'une maniére trés soignée.
Blonchir la face d'appui de la bague ‘et casser les bngles.

Placer le feutre d'étanchéité {15) dons la bague {11).

Monter le roulement {10).

Placer le circlips (B} et la bague entretoise (9},

Monter le roulement {7).

Placer le jonc (3} sur I'orbre de turbine (6),

Monter ['arbre {6). Ne pas ['enfoncer complétement, loisser le soin & 1'écrou {2} de 'amener gn position.
Placer le feutre d'étanchéité {16) dans la cage {5) et monter la cage.

Placer le circlips (4).

Monter la poulie (3) et bloquer I'écrou (2), {Couple de serrage 2 m.kg maxi),

HOTA. — Bien respecter le couple de scrrage pour éviter que le jonc (J) ne sorle de son logement,
Freiner |'écrou {2} en rabattant le frein (1} & la pince.
S'assurer que Farbre tourne normalement.
Emplir le corps de pompe de graisse en remplagant provisoirement le bouchon {12) par un graisseur,
Monter la plague support de pompe {remplocer s'il y a lieu) avec les joints (17) et (18],
Monter le ventilateur et rabattre les arrétoirs & la pince.
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ECHAPPEMENT

E7
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MOTEUR

ECHANGE CHEMISES-PISTONS
« COTES D'ORIGINE »

Si Musure des chemises pistons segments se fait sentir por
un mauvais fonctionnement du moteur et por ung consom-

mation d’'huile, le remplocement de ces pigces s'impuose.

Le M.P.R, a prévu une ¢« Collection & cotes d'origines ».

Cette derniére comprend :

— 4 chemises 2
- 4 pistons appariés
--- 4 gxes de pistons S

— 4 joints d’embase de chemise, épaisseur 1 mm.

— 4 joints d'embase de chemise, époisseur 0,95 mm,

{4 seulement sont & utiliser au montage.}
— 4 jeux de segments.
~— B freins d'orrét d'axe,
— 1 pochette de joints « Rodage ».
— 1 jeu de joints de carter inférieur.
— B orrétoirs de vis de téte de bielles.

— 1 butée de iimitation de régime du moteur.

NOTA. — Lleos piéces contenuss dons cette boite sont
recouvertes d'un enduit pratecteur gntlrouille.
Avant toute utilisation lo dissoudre dons un
solvant (trichforéthyléne, essence), ne jamais
gratter.,

Pendant fe nettoyage dos pidces, faire trés ottention de ne
pas détruire apporicment chemises-piston.

Les repérer & la craie en les marquant d'urr méme numérc
(1-2-3-4),
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B

ECHANGE CHEMISES-PISTONS
« COTES D’ORIGINE »

(Suite)
DEMONTAGE.

Ne travailler sur le véhicule que moteur refroidi.

Yidanger :

— L'sou du circuit de refroidissement.
—= L'huile du moteur,

Débrancher :
-« La batterie,

| - Lo commande d’occélérateur,

— Le fil de la thermistonce.
~- Le fil de lo lampe du copot moteur.

Enlever :

— Le filtre & air.

— Le carburateur.

— les collecteurs.

— Les demi-colliers de roccordement du collecteur ou tuyau
d'échappement.

— Les vis de fixation des tirants au rodiateur.

— Les colliers P.C. entre culasse-radiateur et Sofica.

Détendre la courroie de ventilateur et fo dégoger de la poulie
de l'arbre & cames.

Enlever

~ Le couvre-culbuteurs.

—- Les vis de culasse. Pour sortir celles situdes entre les culbu-
teurs, se servir du dévisseur 6 main Maet. 15.

Déposer la culasse,

Placer les brides de colage des chemises Mot. 12,

FE T

N
i i i | > Z \

L g

ETEid:
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MOTEUR

ECHANGE CHEMISES-PISTONS
« COTES D’ORIGINE »

{Suite)

— Monter le véhicule sur un pont élévateur ou sur les
trétequx mixtes (Cha. 10 et Cha. 10 Al

- Déposer : Le carter inférieur.

— S'essurer du repérage correct des bielles (numé-
rotation sur chopeau de 1 & 4 en portant de
‘embrayage).

— Défreiner et enlever les vis des chopequx.
—- Enlever :
— les chopeaux et leurs coussinets.

—— Jes brides de colage des chemises.

Sortir les ensembles chemises-pistons-bielles.
{Tourner le vilebrequin pour dégager les tétes.de
bielles).

—— Séparer les pistons des bielles en enlevant les cir-
clips puis les axes.

-— Grotter le plon de joint du certer-cylindres et

les partées des chemises.

— Nettoyer la crépine de pompe & huile, le carter
inférieur, les bielles et coussinets. !

NOTA. — Laors d'un & échange chemise-piston
cote d'origine », il est impératif de faire
la remise en état de la culasse,

Pour lo remise en état de lo culasse, se reporter aux
pages 14 et suivantes, ol {'on trouvera toutes les
caractéristiques de la culosse et sa remise en état
compléte.

PREPARATION DE L'ENSEMBLE
BIELLE-PISTON-SEGMENTS,

— Prendre dans o boite un ensemble piston-chemise
préalablement nettoyé au  trichloréthyléne et
repérer.

— Controler avec des axes de pistons neufs, le jeu
dans les bagues de pied de hielle.

Sl v a du jeu dans les bagues, les chasser et les
remplacer en faisant coincider les trous de graissoge.
Les réaléser avec un alésoir expansible de @ 14 de
peu de coupant afin d’obtenir un glagage, L'axe &
froid doit coulisser grassement dons [a bague.
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ECHANGE CHEMIESES-PISTONS
« COTES D’ORIGINE »

(Suite)

— Trés important ; Conirdler I'équerrage et le vril-
lage des bielles,

— Les redresser s'if v o liew.

— ‘Mettre ensemble le piston et la bielle portant le
méme numéro,

ASSEMBLAGE PISTON-BIELLE.

— Monter un. frein d'axe sur fe piston. Plonger le
piston dans 'eau bouillante.

«w Introduire & lo main l'axe de piston au travers
du piston et du pied de blelle.

— ‘Monter le second frein d'axe. (Ne jameis frap-
per sur un axe.)
~— Monter sur le piston :

— le segment chromé coup de

feu. Ne
— les deux segments d'stan- jamais
chéité. retoucher
— Le segment raclo-graisseur du les coupes
type U-Flex.

Huiler et tiercer les segments en prenant soin de
placer la coupe du segment raclo-graisseur entre
deux trous d’évacuation d'huile du piston.

NOTA. — Depuis juillet 1960, les moteurs sont
montés avec des pistons & jupe pleino ;
ces pistons ne comportent que 3 seg-
ments au lieu de 4 :

— 1 coup de feu chromé.
— 1 étanchéité phosphaté,
~— 1 racleur U-Flex.

Trou de l'oxe de piston déporté de 1 mm.

VEILLER A RESPECTER LE SENS DE MONTAGE.
LE TROU (& 3,5 mm ENVIRON) SITUE SUR LA
JUPE DU PISTON AU-DESSOUS DE L'AXE DOIT
ETRE ORIENTE COTE EMBRAYAGE,
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ECHANGE CHEMISES-PISTONS
« COTES D’ORIGINE »

(Suite}

DETERMIMATION DE LEPAISSEUR
DES JOINTS D'EMBASE DES CHEMISES,

— Introduire .dans le carter-cylindres les chemises
munies de leurs joints d'embase {le moins épais
des deux jeux de la collection, Méplat des col-
lerettes des chemises en vis-d-vis).

— Faire pression a la main sur les chemises pour
assurer une bonne portée sur les joints.

— Contréler la saillie d V'aide d'un comparateur.

- Dépussement de iz chemise par rapport au plan
de joint avant serrage de la culosse : 0,08 &
0,15 mm.

— Si le dépossement est inférleur & cette valeur,
remplacer le joint de 0,95 par celui de 1 mm,

NOTA. — 51 exceptionnellement le dépassement
n‘est pas suffisant avee ‘un de ces deux
joints, il peut &tre fourni un joint! de
1,05 mm ne 7.109.306.

MONTAGE DES PISTONS DANS LES CHEMISES.

— Monter les pistons numérotés de 1 a 4 dans
les chemises correspondantes & I'aide de la bague
{Mot, 83 A).

— Placer les demi-coussinets élastiques sur les
bielles et leurs chapeaux (attention & leur sens
de montage). Huiler les coussinets.

MONTAGE DE L'ENSEMBLE « CHEMISE-PISTON »
DANS LE CARTER-CYLINDRES,

—- Placer les ensembles bielles-pistons-chemises mu-
nis de leurs joints d’embase dans le carter-cylin-
dres dans !‘ordre des numéros margués sur les
bielles en partant de !'embrayage.

- Attention au sens de montage des biclles, la
coupe de la téte de bielle doit &tre inclinée du
caté de l'arbre @ cames.
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ECHANGE CHEMISES - PISTONS
« COTES D’ORIGINE »

{Suite)

— Placer les brides de calage des chemises
(Mot. 12).

— Emboiter les bielles sur les manetons huilés du
vilebrequin, et rnonter les chapeoux (numéro
I'un en foce de l'autre).

—— Serrer les vis @ 3,5 m.kg (clé dynamométrique
Meot. 23).

- Freiner les vis.

REPOSE DU CARTER INFERIEUR,

Poser d’'abord le joint de palier avant sur le
carter moteur.

Enduire les extrémités & Fhermétic.

Visser 4 goujons de & 6 X 100, longueur 30 mm
fendus 6 un bout, aux extrémités du carter moteur
prés des paliers ; ces derniers empéchent les joints
de se déplacer et permettent leur centroge ainsi
que celui du carter inférieur,

— Poser les joints lotéraux, leurs extrémités re-
couvrant le joint du polier avant.

— Poser fe joint de palier arrigre, les extrémités
enduites d'hermétic reposant sur les joints
latéraux,

N

— Mettre de I'hermétic & I'endroit ol ils se
recouvrent. B

~— Mettre en place le carter inférieur.

i
H
H
&
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ECHANGE CHEMISES-PISTONS
« COTES D'CRIGINE »

(Suite)
REPOSE DE LA CULASSE.

— Enlever les brides de colage.

-— Visser sur [e carter cylindres 2 pieds de centrage {Mot. T04).
— Plager le joint de culasse, bord serti cbté carter-cylindres,
Le vernis dont est recouvert ce joint devient plastique a
chaud et assure |‘étanchéité.

Mettre en place lo culasse sons les tiges de culbuteurs
d‘admission des cylindres 2 et 3 afin de pouvoir visser les
deux vis de culasse correspondantes.

Enlever les deux pieds de centrage. *

Mettre les vis de culasse sans les bloguer.

Reposer les collecteurs avec des joints neufs.

Serrer la culasse suivant 'ordre indiqué.

Couple de serrage 6,5 m.kg (clé Mot, 23},

— Remettre les tiges de culbuteurs en repoussant les culbu-
teurs.

Régler le jeu des culbuteurs {clé Mot. 13},

Jeu a froid : Admission 0,15 mm -— Echappement 0,20 mm

(cle Mot. 13).

Nettoyer et contréler :

w= Le carburateur (voir page 41)

— La pompe & essence (voir poge 42}

e Lo filtre & air (voir page 43)

— Le distributeur (écartement des contocts 0,4 a 0,5 mm)
{page 76).

— Les bougies {écartement des électrodes 0,6 a 0,7 mm)
(page 74)

—— Lo bobine et le condensateur (a vérifier ou banc),

Reposer et caler le distributeur {avonce 3 mm = 1),

Reposer et brancher tous les appareils,

Faire le plein d'huile et d'eau {en péricde froide rétoblir le

mélange antigel).

Mettre le moteur en marche, faire la mise au point et Iessai,
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03. EMBRAYAGE
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

Embrayage monodisque fonctionnant a sec, Type PKH 4,8.

Disque d’embrayage FERODO & moyeu élastique : épaisseur du disque 7,8 mm.

Butée graphitée.
Plateau d'embrayage comportant 6 ressorts tarés :
— 6 ressorts de couleur rouge. Longueur libre, .

Longueur sous charge de 37 kg ig

Garde d’embrayage au levier 2 @ 3 mm.

FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE

(Ancienne commande)

Le mouvement de la pédole est transmis par un céble au
levier de débrayage solidaire de la fourchette par l'inter-
médiaire de 1'axe (2).

La fourchette de débrayage (1) pivote et fait avancer la
butée (3) et la bague (4).

Cette derniére vient en appui sur les trois doigts de
débrayage (5).

Les trois doigts de débrayage basculent et étant solidaires
du plateau (6) par l'intermédiaire des vis (7) font reculer
ce plateau (6) tandis que les ressorts (8) sont comprimés.

A ce moment le disque d’embrayage (9) n’est plus immo-

bilisé entre le volant (10) et le plateau (8), la ligison moteur-
boite de vitesses n'est plus assurée.

FONCTIONNEMENT DE L’'EMBRAYAGE

(Fourchette téle)

Le mouvement de la pédale est transmis par un cdble 4 la
fourchette (4).

La fourchette de débrayage (4) pivote autour du ressort (2)
et fait avancer le support et la butée (5) vers les trois
doigts de débrayage.

Les trois doigts de débrayage basculent et étant solidaires
du plateau (6) par I'intermédiaire des vis (7} font reculer
ce plateau (6) tandis que les ressorts (8) sont comprimas,
A ce moment le disque d'embrayage (9} n‘est plus immo-
bilisé entre le volant (10) et le plateau (6), la liaison
moteur-boite de vitesses n’est plus assurée.

Le ressort (11} aide & rappeler la fourchette (4).

46335, Tern
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EMBRAYAGE

IDENTIFICATION

Le repére PKH 4,8 est frappé sur la face avant du cou-
vercle d’'embrayage.

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Déposer le moteur. Voir page : 02/7.

NOTA. — Le mécanisme d’embrayage est équilibré dynamiquement avec le volant et le vilebrequin. L’équilibrage est

réalisé en plagant des rondelles plates sous les rondelles Grower de certaines des vis fixant le mécanisme
sur le volant.

Avant de déposer le mécanisme, il y a lieu de repérer :

— La position du mécanisme par rapport ou volant,

— L’emplacement des rondelles d'équilibrage.

Enlever les vis fixant le mécanisme au volant.

Déposer le mécanisme et le disque.

Cantrdler le volant et le remettre en état s'il y a lieu (voir page : 03/4.

NOTA. — Si ['un des éléments « mécanisme » ou « disque » est défectueux, nous vous conseillons de procéder au rempla-
cement soit par un échange-standard, soit par un élément neuf.

VERIFICATION DE L’EMBRAYAGE

La vérification du régloge ne peut étre effectuée que lorsque le méca-
nisme est monté sur le volant muni d'une friction neuve ou mieux avec
les rondelles aimantées livrées avec |'appareil de contrdle (correspon-
dantes a |'épaisseur du disque).

Placer la réglette de contrdle Emb. 12 sur la bague de débrayage, puis
mesurer la distance entre le dessus de la bague et celui du couvercle.

Effectuer cette mesure en ftrois positions différentes (& 1209),

Les cotes relevées doivent étre égales a 17,5 mm = 0,5, si elles sont
différentes, le régloge est mauvais et peut provenir d'un doigt faussé,

du plateau ou du couvercle voilé.

Il y a lieu de procéder au remplacement soit par échonge stondard, soit

par un mécanisme neuf,
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EMBRAYAGE

0
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REMISE EN ETAT DU VOLANT

Dans le cas ol la face de friction du volant est endommagée (rayures, marbrures par échauffement, etc.), il faut la
surfacer.

Déposer le volant {repérer sa position par rapport au vilebrequin).

; % — 0,0
Il convient alors de retoucher les faces (a et b} de la méme valeur pour conserver la cote d = 19,5 g’z mm
Ty
Pour obtenir sur la face (a) un trés bon état de surface, il est essentiel que le volant soit rigoureusement centré sur
le montage.
En aucun cas, la cote {¢) ne devra étre supérieure 4 22 — g’g mm, sinon remplacer le volant.
¥

Reposer le volant suivant le repére fait
au démontage.

Monter les 2 arrétoirs des vis de ma-
niére qu'ils obturent l'orifice des deux
pieds de cisaillement,

03/4




EMBRAYAGE

REPOSE DE L’EMBRAYAGE

S'assurer de la parfaite propreté de la face de fric-
tion du volont d’embrayage (elle ne doit surtout pas
gtre grosse). Mettre en place le disque d'embrayage
dans le volant (déport du moyeu cété boite de
vitesses). Présenter le mécanisme en tenant compte
des repéres foits au démontage. Le maintenir en
place par 2 vis, Centrer le disque d'embrayage o
|‘aide du mandrin de centrage Emb. 13. Placer les
vis, les rondelles Grower ainsi que les rondelles plates
d’équilibrage suivant I'emplacement qu’elles occu-
paient @ lao dépose et alternativement, serrer pro-
gressivement les vis afin que le mécanisme se centre
bien dans le volant d’embrayage. Puis blogquer.

NOTA. — Dans le cas de remplacement du méca-
nisme, ne paos remonter les rondelles
d‘équilibrage.

NOTA. — Dans le cas oll V'on remonte un méca-
nisme neuf, retirer les cales se trouvant
sous les doigts; les cales sont simple-
ment destinées @ faciliter le montage.

Reposer fe moteur (voir page : 02/9).

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Placer I'ensemble « cage-butée » sur la four-
chette d'embrayage, la vis de serrage coté
opposé & la fourchette. Aplatir le frein de

|'écrou.

Agrafer les deux ressorts (1) de maintien
(leurs cétés rectilignes dans les trous centraux
des tourillons de la cage et leurs cbtés cro-

chus dans les trous de la fourchette).

i i iy
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EMBRAYAGE

REMPLACEMENT
DE LA COMMANDE

Placer sur l'axe : le ressort de rappel (1)
extrémité coudée coté levier et la rondelle

cacutchouc (2}
Engager |'axe sur le premier palier, puis placer
I'entretoise {3) et la fourchette (4} (gorge

recevant la butée coté opposé a la boite).

Fixer la fourchette sur |'axe (téte de la gou-
pille en haut}).

Reposer la butée de débrayage.

'y

'l
n.{ =
— e,

o)

REMPLACEMENT
DE LA BUTEE
FOURCHETTE

TOLE - RESSORT

Démontage :
~— Sortir des tourillons de la butée, le ressort
(1) de rappel de la pédale.

— Deégager le ressort (2) d’articulation de la
fourchette de son support.

-— Soulever légérement une des pattes (3}
de la fourchette oli pivote la butée.

— Sortir la butée.

Remontage :

— Placer I'ensemble
fourchette.

« cage-butée » sur la

— Refermer la patte (3).

— Agrafer le ressort (2) d'articulation ds la
fourchette dans le support sur la plaque.

— Agraofer le ressort (1) de rappel de la pédale
dons les tourillons du suppart de butée.
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EMBRAYAGE

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

Débloquer le contre-écrou en bout du céble {prés
du levier) et visser ou dévisser l‘écrou jusqu’a
obtenir un jeu au levier de 2 @ 3 mm.

REMPLACEMENT DU CABLE.

Déposer les carters de protection.

Dégager l'ensemble cdble-gaine de ses points de
fixation.

Présenter l'ensemble « cdble-gaine » neuf.
Engoger les deux extrémités de la gaine sur les
2 butées.

Fixer le cable sur lo pédale et accrocher le ressort
de raoppel.

Enfiler le cavalier sur le cdble, puis |'‘accrocher
au levier.

Régler la garde de la pédale.

Reposer les deux carters de protection sous lag
voiture,

DEPOSE ET REPOSE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE
DEPOSE :

Déposer le carter des commandes.

Enlever lo vis de fixation de |'axe de pédalier, dégager I'axe des pédales et récupérer les rondelles d’espacement,.
Soulever le topis de sol et déposer les vis Parker de fixation des cartons d'insonorisation,

Déposer le couvercle de pédalier puis sortir la pédale.

REPOSE
Effectuer les opérations de dépose dans l'ordre inverse, puis contrdler la garde de la pédale d’embrayage.
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04. EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

REPERTOIRE DES ORGANES

1. Phares D. et G.

2. Feux de position et clignotants AY. D. et G.

3. Avertisseurs.

4. Plaque raccord AV.

tn

Essuis-vitre.
6
7
8
9

10. Plaque raccord G sur tableau de bord.

Batterie.

Cantacteur de stop.

Interrupteur d‘essuie-vitre (3 positions).

Interrupteur de chauffage.

11. Plaque raccord D sur tableau de bord.

12. Lampe d'éclairage tableau de bord.
13. Lampe témain de clignotants.

14. Lampe témoin de charge.

15. Lampe témoin de pression d’huile.
16. Lampe témoin de phares.

17. Indicateur de niveau d’essence.

18. Indicateur de température d'eau.
19. Plaque raccord sous planche de bord.

20. Allume-cigare.

21.
22,
23.
24,
25.
26.
27.
28
29.
30.
31.
32.
33.
34
35.
36
37.
38
39,
40.

Centrale clignotante

Feux de stationnement D. et G.
Plafonnier D. et G.

Contacts de feuillures D et G.
Contacteur d'allumage démarrage.
« Avercod-Covir » Jaeger.
Lampe d‘éclairage moteur.
Thermistance sur radiateur.
Jauge sur réservoir d'essence.
Démarreur.

Bougies.

Allumeur.

Mano-contact.

Appareil de chauffage SOFICA.
Plaque raccord AR.

Régulateur de tension.

Dynamo,

Bobine d’allumage.

Feux arriére, clignotants et stops D. et G

Feux éclaireurs de plaque de police.

REPERTOIRE DES FAISCEAUX

— Avant gauche.

— Avant droit.

— a Avercod-Covir ».
— Cbté gauche.

— Caté droit.

— Cdble de masse batterie.

G m m g 0O w

— Cable positif d'alimentation,

=

zZ z F R

— Arriére gauche.

— Alimentation feux écloireurs de plaque
de police.

—— Circuit de charge.
— Arriére droit.
— Alimentaion essuie-vitre.

— Alimentation contacteur d'allumage dé-
marrage.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

SCHEMA DE L'INSTALLATION

&

3

NS
] 13%_5-—-—1‘
2; ~

04/5



EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

TABLEAU DE

DETAILS DES BRANCHEMENTS
DEMARREUR

BORD

CENTRALE CLIGNOTANTE

e 135 Noﬂ' Couleurs des manchons
des fils
118 Violet fil gris
Nor des fils Couleurs des manchons 19 Bleu
121 Marron fil gris
112 Jaune 124 Violet fil noir
116 Vert 125 Marron fil noir
128 Rose No? Couleurs
129 Jaune des fils des manchons 130 Rouge
130 Rouge 137 Noir fil noir
} g; 20“9‘3 145 Rouge
ouge ,
134 Rose 144 Gris 146 Rouge
135 Vlo[er-J?une 152 Blanc 147 Marron fil gris
122 B'E}:-NW 148 Violet fil noir
air . .
139 [ —— 153 Blanc 149 Marron fil noir
164 Violet fil gris
PLAQUE RACCORD AVANT | CONTACTEUR D’ALLUMAGE

DEMARRAGE

PLAQUE RACCORD ARRIERE

Noa des fils Couleurs des manchons
Not des fils Couleurs des manchons

101 Vert Noa des fils Sonlens
102 Rose des manchons 128 Rose
104 Jaune 129 Jaune
105 Violet 147 Marron fil gris
106 Vert 156 Jaune
107 Rose 131 Rouge 157 Jaune
109 Jaune 158 Violet
110 Marron 143 Blanc 159 Marron
113 Jaune fil jaune 160 Rose
114 Rose 144 Gri 161 Rose
115 Vert ? 162 Jaune
117 Violet fil gris 150 R 163 Jaune
120 Marron fil gris odee 164 Violet fil gris
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

DETAILS DES BRANCHEMENTS (suite)
« AVERCOD-COVIR » JAEGER REGULATEUR DE TENSION

No¢ des fils Couleurs des manchons Non des fils Couleurs des manchons
111 Fil Nair sans manchon
112 Fil Jaune sans »
113 Fil Jaune sans  » 136 Bleu
114 Rose 153 Blanc
115 Vert
116 Vert 154 Vert
n7z Violet fil Gris
118 Violet fil Gris . 155 Bleu
119 Bleu '
120 Marron fil Gris
121 Marron fil Gris
122 Violet fil Rouge
123 Blanc DYNAMO
124 Vigclet fil Noir
125 Marron fil Noir
. ESSUIE-VITRE
AT
[
127 !
lllrl}
e, TRE s
O=F0|
| o FJ
SZava
Noe des fils Couleurs des manchons la) disposiﬁf d'arrét fixe
Noa des fils Couteurs des manchons
158 Violet §il gris Nos des fils Couleurs des manchons
159 Marron fil gris
160-161 Rose fil saumon 126 Bleu 154 Vert
162-163 Jaune fil rouge 127 Rouge 155 Bleu
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

CARACTERISTIQUES

Equipement électrique congu pour une tension de 6 Volts

ALLUMEUR
Allumeur-distributeur 4 cylindres Ducellier
ou S.EV.

— Courbe d’avance centrifuge R. 197/1
repére WW.

— Courbe de correction par dépression
R. 197/2 repére RO.

BATTERIE

Batterie 6 Volts « 6 minutes » - 75/90 AH - Type M 3 AS
Marques : Fulmen, Tuder ou TEM

BOBINE D’ALLUMAGE
6 Volts 5.E\V. Type FC ou Ducellier Type 3920 A.

BOUGIES
Bougie : AC 44 F ou Marchal 35.

Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm.

CONTACTEUR DE STOP

Contacteur de stop sur maitre-cylindre, fonctionne & partir de : 6 kg = 1 kg.

DEMARREUR

Démarreur Ducellier @ ecommande positive type : 6010 B ou 4060 (&tanche).

— Puissance : 0,6 CV.
— Intensité a vide : 65 A.
— Couple blogué : 0,75 m.kg.

— Intensité & pignon bloqué ; 400 A.

MANO-CONTACT

Le mano-contact coupe le circuit de la lampe témoin de pression d’huile a partir de 500 gr = 50 gr de pression d'huile.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

CARACTERISTIQUES

(Suite)

DYNAMGOS

Dynamo Ducellier a excitation positive, Type 7181 ou 7188 (a partir
du 617° véhicule).

Ces dynamos ont les mémes caractéristiques, la 7188 G est différente
de la 7181 G, car elle est étanche.

— Puissance moximum : 200 W.

— Intensité déquilibre avec régulateur : 30 A.

— Vitesse mini pour cefte intensité : 1980 t/mn.
— Vitesse de conjonction : 880 & 1 080 t/mn,
— Rapport de poulie : 1,4 & partir du moteur,

7181 ou 7188

PHARES

Phares Cibié asymétriques, repére « E, » sur le verre.

Pour le réglage utiliser le « Régloscope » Cibié ou le « Réglolux »
Marchal.

— Enlever, pour effectuer le réglege, I'enjoliveur de phare.

— Régler dans le sens horizontal en (A) et dans le sens vertical en (B).

NOTA. — Certains véhicules sont équipés de phares a rotateur : voir
p. 04/16, 1

REGULATEUR -

Régulateur Ducellier @ 2 éléments type
1331 C avec dynomo 7181 G ou
8212 A avec dynamo 7188 G

Ces régulateurs ont les mémes caractéristiques. Le 8212 A est
différent du 1331 C car il est étanche.

1331 C ou 8212 A

JAUGE et INDICATEUR DE NIVEAU D’ESSENCE

Vérifier ces organes & |'aide de I'appareil Elé, 10 {une notice d’utilisation accompagne l'appareil).

TRANSMETTEUR et RECEPTEUR

de température d’eau

Veérifier ces organes @ I'aide de I'appareil Réf. 04 (une notice d'utilisation accompagne I'appareil).
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= EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

ALLUMEUR S.E.V.

Dépression en g/cm?

ALLUMEUR DUCELLIER

z 1o
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o
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ALLUMEURS

Réglage de I'écartement des contocts :

— Régler |'écartement des contacts @ 0,4 mm
en agissant sur la vis de réglage (1) gprés

avoir desserré la vis {2) pour 'allumeur S.E.V.

— Régler de méme les contacts de [‘allumeur
Ducellier en desserrant la vis (3) et en ma-

neevrant le contact fixe.

— Aprés le régloge resserrer la vis {2) ou (3).

Vérification des courbes d’avance au banc :

— Nettoyer l'allumeur, et, les contacts réglés,

vérifier la position des 4 étincelles.

Mettre au 0 I'étincelle qui présente le plus

d'écart par rapport & sa position théorique.

Vérifier olors que les autres écarts d'étin-
celles ne dépassent pas 2 degrés en plus ou
en moins de leur position théorique sinon

remplacer le plateau a cames.

— Veérifier ensuite le développement de l'avance
centrifuge, puis de l‘avance a dépression :

les comparer gux courbes ci-contre :

10 5i le développement de l‘avance centri-
fuge n’est pas correct, remplacer les res-

sorts et vérifier les masses.

20 5i le développement de l'‘avonce & dé-
pression n’est pas correct, vérifier le dépla-
cement des piéces mabiles; remplacer la

capsule de dépression s'il v a lieu.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

ALLUMEURS
(Suite)

Calage :

— Le collier d'immobilisation de I'allumeur étant desserré,
brancher une lampe témoin entre lo basse tension et la
masse,

— Déposer le cache-culbuteur et amener les soupapes du
cylindre 4 en « bascule », puis le repére sur poulie a une
distance A .= 3 = 1 mm avant lindex sur carter de
distribution.

— Mettre le contact.

— Tourner l'allumeur en sens inverse des aiguilles d'une
montre. Dés que lo lampe témoin s'allume, fixer |'allumeur.
Ordre d’gllumage : 1 -3 - 4 - 2.

Vérification du développement des courbes d'avance sur voiture,

— Enlever la courroie de dynama.

— Retirer le fil haute tension de la bobine & l'allumeur.

— Brancher la lampe stroboscopique (Mot. 24) entre la haoute
tension de la bobine et la haute tension de l'allurmeur.

|. — Vérification de I'avance centrifuge :
Un compte-tour est nécessaire.

— L'allumeur étant sur le point d’allumage (A = 3 mm), tracer
sur la poulie de vilebrequin un troit & la craie @ une dis-
tance C = 18 mm aprés l'index sur carter de distribution.

— Débrancher la prise de dépression de I"allumeur,

— Mettre le moteur en marche et approcher la lampe stro-
boscopique & 5 cm environ de la poulie.

— Accélérer progressivement ; dans le faisceou lumineux de
la lampe, le trait de craie sur la poulie doit :

1° Commencer a se déplacer vers l'index sur carter a
1 000 tr/mn du moteur.

20 Etre en face de l'index & 5 000 tr/mn du moteur.

Il. — Veérification de I'avance d dépression :

Méme procédé que ci-dessus, mais le trait de craie sera tracé
aB = 22 mm.

— Raccorder la prise de dépression de lallumeur & un
dépressiométre. \A‘

— Faire tourner le moteur @ moins de 1 000 tr/mn. LTI
— Agir sur le dépressiométre et le trait & la crale devra :

1o Commencer & se déplacer vers l'index sur carter lorsque
la dépression atteint 200 gr/cm?.

2° Etre en face de l'index lorsque la dépression atteint
500 gr/cm®.

En caos de non satisfaction passer l'allumeur au banc
d’essai.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

DEMARREUR

G)
Y

}
w

46558, bis

— Longueur minimum des balais ..

— Diamétre minimum du collecteur

— interlame mica, froisage

Démarreur Ducellier type 6010 ou 6060

ve.. 32 mm

.... 0,5 mm de profondeur sur toute la largeur de l'interlame.

— Position du pignon au repos : Cote D = 59 = 0,5 mm

B
— Position du pignon en action : Cote E = 70,5 mm i g"‘
— Jeu entre vis de commande et douille : Cote F = 0,1 a 0,5 mm.
— Jeu entre butée avant et pignon en action : Cote G = 0,1 & 1,5 mm.

~ Epaisseur des rondelles de réglage

(R = 0,24a05 mm.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

DEMARREUR .

(Suite)

Si on o été amené a démanter le démarreur Ducellier, il y a lieu d’effectuer les réglages suivants lors du remontage :
Aprés remontage de l'induit, dans la culasse, et avant remontage du palier c6té entrainement :

Réglage de la position repos du pignon :

S'ossurer que le palier est en contact avec la culasse et ['induit en
contact avec le palier.

Présenter le calibre Elé. 05, qui représente la cote D.

Le calibre doit porter & la fois sur la culasse et sur lo face avant du
IITEN

pignon.

Si la position du pignon n’est pas correcte, changer les cales (R).

Réglage de la position avancée du pignon

Présenter le calibre Elé. 05 comme pour le réglage précédent.

Visser la butée avant et I'amener en contact avec 'extérieur du calibre,
qui représente la cote E.

Goupiller la butée, rabattre les extrémités de la goupille {dépassement

maxi de la goupille : 0,5 mm}.
6364 bis

Aprés avoir gssemblé |'ensemble « contacteur-palier »
sur la culasse, effectuer :

Le réglage de la ligison entre le noyau et [a four-
chette.

Pousser a fond la tige de commande (2} et évaluer le
jeu G : 0,1 & 1,5 mm entre pignon et butée avant.

Laisser revenir l’ensemble et serrer ou desserrer la
douille (1) a l'aide du dévisseur @ main Mot. 15
pour obtenir un jeu G correct avec une valeur F aussi
faible que possible,

Vérifier enfin gu’en position repos, le lanceur est
bien en appui contre la butée orriére.

Vérification du démarreur :

Consulter pour cela le M.R. 49.

46674 L
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE £ET ALLUMAGE

DYNAMO

465511

DYNAMO DUCELLIER TYPE 7181 G OU 7188 G

Longueur minimum des balais . ...t it 11T mm.
Diamétre minimum du collecteur ........ 0o, 45,5 mm.
Interlame mica, fraiS008 v o v it vttt it i st etne e 0,5 mm,

de profondeur sur toute la largeur de [l'interlame.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

DYNAMO

(Suite)

Vérification de la dynamo sur voiture.
— Débrancher les deux fils de la dynamo (ne pas les
mettre & la maossel.

— Brancher un voltmétre ou une lempe témoin entre la
borne e D » (4) de la dynamo et la masse.

— Brancher un fil entre la borne « D » et la borne « Exc. »
de la dynamo.

—— Faire tourner le moteur aux environs de 1.000 tr/mn
(ne pas dépasser ce régime).

— Si le voltmétre indique 6 & 7 Volts ou si la lampe
témoin s‘allume: la dynamo est bonne.

— Si le voltmétre ne dévie pas ou si la lampe reste éteinte :
la dynamo est défectueuse.

NOTA. — Le régulateur peut étre lo cause de la dété-
rioration de 1o dynamo (régulateur déréglé). Il
y aura donc lieu de vérifier celui-ci ou banc
avant remontage de la dynamo.

Vérification de la dynamo au banc:

Consulter pour cela le M.R. 49.

Démontage de la poulie de dynamo

Pour effectuer cette opération, immobiliser la poulie a
I‘aide de la clé (Elé 04).

REGULATEUR

Les régulateurs 1331 et 8212 sont identiques au point de
vue caractéristiques :

La différence entre les deux est que le 8212 est étanche.

Pour la vérification du régulateur un banc d'essai est néces-
saire : consulter le M.R. 49,

Faire I'essai du régulateur avec sa dynamo.

.|||E
Al

<8287
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

@

ESSUIE-VITRE

Réglage des balais :

— Mouiller le pare-brise, faire fonctionner I’sssuje-vitra
et mettre l'interrupteur en position « arrét fixe ».
L'essuie-vitre arrdté, la raclette doit &tre a 2 cm de la
berdure du pare-brise.

— Sinon, relever le porte-raclette de maniére que la
téte du crochet (1) libére la plaquette ressort (2).
Ainsi on peut retirer le porte-raclette du tambour cranté,
le faire pivoter pour obtenir le réglage correct, et
I'enfoncer sur le tambour eranté Qu maximum afin
d'obtenir un bon verrouillage par le ressort (2).

Dépose, repose de la platine d'essuie-vitre ;

10 Dépose :
— Débrancher les fils d'climentation du moteur.

— Enlever les porte-raclettes en les relevant vertica-
lement.

— Dévisser, de chaque coussinet, |'écrou (3), retirer
I‘entretoise (4), le joint caoutchouc (5) et débran-
cher la tuyouterie de lave-glace.

— Enlever les deux écrous fléchés et retirer la platine
d'essuie-vitre.

20 Repose :

— Opérer en ordre inverse des opérations de dépose.
Pour la repose enduire le joint caoutchouc (5) d'un
enduit d'étanchéité.

— Reposer les porte-raclettes et procéder & leur
réglage.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ALLUMAGE

"PHARES A ROTATEUR

Certains véhicules sont équipés de phares ocsymeétriques comportant un
réglage de la lampe « Phare-Code » permettant de convenir @ leur utilisa-

tion dans les pays a circulation & droite ou & gouche.

Ce régloge est obtenu par une douille spécicle dite « 4 rotateur ».

REGLAGE :

Déposer I'enjoliveur de phare et le bloc optique.

Retirer le connacteur.

Relever les ressorts (A} et sortir la lampe.

Orienter le levier (B} vers la droite pour la circulation & gauche ou vers la
gauche pour la circulation & droite,

Remonter la lampe en surveillant I'engagement de sen ergot dans le loge-

ment ménage par le rotateur,

Remonter connecteur, bloc optique et enjoliveur, puis vérifier le réglage

das phares.

Circulation a droite :

Pousser le levier & gauche.
Circulation a gauche:
Pousser le levier & droite.

Circulation a gauche
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05. MECANISME BOITE-PONT

BOITE-PONT TYPE 314
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BOITE - PONT TYPE 318
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BOITE - PONT TYPE 314

IDENTIFICATION

Le type, I'indice et le numéra de fabrication sont indiqués sur une
plaguette de marquage située a l'avant du carter.

— type 314-20: pour les voitures sorties jusqu'au 15 juillet 1960.
— type 314-30 : pour les veitures sorties @ partir du 15 juillet 1960.
Ces boites se différencient des aonciennes par le carter coulé sous pres-
sion, la plaque de fermeture arriére en téle et la commande de débrayage
simplifiée (fourchette en tdle emboutie).

CARACTERISTIQUES
BOITE DE VITESSES.

Trois vitesses avant et une marche arrigre; 2° et 3¢ synchronisées,
Arbre primaire : 3 engrenages solidoires de l'arbre
Arbre secondaire : 2 pignons montés libres sur 'arbre

2 boladeurs — Pignon de 1 cannelé sur ‘arbre.
Arbre de marche arriére : 1 pignon double monté libre sur son arbre.
Couple de tachymétre : vis 5 filets — pignon : 12 dents.

Rapports de démultiplication :

PP wame s s ooy s § SR S W 8 & 3,70
D5 ¥ 5575 KBS 565 BE55 K o seese simes v ooy moasn 1,80
L oo o . e s R e 1 S 1,03
W ABscrn zars 90 TaE TS 3 3k 3% e o 3,70

PONT.

— Un carter de pont faisant corps avec la boite de vitesses.

— Un différentiel composé de deux planétaires et deux satellites.

— Une couronne : 35 dents.

— Un pignon d'attaque : 8 dents faisant partie de la boite de vitesses (arbre secondaire).
— Capacité en huile du carter: 1,250 litre.
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* BOITE - PONT TYPE 314

GRAISSAGE

La lubrification des engrenages est assurée par barbotage. Le plein
d‘huile s'effectue par un orifice {A) disposé sur le ctté du carter.

Le niveau d'huile s'équilibre dans les deux compartiments « boite-
et pont ». L'orifice (A) sert aussi d’indicateur de niveau d'huile,

La vidange s'effectue par les bouchons.
(B) pour la boite
(C) pour le pont
Quantité d’hulle nécessaire: 1,250 I.
Qualité : EP.80

Vérification du niveau : Dévisser le bouchon {(A), I'huile doit
affleurer & lo partie inférieure de I'orifice (Clé B.Vi.03).

SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT DE LA BOITE
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BOITE - PONT TYPE 314

COUPE LONGITUDINALE
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, BOITE - PONT TYPE 314

VERROUILLAGE DES AXES
DE FOURCHETTES

Fonctionnement.

Chaque axe de fourchette est verrouillé
quelle que soit sa position (point mort ou
vitesse engagée) par une bille et un ressort.

Le poussoir de verrouillage (1) assure le
verrouillage de l'axe de 2°-3° lorsque la
17 (ou la M. AR.) est engagée et inverse-
ment,

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

Vidanger le systéme de refroidissement et
le mécanisme <« boite-pont ».

Déposer le groupe propulseur (Vair moteur).
Le placer sur le support Cha, 08.

Déposer :
— le radiateur
— les roues.

(14

LA

AT

Comprimer les ressorts de suspension &
'aide des griffes, Sus. 21.

Débrancher la portie supérieure des amor-
tisseurs et sortir les ressorts.
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BOITE - PONT TYPE 314

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

(Suite)

Déposer la traverse de suspension, en débranchant suivant
les fléches.

Repérer les demi-coquilles et les supports de différentiel
par rapport au corter.

Déposer les tampons latéraux (repérer leur paosition, les
tampons droit et gauche n'étant pas interchangeables).

Déposer les tubes-fusées.

Séparer les demi-coquilles des tubes-fusées et les replacer
sur la boite pour maintenir les supports de différentiel.

Séparer la « boite-pont » du moteur en enlevant les bou-

-

lons de fixation.

Déposer |'équerre support du tampon de poussée.
p

REPOSE DE LA BOITE-PONT

Effectuer en ordre inverse, les opérations de la dépose, en respectant les points suivants :

— Freiner les 4 vis supérieures d'ossemblage moteur-boite {mettre des arrétoirs neufs).
~— Positionner la traverse, les pattes de fixation des tuyaux de frein vers 'avant.
— Monter les demi-coquilles en plagant en vis-a-vis les repéres faits au démontage.

Placer, sur les demi-coquilles, les rondelles-entretoises @ I'emplocement de fixotion des tampons latéraux et du support de
gaines.

— Faire le plein d'huile de lo « boite-pont »,
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« BOITE - PONT TYPE 314

DEMONTAGE DU MECANISME

Démontage du pont.

Fixer le corter de mécanisme sur le support de démontage
B.Yi 20, préalablement monté sur la chape référence 12092,
Déposer la plaque de fermeture cdté moteur.

Enlever les vis de fixation des cardans et les déposer.

Retirer les supports de différentiel,

Dépose de I'arbre d'embrayage.

Rapprocher les deux extrémités du ressort de retenue de gou-
pille,

Chasser la goupille a 'aide de I'outil Emb. 03 et sortir I‘arbre

. d’embrayage.

Dépoze du différentiel.

Présenter I'un des dégagements du boitier, en face d’un bossage
du carter pour permettre le dégagement de la couronna.

Sortir le différentiel,




BOITE - PONT TYPE 314

DEMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Démontage de la boite.
Déposer le couvercle inférieur de la boite.
Déposer le couvercle carter de tachymétre :

Engager la premiére et amener le couvercle en appui
sur la chape de 1'axe de commande des fourchettes.

Chasser la goupille é&lastique.

Retirer 1'axe et le couvercle ; dégager le doigt de com-
mande.

Revenir au point mort.

Retirer |'entretoise et les cales de réglage des roule-
ments de |'arbre primaire.

Chasser les goupilles élastiques de fixation des four-
chettes sur leurs axes.

Retirer le bouchon fileté; sortir le ressort et la bille
de verrouilloge de I'axe de 17°-M. AR.

Sortir 'axe.
Retirer le bonhomme (1)

Sortir I'oxe de 2°-3° (attention @ la bille et au ressort
de verrouillage ; les récupérer),

Retirer les fourchettes.

53184,

Dépose de I'arbre secondaire :

Immobiliser I'arbre secondaire en engogeant 2 vitesses.

Défreiner et dévisser |'écrou formant vis de tachymétre.

Revenir ou point mort.
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» BOITE - PONT TYPE 314

=T

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Retirer :

— le roulement biconique.

— la rondelle de réglage de distance conique.

— la clavette d'immobilisation des rondelles d'arrét des
pignons.

Amener le pignon de 17, cdté pont. Lo rondelle d'arrét (17) est accessible, La faire tourner et glisser sur l'arbre,
Reculer, cbté pont, le pignon de 2° et le synchro. La rondelle d'arrét (14) est accessible. La faire tourner et glisser sur l"arbre.

Retirer progressivement l'arbre coté pont et sortir les pignons.

52479

Dépose de I'arbre de marche arridre.

Déposer la plaquette d'arrét de l'arbre de M. AR, et du
roulement d'arbre primaire.

Retirer I'arbre de M, AR,

Retirer le pignon double et la rondelle de butée.

Retirer la bogue de I'arbre de M. AR,
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BOITE - PONT TYPE 314

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Dépose de |'arbre primaire.

Chasser l'arbre primaire cdté pont, et récupérer la cuvette
du roulement.

Extraire le roulement coté pont avec l'extracteur B.Vi. 22.

Y]

L'arbre est libre et peut sortir du carter sans extraire le

second roulement,

Chasser la cuvette du roulement cité tachymétre,

Extraire le roulement de l'arbre primaire avec l'extracteur

B.Vi. 22,
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BOITE - PONT TYPE 314

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Extraire, & la presse, le roulement de l'arbre secondaire
aprés avoir enlevé le circlips de retenue.

| -

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

Extraire les roulements a l'oide de [‘extracteur B.Vi. 28
(coté couronne, il y a lieu d’enlever une vis de fixation de
la couronne pour positionner |'extracteur).

Repérer lo position des roulements sur le différentiel.
Enlever les vis de fixation de la couronne sur le boitier.
Séparer les différentes pieces du différentiel.

Extraire, & la presse, des supports de différentiel :
~— les cuvettes de roulements.

~— les cales de réglages.

— les joints d‘étanchéité,
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BOITE - PONT TYPE 314

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Dépose du pignon de tachymétre.
Chasser le pignon et lo bogue nylon par lintérieur du

carter.

Chasser le joint d'étanchéité de 'axe de commande des

fourchettes,

REMONTAGE DU MECANISME

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

€108 7

Placer dans le boitier :

— Le planétaire.

— Les satellites et leurs coussinets.

Engoger ['axe des satellites en faisant coincider le trou de goupille de I'oxe avec celul du boitier.

Plocer la goupille et le pied de cisaillement.

Placer le second planétaire dans la courenne.

Assembler la couronne sur le boitier {la languette de I'arrétoir neuf sur le trou du pied de cisaillement).
Couple de serrage des vis: 5 m.-kg.

Freiner les vis en rabattant "arrétoir & la pince.
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— Distance conique
— Jeu de denture

des roulements neufs).

Appariement du couple conigue.

s deviennent donc inséparables.

REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Avant de procéder au remontage de l'ensemble du mécanisme, il y a lieu d'effectuer les réglages suivants :

— Montoge sans jeu des roulements de différentiel {cas de réutilisation des roulements) ou précontrainte (cas

1. — REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne sont rodés ensemble en fabrication,

Une indication commune est marquée sur la couronne et le pignon :
Exemple : 52 - 167

Le remplacement de l'une des piéces entraine obligatoirement le remplacement de I‘autre.

En aucun cas, il ne foudra tenir compte des autres indications portées sur la couronne.

La distance conique A (position de la face
avant du pignon d'ottaque par rapport @
I'axe du différentiel) est égale @ 47,5 mm.

Le réglage est obtenu par interposition d‘une
rondelle d'épaisseur convenable entre le rou-
lement biconique et I'épaulement de |'arbre
secondaire.

Exceptionnellement, le pignon peut porter sur
sa face avant une indication en 1/100:
exemple : 20. La distance conique est alors
égale & <« A>» -+ lindication de différence
portée sur le pignon. Dans l‘exemple ci-des-
sus, la distance conique est égale & ;

47,50 4 0,20 = 47,70 mm,
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REMONTAGE DU MECANISME

{Suite)

Monter & la presse, le roulement sur |‘arbre secondaire.
Mettre en place son circlips d’arrét, qui doit étre neuf.

Introduire I'arbre dans le carter, en plagant sur celui-ci I'outil B,Vi. 32, pour permettre le blocage de la vis de tachymétre.
Placer la rondelle de réglage de distance conique {Au montage d’une rondelle neuve, son épaisseur est indifférente pour

le premier réglage).

Monter le roulement bicenique assemblé et la vis de tachymétre.

NOTA. — Le roulement biconique est livré réglé par le M.P.R. Le réglage de la précontrainte est effectué por le fabricant.
Enh gucun cas, il ne faudra dissocier cet ensemble.

Au montage d’un roulement neuf, il peut apparaitre une certaine résistance & la rotation de [‘orbre secondaire :

cctte résistance est normale.

Dans le cas ot le roulement démonté est réutilisé, s'assurer qu’il n‘a pas de jeu.

Dans le cas contraire, le remplacer.

Bloquer lo vis de tachyméatre a la clé dynamométrigue {couple

de serrage : 12 m.kg).

Monter a blanc le couvercle de tachymétre pour maintenir
en place la cage du roulement biconique.

Varification de la distance conique.

La vérification se fait a l'aide de I'appareil T.Ar. 27.

La plaque de référence marquée « O » doit étre appliquée
contre le centrage des supports de différentiel.

La réglette graduée doit étre appliquée contre la face avant
du pignon.

La valeur lue en regard du repére « O » dait étre égale & la
distance conique.

Si la valeur lue est inférieure a la cote de réglage, remplacer
la rondelle par une moins épaisse.

Si la valeur lue est supérieure a la cote de réglage, remplacer
la rondelle par une plus épaisse,

(Il existe des rondelles d'épaisseur 3,30 & 4,10 mm. de
5/100, en 5/100, 4,20 et 4,30 mm).

Le réglage définitif obtenu, déposer 'appareil T.Ar. 27.
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

2. — REGLAGE DU JEU DE DENTURE

Le jeu de denture se regle en utilisant les outils de réglage
T.Ar. 28,

Placer le différentiel dans le carter avec les déflecteurs neufs
des roulements.

Placer les deux outils T.Ar. 28, vis de réglage desserrées &
fond, sur le différentiel.

Placer les supports de différentiel {(avec leurs joints papier),
sur le carter,

Monter les demi-coquilles correspondantes et les fixer.
(Couple de serrrage : 5 m.kg.).

Fixer un comparateur sur le carter a l‘aide du support
T.Ar. 29.

. Mettre la touche en contact avec une dent de la couronne.

Serrer la vis de 'outil cété couronne, jusqu's obtenir un jeu
de denture compris entre 12/100 et 25/100.

Serrer la vis de 'autre outil en s'assurant que le jeu de den-
ture ne varie pas,

Bloquer le contre-écrou de chaque outil,

Faire la mesure du jeu sur plusieurs dents, oprés avoir séparé les deux parties de I‘outil B.Vi 32.
P p P

Si I'on constate un jeu de denture inférieur & 12/100 sur une dent et supérieur @ 25/100 sur une autre, il y o lieu de rempla-
cer la couronne et par conséquent le pignon d'ottaque. Déposer les demi-coquilles, les supports de différentiel, les outils et les

déflecteurs, en prenant soin de les repérer par céts.
Sortir le différentiel du carter.

Dépaser le couvercle de tochymétre et I‘arbre secondaire.
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

3. — REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Le réglage s'obtient en plagant des cales sous les cuvettes

de roulements dans les supports de différentiel : calage C.

Détermination du calage € d'un support,

L'épaisseur de cales C & placer dans un support se détermine
en faisant la différence entre I’épaisseur C1 de [‘outil de
réglage T.Ar. 2B et celle C2 du roulement correspondant ;

CcC=Ci1—C2

Mesurer, au palmer, |'épaisseur de l'outil de réglage: Cl.

LR ||

C1

o

Placer, sur le montage (nouveau modeéle) T.Ar. 28, le roule-

ment et sa cuvette, puis bloquer ['ensemble.

Mesurer, au palmer, I'épaisseur du roulement et du mon-
tage : C3.

L'épaisseur du roulement C2 est égale a: €3 — 10 mm

(épaisseur du montage).

C3

C2

10
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 BOITE - PONT TYPE 314

REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

Constituer un jeu de coles correspondant a la valeur obtenue. (Il existe des cales de 0,1 - 0,2 - 0,25 - 0,5 - 1 mm).
Nota, — Utiliser le minimum de cales pour composer le caloge.

Procéder de la méme fagon pour |'autre support.
Le caolage obtenu détermine une rotation sans jeu du différentiel.

Exemple :
Support gauche Support droit
Cl = 18,53 mm. Cl = 18,76 mm.
C3 = 27,30 mm. C3 = 27,19 mm.
C2=C3—10= 17,30 mm. C2=C3—10=17,19 mm.
C =C1—C2= 1,23 mm. C =C1—C2= 1,57 mm.
Jeu de cales nécessaire : Jeu de cales nécessaire:
140,25 = 1,25 mm. 140,25+40,204-0,10 = 1,55 mm.

Deux cas peuvent alors se présenter :

A — Roulements réutilisés.

Le différentiel doit tourner sans jeu.

Lo calage déterminé précédemment est donc le réglage
définitif.

Placer dans les supports de différentiel :

— les joints d'étanchéité qui doivent étre neufs.

. -— les cales de réglage.

~— les cuvettes de roulements (a lo presse).

Monter, & la presse, les roulements sur le différentiel,
aprés avoir plocé les déflecteurs (chanfrein cété boitier).

Hifhersa
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REMONTAGE DU MECANISME
(suite)

B — Roulements neufs.

Les roulements neufs doivent é&tre montés avec précon-
trainte. 1

Le différentiel doit tourner avec un couple résistant com-
pris entre 0,080 et 0,150 mkg. Le réglage déterminé
précédemment donnant une rotation sans jeu du différentiel,
gjouter une cale de 1/10 d'épaisseur dans chaque support.

Placer dans les supports de différentiel :

— les joints d'étanchéité qui doivent étre neufs.
— les caoles de réglage.

— les cuvettes de roulements (& la presse).

Monter, a la presse, les roulements sur le différentiel, aprés
avoir placé les déflecteurs (chanfrein cété boitier).

Placer le différentiel dans le carter.
Placer les supports de différentiel et les demi-coquilles.
Bloquer les écrous & 5 m.kg.

Vérifier alors la précontrainte des roulements :

Placer le carter verticalement et enrouler une ficelle gutour du

— Le différentiel ne doit pas tournmer.

Remplacer le poids de 1,7 kg par un poids de 3,2 kg :

— Le différentiel doit tourner,

)
il

boitier de différentiel. Suspendre un poids de 1,7 kg:

Si le réglage obtenu n’est pas correct, augmenter ou diminuer l'épaisseur du calage de la méme valeur dans chogue support.

Déposer les demi-coquilles, les supports de différentiel et sortir le différentiel du carter.
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(Suite)

Mise en place de l'arbre primaire.

Monter, & la presse, le roulement cété tachymétre

REMONTAGE DU MECANISME

sur ‘arbre.

Introduire "arbre dons le carter.

Monter, & la presse, le roulement cété pont.

53205

i

N
Z
U =
o %

coté pont,

1

7

A

Monter, @ la presse, la cuvette du roulement cété pont :
— la cuvette doit affleurer le bord du carter.

Fixer provisoirement la plaquette du butée du roulement

IR

SI2EC

T

NN ' '\\

T T T
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Monter, & la presse, la cuvette du roulement cété tachy-

métre.

]

NN

J3zev

e rriiire

T777771 TTTTTTTT7777 7T 7777777777777

REGLAGE DU JEU
LONGITUDINAL
DES ROULEMENTS

Enfoncer lo cuvette de roulement
c6té tachymetre, de facon que
Farbre tourne libre sans jeu.

Placer des cales de réglage € der-
riére la cuvette, puis 'entretoise.

Cette derniére doit affleurer le
bord du carter. (Il existe des
cales de 0,10 - 0,20 - 0,50 -
0,95 mm).

Monter & blanc le couvercle de
tachymétre avec son joint papier.

Frapper & I'extrémité de |'arbre
coté pont pour tasser les cales
de réglage.

Veérifier la rotation de l'arbre.
Déposer la ploquette de butée du
roulement, le carter de tachy-

meétre, |‘entretoise et les cales
de réglage.

A7

;////K

RSN

LA

A
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite}

Mise en place de I'arbre de M.AR.
Introduire la bague (2) de I'arbre de M.AR.

Placer la rondelle de butée (4) dans son logement (coté
bronze contre le pignon) et orienter le méplat.

Introduire le pignon double (3) (engrenage oux entrées
de dents trés apparentes cété pont).

Monter l‘arbre (5).
Fixer la plaguette de butée et rabattre le frein.

MISE EN PLACE DE L’'ARBRE SECONDAIRE

Préparer I'ensemble synchroniseur de 2°-3°.

Mettre en place sur le moyeu (7) : les 3 clavettes (B), les 2 ressorts (6).
(Engager l'extrémité de chacun des ressorts dans la méme clavette),
Engager le moyeu dans le baladeur (9).

NOTA. — Le baladeur et le moyeu sont appariés.

4898244

50848.3
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

Introduire progressivement l'arbre secondaire dans le corter, en disposant successivement :

— le baladeur de 1™ et M.AR. (18} (denture coté pont).
— la rondelle connelée (17).
— Le pignon de 2° (16) et I'anneau de blocage {(13).

— Le synchro de 2° et 3° (15). Son secteur non cannelé en coincidence avec la rainure de clovetage {a).

— La rondelle cannelée (14)L
— Le pignon de 3° (12) et 'anneou de blocage (13).

N

2% //”.u// 1

PPP7777.
L

L

Repousser I’ensemble « pignon de 17-rondelle cannelée-pignon de 2°-synchro » c6té pont, et mettre en place la rondelle (14).

Introduire la clavette {21) dans sa rainure, immobilisant en rotation la rondelle {14).

<Gz
",

2 14 7/

%) [T

= o 53370
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

%

Repousser |'arbre secondoire et |’ensemble « synchro-pignon de 2° », cbté tachymétre.
Mettre en place la rondelle (17) et introduire & fond la clavette (21).

Placer la rondelle de réglage de distance conique.

Monter le roulement biconique.

Engager 2 vitesses et bloguer la vis de tachymétre & 12 m.kg. La freiner,

Mise en place du systéme de verrouillage.

Mettre en place le ressort (22) et placer la bille dans 'outil B.Vi 34.

Introduire l‘outil dans le passage de I'axe de fourchette 2°-3% et le faire tourner d'un quart de tour (A
Pousser la bille & I'aide d’une tige, puis 1‘outil vers l'intérieur du carter (B

Monter l'axe de fourchette (C) et la fourchette : la goupiller(goupille neuve).

Introduire le bonhomme (1) & Vaide de I'outil B.Vi 34 (D).

Monter I‘axe de 17°-M.AR. (E) et la fourchette ; la goupiller (goupille neuvel.

Mettre en place la bille (23} et le ressort {24).

Visser et bloquer la butée de verrouillage (25} aprés avoir efiduit le filetage de« BLUE-STOP ».
Bloquer le contre-écrou (26).

Nota. — Pour les boites ne possédant pas de contre-écrou, il est nécessaire d’en adopter un pour éviter le desserrage de la
butée.
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Monter dans le couvercle de tachymétre:

— Le joint d'étanchéité neuf.
— Le pignon de tachymetre et sa bague nylon {faire coincider son encache avec le trou de la vis de blocage).

Engager la premiére vitesse.

Mettre en place le doigt de commande des axes de fourchettes.

Présenter le couvercle de tachymétre avec son joint popier enduit de « PERFECT-SEAL .
Monter I'axe du doigt de commande et goupiller le doigt (goupille neuve).

Revenir au point mort et monter le couvercle.

Monter la ploque de fermeture inférieure avec son joint papier enduit de « PERFECT-SEAL ».

Plaocer le différentiel dans le carter.

Reposer I'orbre d’embrayage, muni de son ressort de retenue de goupille.
Faire coincider les trous de goupille & I'oide du mandrin Emb. 03.

Placer la goupille et V'arréter & l'aide du ressort.

Reposer les supports de différentiel avec leurs joints papier enduits de « PERFECT-SEAL ». (Respecter les repéres faits au
démontage).

Placer les cardans; les fixer.
Fixer provisoirement les demi-coquilles pour maintenir les supports de différentiel,
Reposer la plaque de fermeture coté moteur (ottention cux douilles de centrage), avec sen joint papier enduit de « PERFECT-

SEAL ».

NOTA. — Le plein d'huile ne sera effectué qu'oprés repose sur ‘la voiture.
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S3IF0S,

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT D’UN CARDAN

- Retirer les freins d'arrét et chasser les cuvettes.
Récupérer les aiguilles.
Examiner les différentes piéces :

— les cuvettes neuves ne doivent pas avoir de jeu diamé-
tral dans les chapes.

—— les freins d'orrét neufs ne doivent pas avoir de jeu
dans leur gorge.

Si le cardan présente l'un ou l'autre de ces défauts, le
remplacer.

Sinon, remplacer seulement les piéces défectueuses.

Si le cardan présente un jeu longitudinal, remplacer les
entretoises caoutchouc du croisillon.

Au remontage, n'utiliser que des freins d‘arrét neufs.

Dépose :

Débrancher la sangle et sortir le ressort.
Déposer |'amortisseur.

Déposer le tampon latéral et son support.

Déposer la roue, le tambour et |'arbre de roue.

Débrancher la partie supérieure de |‘amortisseur.

Soutenir le réservoir et le séparer de sa patte-support.

REMPLACEMENT DU TUBE FUSEE DROIT

Déposer le plateau support de frein (I'attacher, pour éviter la tension sur le tuyau Lockheed).
Comprimer le ressort de suspension avec les griffes Sus. 21.

Repérer les demi-coquilles par rapport aux supports de différentiel.
Enlever les écrous de fixation des demi-coquilles.
Déposer le tube-fusée (attention aux cages a aiguilles). Séparer les demi-coquilles.

ris

=i
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REMPLACEMENT
DU TUBE - FUSEE DROIT

(Suite)

Vérification,
Vérifier que le tube-fusée n’est pas faussé et que la
portée des aiguilles sur les tourillons n'est pas marquée.

Placer le tube-fusée sur le calibre T.Ar. 56 et le fixer par
les deux vis @ 6 pans creux,

Vérifier avec un jeu de cales la cote D comprise entre
chaque tourillon et le calibre.

La différence entre les deux valeurs trouvées ne doit pas
excéder 0,2 mm.

Dans le cas contraire, le tube-fusée est a remplacer.

Repose.

Reprendre en sens inverse les opérations de la dépose.

NOTA. — Placer les rondelles-entretoises sur les demi-
coquilles @ l'emplacement de fixation du tam-
pon latéral.

Couple de serrage des écrous de fixation des
demi-coquilles : 5 m.kg.

REMPLACEMENT
DU TUBE - FUSEE GAUCHE

Dépose.

Elle s'effectue de la méme maniére que celle du tube-
fusée droit {déposer en plus le support de gaines d'em-

brayage et d’'accélérateur).
Vérification.

Voir ci-dessus.

Repose.

Elle s'effectue de la méme maniére que celle du tube-fusée
droit.

NOTA. — Placer les rondelles-entretoises sur les demi-
coquilles & I’'emplacement de fixation du tam-
pon latéral et du support de gaines.
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REMPLACEMENT DES TAMPONS

TAMPON LATERAL DROIT

Soutenir le réservoir et le séparer de sa potte-support.
Déposer le tampon avec son support.

Séparer le tampon du support.

Monter le nouveau tampon sur son support.

Monter le support de tampon (couple de serrage des écrous
de fixation sur les demi-coquilles : 5 m.kg.).

Monter lo tresse de masse et fixer le réservoir,

TAMPON LATERAL GAUCHE

Déposer le support des gaines d'emhroyoge et d'accélé-
rateur,

Déposer le tampon avec son support.

Séparer le tampon du support.

Monter le nouveau tampon sur son support.

Monter le support de tampen et le support de gaines.

(Couple de serrage des écrous de fixation sur les demi-
coquilles : 5 m.kg.).
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TAMPON DE POUSSEE

Déposer le radiateur.

Soutenir I'avant de lg boite avec un eric.

Enlever le boulon de fixation du tompen & la traverse.
Descendre 'avant de la boite.

Remplacer les deux parties du tampon.

Remettre en place le boulon de fixation.

Reposer le radiateur.

MONTAGE DU LEVIER DE VITESSES

1l est impératif de respecter le sens de montage du levier de

vitesses :

— La partie inférieure de la rotule comporte une rampe
qui ramene toujours le levier vers lo droite en position
2°-3°,

— Le repére de la partie supérieure de la rotule doit tou-
jours étre placé du coté gauche du véhicule.
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L

IDENTIFICATION

Le type, I'indice et le numéro de fabrication sont indiqués sur une pla-
quette de marquage située a l'avant du carter.

— Type 318-12: pour les voitures sorties jusqu'en mal 1960.

— Type 318-13 : pour les voitures sorties a partir de mal 1960,

Ces boites se différencient des anciennes par le carter coulé sous pression,
la plaque de fermeture arriére en tdle et la commande de débrayage
simplifiée (fourchette en tdle emboutie).

CARACTERISTIQUES
BOITE DE VITESSES.

Quatre vitesses avant et une marche arriére; 2°, 3° et 4° synchronisées.

Arbre primaire : 4 engrenages solidaires de l‘arbre.

Arbre secondgire : 3 pignons montés libres sur I'arbre ; 2 baladeurs. Pignon de 1% solidaire du baoladeur 17 - 2°,
Arbre de marche arrigre : 1 pignon monté libre sur son arbre.

Un couple de tachymétre : vis 5 filets - pignon : 12 dents.

Ropports de démultiplication :

PR vire sme mmes e BAUER B ¥ G BTEIME R ¥ LN SN 3,70
D v g Gs R S MES SR SN TR e weE e e 2,27
TP s S e SR S GIASe eI 8 e SIere SIEE o stk 1,52
T R T 1,03
M. AR e e e 3,70

PONT.

— Un carter de pont faisant corps avec la boite de vitesses.

— Un différentiel composé de 2 planétaires et 2 satellites.

— Une couronne : 35 dents.

— Un pignon d'attaque : 8 dents, faisant partie de la boite de vitesses (arbre secandaire).
— Capacité en huile du carter : 1,250 litre.
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GRAISSAGE

La lubrification des engrenages est assurée par barbotage. Le
plein d'huile s'effectue par un orifice (A} disposé sur le cété du
carter. Le niveau d'huile s’équilibre dons les 2 compartiments
« boite et pont ». L'orifice de remplissage (A) sert qussi d'indi-
cateur de niveau d'huile. La vidange s’effectue par {es bouchons :
(B) pour la boite,
(C) pour le pont.
Quantité d'huile nécessaire : 1,250 |.
Qualité ; EP, 80.

| Vérification du nivegu: Dévisser le bouchon (A), 'huile doit
;| affleurer & la partie inférieure de 'orifice (clé B.Vi 03).

LTI

I

oz 2|

D

> N

)

I EI 1]
 §

et

L

05/30




BOITE - PONT TYPE 318

COUPE LONGITUDINALE
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COMMANDE DES VITESSES
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Fonctionnement.

Chaque axe de fourchette est verrouillé quelle que soit sa posi

tion (point mort ou vitesse engagée) par une bille et un ressort.

Le poussoir de verrouillage (1) assure le verrouillage de I'axe de 3°-4° larsque la 1™ (ou la 2°) est engagée et inversement,

L'axe de M. AR. (R) est verrouillé :
— par le poussoir (2} quand la 17 {ou la 2% est engagée.
— par le poussoir (3} quand la 3° (ou la 4% est engagée.

— par lintermédiaire des poussoirs (2) et (3), F'axe de M. AR. verrouille les de 17-2° et 3°.4°

engagée.

lorsque la marche arriére est
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BOITE - PONT TYPE 318

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

Vidanger le systéme de refroidissement et
le mécanisme « boite-pont =,

Déposer le groupe-propulseur (Voir Mo-
teur).

Le placer sur le support Cha. 08.

Déposer :

— Le radiateur.
— Les roues

Comprimer fles ressorts de suspension a
I'aide des griffes Sus. 21.

Débrancher la partie supérieure des amor-
tisseurs et sortir les ressorts.

Déposer lg traverse de suspension en dé-
branchant suivant les fléches,




_BOITE - PONT TYPE 318

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

(Suite)

Repérer les demi-coquilles et les supports de différentiel
par rapport au carter.

Déposer les tampons latéraux (repérer leur position, les
tampons droit et gauche n’étant pas interchangeables.)

Déposer les tubes-fusées.

Séparer les demi-coquilles des tubes-fusées et les replacer
sur la boite pour maintenir les supparts de différentiel.

Séparer la « baite-pont » du moteur en enlevant les boulons
de fixation,

Déposer l'équerre support du tampon de poussée.

REPOSE DE LA BOITE - PONT

Effectuer, en ordre inverse, les opérations de la dépose, en respectant les points suivants :

— Freiner les 4 vis supérieures d’'assemblage moteur-boite (mettre des arrétoirs neufs).

— Positionner [a traverse, les pattes de fixation des tuyaux de frein vers I'avant.

— Monter les demi-coquilles en plagant en vis-d-vis les repéres faits au démontage.

— Placer, sur les demi-coquilles, les rondelles entretoises & I'emplacement de fixation des tampons latéraux et du sup-
port de gaines.

— Faire le plein d'huile de la « boite-pont ».
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BOITE - PONT TYPE 318

DEMONTAGE DU MECANISME

Démontage du pont.

Fixer le carter de mécanisme sur le support de démontage
B.Vi. 20.

Déposer la plaque de fermeture coté moteur.
Enlever les vis de fixation des cardans et les déposer.

Retirer les sufaports de différentiel.

Dépose de I'arbre d’embrayage.
Rapprocher les deux extrémités du ressort de retenue de
goupille.

Chasser la goupille & l'aide de 'outil Emb, 03 et sortir

I'arbre d'embrayoge.

Dépose du différentiel.

Présenter I'un des dégagements du boitier en face d'un
bossage du carter pour permettre le dégagement de la

couronne,

Sortir le différentiel.
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,BOITE - PONT TYPE 318

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Démontage de la boite.

Déposer le couvercle inférieur de la boite.

Déposer le couvercle carter de tachymétre.

Engager la 2° vitesse, puis reculer le couvercle jusqu'd ce
qu'il vienne en appui sur la chape de I'axe de commande
des fourchettes.

Chasser la goupille élastique.

Retirer I'axe et le couvercle ; dégager le doigt de commande.
Revenir au point mort,

Retirer |'entretoise et les cales de réglage des roulements
de l'arbre primaire.

Chasser les goupilles élastiques des fourchettes de 17-2°
et 3°-4°,

Retirer le bouchon fileté & deux épaulements qui maintient
le ressort et la bille de positionnement de [‘axe de four-
chette de 17-2°; sortir le ressort et la bille,

Retirer :

— l'axe de la fourchette de 17°-2°,

— le bonhomme (1) de verrouillage,

— l'axe de la fourchette de 3°-4° et la fourchette.

(Attention a la bille et au ressort de verrouillage : les récu-
pérer.)

Dépose de l'arbre secondaire,

Immobiliser I'arbre secondaire en engageant deux vitesses.
Défreiner et dévisser I"écrou formant vis de tachymaétre.
Revenir au point mort,
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BOITE - PONT TYPE 318

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Retirer :
— Le roulement biconique.
— La rondelle de réglage de distance canique.

— La clavette dimmobilisation des rondelles d’arrét des
pignons.

Chasser légérement |'arbre secondaire cété pont.

Amener e pignon de 4° en appui sur le carter. La rondelle
d’arrét (22) est accessible.

La faire d'abord tourner, puis glisser le long de I;urbre.

Amener contre le pignon de 4°, I'ensemble ¢ synchro-pignon
de 3° ».

La deuxiéme rondelle d'arrét (25} est accessible.
La faire tourner puis glisser le long da l'arbre.

Retirer progressivement |‘arbre cété pont et sortir les
pignens,
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~ BOITE - PONT TYPE 318
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DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Dépose de I'arbre de M. AR,
Enlever la plaquette de butée du roulement d'arbre primaire
et de l'arbre de M. AR.

Retirer la butée de verrouillage, le ressort et la bille de
I"arbre de M. AR.

Faire tourner l‘arbre jusgu'é ce que [e doigt de commande
soit complétement dégagé du fourreau de M. AR.

Retirer le fourreou.

Chaosser la goupille élastique et retirer le doigt de com-

mande,

Chasser de sa gorge le circlips de retenue du pignon de

M. AR.
Sortir I'axe de M. AR., le pignon, la rondelle et le circlips.

Retirer les bonhommes {2) et (3) de verrouilloge de I'axe
de M. AR. aprés avoir enlevé les bouchons d‘obturation

de leurs logements.

Dépose de l'arbre primaire.

Chosser l'orbre primoire c6té pont et récupérer la cuvette du

roulement,

Extraire le roulement cété pont avec l'extracteur B. Vi. 22.




BOITE - PONT TYPE 318

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

L'arbre est libre et peut sortir du carter sans extraire le
second roulement.

Chasser lo cuvette du roulement c6té tachymétre.

-

Extraire le roulement de l‘arbre primaire avec l'extracteur
B. Vi. 22

NOTA. — 1l est nécessoire d'exécuter un chanfrein sur
la coquille pour I'engager sur le roulement.

LR
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sBOITE - PONT TYPE 318

DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Extraire, & la presse, le roulement de l'arbre secondaire.

Démontage du différentiel,

Extraire les roulements a l'aide de l'extracteur B. Vi. 28
(coté couronne, il v a lieu denlever une vis de fixation
de la couronne pour positionner |'extracteur).

Repérer la position des roulements sur le différentiel.

Enlever les vis de fixation de la couronne sur le boitier.
Séparer les différentes piéces du différentiel.

Extraire, a la presse, des supports de différentiel :
— les cuvettes de roulements.

— les cales de réglage.

— les joints d’étanchéité.
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DEMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Dépose du pignon de tachymétre.
Chasser le pignon et la bague nylon par lintérieur du
carter,

Chasser le joint d'étanchéité de l'axe de commande des
fourchettes.

REMONTAGE DU MECANISME

Remontage du différentiel

+7 10871

Placer dans le boitier :

— le planétaire.

— les satellites et leurs coussinets.

Engager I'axe des satellites en faisant coincider le trou de goupille. 4 W55 ¢ CEi-UI‘ oy 80;7‘1"5,{.1
Placer la goupille et le pied de cisaillement.

Placer le second planétaire dans la couronne.

Assembler la couronne sur le boitier (la languette de Varrétoir neuf sur le trou du pied de cisaillement).
Couple de serrage des vis : 5 m.kg.

Freiner les vis en rabattant I'arrétoir a la pince.
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_BOITE - PONT TYPE 318

REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Avant de procéder au remontage de ‘ensemble du mécanisme, il y a lieu d’effectuer les réglages suivants :

— Distance conique.
— Jeu de denture.

— Montage sans jeu des roulements de différentiel (cas de réutilisation des roulements) ou précontrainte (cas de roule-
ments neufs),

1. — REGLAGLE DE LA DISTAMCE CONIQUE.

Appariement du couple conique.

Le pignon d‘attaque et la couronne sont rodés ensemble en fabrication. {ls deviennent donc inséparables.
Le remplacement de I'une des piéces entraine obligatoirement le remplacement de I'autre.
Ure indication commune est marquée sur la couronne et le pignan.

Exemple : 52 - 167

En aucun cas, il ne faudra tenir compte des autres indications portées sur la couronne.

Lo distance conique A (position de la face
avont du pignon d'attaque par rapport &
I'axe du différentiel) est égale a 47,5 mm.

Le réglage est obtenu par interposition d'une

rondelle d’'épaisseur convenable entre le rou-

lement biconique et I'épaulement de l'arbre
secondaire.

Exceptionnellement, le pignon peut porter sur
sa face avant une indication en 1/100
exemple 20. La distance conique est alors
égale @ « A » - l'indication de différence
portée sur le pignon.

Dans |'exemple ci-dessus, la distance conique
est égale a:

47,50 + 0,20 = 47,70 mm.
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Monter, & la presse, le roulement sur I'arbre secondaire.
Introduire I'arbre dans le carter, en placant sur celui-ci loutil B. Vi. 32, pour permettre le blocage de la vis de tachymétre.

Placer la rondelle de réglage de distance conique (au montage d'une rondelle neuve, son épaisseur est indifférente pour le
premier réglage).

Monter le roulement biconique assemblé et la vis de tachymétre.

NOTA. — Le roulement biconique est livré réglé par le M.P.R. Le réglage de la précaontrainte est effectué par le fabricant.
En aucun cas, il ne faudra dissocier cet ensemble.

Au montage d'un roulement neuf, il peut apparaitre une certaine résistance & la rotation de I'arbre secondaire : cette
résistance est normale. g

Dans le cas ol le roulement démonté est réutilisé, s'assurer qu'il n'a pas de jeu, Dans le cas contraire, le remplacer.

Bloguer la vis de tachymétre & la clé dynamométrique (couple

de serrage : 12 m.kg).

Monter & blanc le couvercle de tachymétre pour maintenir

en place la cage du roulement biconique.

Vérification de la distance conique.

La vérification se fait & l'aide de |'appareil T.Ar, 27,

La plaque de référence marqué « O » dait étre appliquée
contre le centrage des supports de différentiel.

La réglette graduée doit étre appliquée contre la face avant
du pignon.

La valeur lue en regard du repiére « O » doit étre égale
a la distance conique.

Si la valeur lue est inférieura & la cote de réglage, remplacer
la rondelle par une moins épaisse.

Si la valeur lue est supérieure a la cote de réglage, remplacer
la rondelle par une plus épaisse.

(1} existe des rondelles d'épaisseur 3,30 a 4,10 mm de
5/100 en 5/100, 4,20 et 4,30 mm.).

Le réglage définitif obtenu, déposer |'appareil T.Ar. 27.
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

2. — REGLAGE DU JEU DE DENTURE

Le jeu de denture se régle en utilisant les outils de réglage
T.Ar. 28,

Placer le différentiel dans le carter avec les déflecteurs
neufs des reulements.

Placer les deux outils T.Ar, 28, vis de réglage desserrées
& fond sur le différentiel.

Placer les supports de différentiel (avec leurs joints papier)
sur le carter.

Monter les demi-coquilles correspondantes et les fixer {Couple
de serrage : 5 m.kg).

Fixer un comparateur sur le carter & l'aide du support
T.Ar. 29.

Mettre la touche en contact avec une dent de la couronne.

Serrer la vis de l'outil cété couronne, jusqu’a obtenir un jeu
de denture compris entre 12/100 et 25/100 mm.

Serrer la vis de l'autre outil en s’assurant que le jeu de den-
ture ne vorie pas.

Bloquer le contre-écrou de chagque outil.

Faire la mesure du jeu sur plusieurs dents, aprés avoir séparé les deux parties de l'outil B.Vi. 32.

Si I'on constate un jeu de denture inférieur & 12/100 sur une dent, et supérieur & 25/100 sur une qutre, il y a lieu de
remplacer la couronne, et paor conséquent le pignon d’attaque.

Déposer les demi-coquilles, les supparts de différentiel, les outils et les déflecteurs, en prenant soin de les repérer par coté,
Sortir le différentiel du carter.
Déposer le couvercle de tachymétre et |'‘arbre secondaire.

05/44




BOITE - PONT TYPE 318

REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

3. — REGLAGE DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Le réglage s'obtient en placant des cales sous les cuvettes
de roulements dans les supports de différentiel : calage C.

A £ \\\;[//i:_-gﬂ
N

Détermination du calage € d’un support.

L‘épaisseur de cales C & placer dans un support se déter-
mine en faisant la différence entre I'épaisseur C1 de 'outil
de réglage T.Ar. 28 et celle C2 du roulement corres-
pondant :

C=Cl—C2

Mesurer au palmer I'épaisseur de l'outil de réglage : C1.

(B 1]

Cl £ —

Placer, sur le montage (nouveau modéle) T.Ar. 28, [e rou-
lement et sa cuvette, puis bloquer 1'ensemble.

Mesurer au palmer F'épaisseur du roulement et du man-
tage : C3.

L'épaisseur du roulement C2 est égale a: C3—10 mm
(épaisseur du montage).

A S— 53264 -
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BOITE - PONT TYPE 318

REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Constituer un jeu de cales correspondant & la valeur obtenue (il existe des cales de 0,1, 0,2, 0,25, 0,50, 1 mm).

NOTA. — Utiliser le minimum de cales pour composer le calage,

Procéder de la méme facon pour l‘autre support.

Le calage obtenu détermine une rotation sans jeu du différenticl.

Exemple :
Support gauche :
Cl = 18,53 mm
C3 = 27,30 mm
C2 =C3 — 10 = 17,30 mm
C =C1 —C2 = 1,23 mm
Jeu de cales nécessaires
1 4 025 = 1,25 mm

Support droit :

Cl = 18,78 mm
C3 = 27,19 mm
C2 =C3 — 10 = 17,19 mm
C =C —C2 = 1,57 mm

Jeu de cales nécessaires
T+ 025 4+ 0,20 4 0,10 = 1,55 mm

Deux cas peuvent alors se présenter :
A, — Roulements réutilisés.

Le différentiel doit tourner sans jeu.

Le calage déterminé précédemment est donc le
réglage définitif.

Placer dans les supports de différentiel :

— Les joints d'étanchéité qui doivent étre neufs.
— Les cales de réglage.

— Les cuvettes de roulements (& la presse).

Monter, & la presse, les roulements sur le différentiel,

aprés avoir placé les déflecteurs (chanfrein cdté boitier).
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

B. — Roulements neufs.

Les roulements neufs doivent &tre montés avec pré-
contrainte,

Le différentiel doit tourner avec un couple résistant
compris entre 0,080 et 0,150 m.kg.

Le réglage déterminé précédemment donnant une
rotation sans |eu du différentiel, ajouter une cale
de 1/10 d'épaisseur dans chaque support.

Placer dans les supports de différentiel :

— les joints d‘étanchéité qui doivent &tre neufs.
— les cales de réglage.

— les cuvettes de roulements (& lo presse).

Monter, & la presse, les roulements sur le différen-
tiel, aprés avoir placé les déflecteurs (chanfrein
coté boitier).

Placer le différentiel dans le carter.

Placer les supports de différentiel et les demi-coquilles.

Bloquer les écrous a 5 m.ka.

Vérifier alors la précontrainte des roulements.

— Placer le corter verticalement et enrouler une ficelle autour du hoitier de différentiel.

— Suspendre un poids de 1,7 kg :
Le différentiel ne doit pas tourner.

— Remplacer le poids de 1,7 kg par un poids de 3,2 kg :
Le différentiel doit tourner.

Si le réglage obtenu n'est pas correct, augmenter ou diminuer [‘épaisseur du colage de la méme valeur dans chaque
support.

Déposer les demi-coquilles, les supports de différentiel, et sortir le différentiel du carfer.
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)

Mise en place de l'arbre primaire.

Monter, a la presse, le roulement c6té tachymétre sur

I"arbre.

Introduire l'arbre dans le carter,

Monter, & la presse, le roulement cété pont.

o

o)

7

RN

TRRRSS

Monter, @ la presse, la cuvette du roulement cété pont :

— la cuvette doit affleurer le bord du carter.
Fixer proviseirement la plaquette de butée du roulement

coté pont .
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Monter, & lg presse, la cuvette du roulement coté tachy-
métre,

REGLAGE DU JEU LONGITUDINAL
DES ROULEMENTS

Enfoncer la cuvette du roulement coté tachymétre, de
fagon que I'arbre tourne libre sans jeu.

Placer des cales de réglage € derrigre la cuvette, puis
I'entretoise.

Cette derniére doit affleurer le bord du carter. (Il existe
des cales de 0,10 - 0,20 - 0,50 - 0,95 mm).

Monter & blanc le couvercle de tachymétre avec son joint
papier.

Frapper & l'extrémité de l’arbre c6té pont pour tasser les
cales de réglage.

Yérifier la rotation de l'arbre.

Déposer la plaquette de butée du roulement, le carter de
tachymétre, |'entretoise et les cales de réglage.

. 53583

T ZT TP
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

MISE EN PLACE DE L'ARBRE DE M.AR.

Engager l'arbre de M.AR. (8} c6té pont,

Foire glisser sur arbre : le pignon (4} (denture cété pont),
la rondelle de butée (5) (face bronze cété pignon), le cir-
clips (6) qui doit étre neuf.

Placer pravisoirement |‘axe de la fourchette de 3%-4° et
retourner le carter.

Faire coincider le trou de goupille de I'arbre de M.AR. avec
le logement du banhomme (3).

Introduire le bonhomme (3) dans son Jogement et pousser
a fond l'arbre de M.AR.

Retourner le carter et retirer I'axe de fourchette 3°-4°.

Placer le doigt de commande (7) sur I'arbre de M.AR, le
goupiller (goupille neuve).

Introduire le fourreau de M.AR.

Faire pivoter I'arbre et placer le doigt de commande dans
I'évidement du fourreau.

Fixer la plaquette de butée du roulement d'arbre primaire
et d'arbre de M.AR. ; rabattre le frein.

Introduire le bonhomme de verrouillage (2) dans son
logement.

Visser les bouchons d‘cbturation des logements des bonhom-
mes aprés avoir enduit le filetage de « BLUE-STOP ». Les
arréter par un coup de pointeau.
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Attention. — Les ressorts de verrouillage de M.AR. et de 3°-4" sont identiques. Seul celui de 17°-2° est différent :

— Diagmétre du fil plus faible.

— Longueur libre plus grande.

Mettre en place le ressort (9) et placer la bille dans l'outil B.Vi. 34.

Introduire I'outil dans le passage de I'axe de fourchette 3°-4°, et le faire tourner d'un quart de tour (A).

Pousser la bille a l’aide d'une tige, puis l'outil vers l'intérieur du carter {B).

Monter 'axe de fourchette et récupérer 'outil (C).

Introduire le bonhomme (1) a [‘aide de I'outil B.Vi 34 (D).

Monter ‘axe de 1™-2° (E) et la fourchette ; la goupiller {goupille neuve).

MISE EN PLACE DE L'ARBRE SECONDAIRE. -
Préparer I'ensemble synchroniseur de 2°,

Mettre en ploce sur le moyeu (11} le segment de
retenue des clavettes (13); les deux ressorts {10);
les trois clavettes (12).

{Engager |'extrémité de chacun des ressorts dans la
méme clavette).

Engager le moyeu dans le baladeur, la gorge cété
denture.

NOTA. — Le baladeur et le moyeu sont appariés.

05/51




BOITE - PONT TYPE 318

REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)
Préparer l'ensemble synchroniseur de 3° et 4°.

Mettre en place sur le moyeu (15) : les 3 clavettes (16), les 2 ressorts {14) (Engager I'extrémité de chacun des ressorts dans
la méme clavette).

Engager le moyeu dans le baladeur (17).
NOTA. — Le baladeur et le moyeu sont appariés.

il

Placer le baladeur de 17°-2* (28) sur sa fourchette de commande (denture coté tachymeétre).
Introduire progressivement |‘arbre (30) dans le carter en disposant successivement :

— Le pignon de 2" (26) et "“anneau de blocage (27),

— La rondelle connelée {25).

— Le pignon de 3° (24) et I'anneau de blocage {21).

— Le synchro de 3° et 4° (23). Son secteur non cannelé en coincidence avec la rainure de clavetage (a).
— La rondelle cannelée (22).

— Le pignon de 4° (20) et 'anneau de blocage (21).
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REMONTAGE DU MECANISME
(Suite)
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Repousser |'ensemble : pignon de 17 et 2°, cété pont et dégager la
p

Mettre en place la rondelle (25).
gl
s

LIRS
S //;/‘

RN

gorge logement de la rondelle cannelée (25).

il

Su82-f

Remener, coté pont, le pignon de 3° et le synchro 3°-4° pour dégager la gorge logement de la rondelle cannelée (22).

Mettre en place la rondelle (22),

Introduire & fond la clavette {31) dans sa rainure (a).
Placer la rondelle de réglage de distance conique.
Monter le roulement biconique.

R

AR

Engager 2 vitesses et bloquer la vis de tachymétre @ 12 m.kg. La freiner.

I
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REMONTAGE DU MECANISME

(Suite)

Reculer l'axe de 3°-4° et monter la fourchette ; la goupiller
{goupille neuve).

Mettre en place la bille (32) et le ressort (33).

Visser et bloquer la butée de verrouillage (34) aprés avoir
enduit le filetage de « BLUE-STOP ».

Bloquer le contre-écrou.

Mettre en place la bille (35) et le ressort {36) de I'axe de
M.AR,

Visser et bloquer lo butée de verrouillage (37) aprés avoir
o enduit le filetage de « BLUE-STOP »,

\ - ;
32 37 36 53566 Bloquer le contre-écrou.
NOTA. — Pour les boites ne possédant pas de contre-

écrous, il est nécessaire d'en adapter un sur
& 3 34 33 2 1R o chaque butée pour éviter leur desserrage.

Monter dans le couvercle de tachymétre :

— Le joint d'étanchéité neuf.

— Le pignon de tachymétre et sa bague nylon {faire coincider son encoche avec le trou de la vis de blocage).
Engager la 2° vitesse,

Mettre en place le deigt de commande des axes de fourchettes.

Présenter le couvercle de tachymétre avec son joint popier enduit de « PERFECT-SEAL ».

Monter 'axe du doigt de commande et goupiller le doigt {goupille neuve).

Revenir au point mort et monter le couvercle,

Monter la plaquer de fermeture inférieure avec son joint papier enduit de « PERFECT-SEAL =,

Placer le différentiel dans le carter,

Reposer l‘arbre d'embrayage, muni de son ressart de retenue de goupille.
Faire coincider les trous de goupille & I'aide du mandrin Emb. 03.
Placer la goupille et l'arréter & |'aide du ressort,

Reposer les supports de différentiel avec leurs joints papier enduits de « PERFECT-SEAL »,
(Respecter les repéres faits au démontage).

Placer les cardans; les fixer.
Fixer provisoirement les demi-coquilles pour maintenir les supports de différentiel.

Reposer la plaque de fermeture coté moteur (attention aux douilles de centrage), avec son joint pepier enduit de « PERFECT-
SEAL »,

NOTA., — Le plein d'huile ne sera effectué qu'aprés repose sur la voiture.
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BOITE - PONT TYPE 318

VERIFICATION ET REMISE EN ETAT
D’UN CARDAN

Retirer les freins d'arrét et chasser les cuvettes.
Récupérer les aiguilles,
Examiner les différentes piéces :

— les cuvettes neuves ne doivent pas avoir de jeu dia-
métral dans les chapes.

— les freins d’arrét neufs ne doivent pas aveir de jeu
dans [eur gorge.

Si le cardan ‘présente l'un ou l'autre de ces défauts, le
remplacer.

Sinon, remplacer seulement les piéces défectueuses.
Si le cardan présemte un jeu longitudinal, remplacer les
entretoises caoutchoue du eroisillon.

Au remontage n'utiliser que des freins d'arréts neufs,

REMPLACEMENT DU TUBE -

Dépose.

Dépaser la roue, le tambour et l'arbre de roue.

Déposer le plateau support de frein (l'attacher, pour éviter la tension sur le tuyau Lockheed),

Comprimer le ressort de suspension avec les griffes Sus, 21.
Débrancher la partie supérieure de ['umortisseur:
Débrancher la sangle et sortir le ressort. H

Dépaser |"amortisseur.

Soutenir le réserveoir et le séparer de sa patte support.
Déposer le tampon latéral et son support.

Repérer les demi-coquilles par rapport aux supports de différentiel.

Enlever les écrous de fixation des demi-coquilles,

Déposer le tube-fusée (attention aux cages & aiguilles). Séparer les demi-coquilles,

-
\L_/_?

ey B

I—1]

=

FUSEE DROIT
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BOITE - PONT TYPE 318

i

REMPLACEMENT
DU TUBE - FUSEE DROIT

(Suite)
Vérification.
Vérifier gue le tube-fusée n'est pos faussé et que la poriée
des aiguilles sur [es tourillons n’est pos marquée,

Placer le tube-fusée sur le calibre T.Ar. 56 et le fixer par
les deux vis @ & pans creux,

Vérifier avec un jeu de cales la cote D comprise entre
choque tourillon et le calibre.

La différenca entre les deux vaoleurs frouvées ne doit pas
excéder 0,2 mm.

Dans le cos contraire, le tube-fusée est a remplacer.
Repose.

Reprendre en sens inverse les opérations de la dépose.

MOTA. — Placer les rondelles-entretoises sur les demi-
coquilles a I'emplacement de fixation du tam-
pon latéral.

Couple de serrage des écrous de fixation des
demi-coquilles : 5 m.ka.

REMPLACEMENT
DU TUBE - FUSEE GAUCHE

Dépoze.

Elle s’effectue de la méme maniére que celle du tube-fusée
droit (déposer en plus le support de gaines d'embroyage et

d'accélérateur).

Yérification.

Voir ci-dessus.

Reposa.

Elle s'effectue de la méme maniére que celle du tube-fusée
droit.

MOTA, — Placer les rondelles entretoises sur les demi-
coquilles a I'emplacement de fixation du tampan
latéral et du support de gaines.
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BOITE - PONT TYPE 318

REMPLACEMENT DES TAMPONS

Tampon latéral droit.

Soutenir le réservoir et le séparer de sao patte support.
Déposer le tampon avec son support.

Séparer le tampon du support,

Monter le nouveau tampon sur son support.

Monter le support de tampon (couple de serrage des écrous

de fixation sur les demi-coquilles : 5 mi.kg).

Monter la tresse de masse et fixer le réservoir.

Tampon lstéral gD G AUCHE

Déposer le support des gainas d'embrayaga et d'accélérateur.
Déposer le tampon avec son support.

Séperer le tampon du support.

Monter le nouveau tampon sur son support.

Monter le support de tampon et le suppart de gaines.

(Couple de serroge des écrous de fixation sur les demi-
coquilles : § m.kag).

Tampon de poussée.

Déposer le radiateur.

Soutenir I"avant de la boite avec un cric.

Enlever le boulon de fixation du tampon & lg traverse.
Descendre I'avant de la boite. )
Remplacer les deux parties du tampon,

Remettre en place le boulon de fixation.

Reposer le radiateur.

MONTAGE DU LEVIER DE VITESSE

Il est impératif de respecter le sens de montage du levier

de vitesses ;

— La partie inférieure de la rotule comporte une rampe
qui raméne toujours le levier vers la gauche en position
1ro-20

— Le repére de la partie supérieure de la rotule doit tou-
jours étre placé du codté droit du véhicule.
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. TRAIN AVANT

. \'

[
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(o

IDENTIFICATION

TRAIN AVANT TYPE 67-20

CARACTERISTIQUES

VYoie gu sol ..o e e 1,25 m
"-_!nclinaison des pivols de fusée ... v i 117307

"Angle de COrmOBBagE ..\t vttt e e 0x=1°

..Angle de chosse ...t e [1'E

‘Pincement total ... ... 3 a5 mm

Rayon de broguage .........iiviiiveinnnnnnannnan 4,55 m

Articulations des bras de roues . ...ttt sur coussinets clastiques

Position de blocege des coussinets élastiques +vvvvvuvnnen.. Obtenue por la mise en place de la cale en T de positianne-

ment T.Av, 44 A,
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TRAIN AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES|
| VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Pour vérifier les coractéristiques du troin avant, examiner
d'abord les différents points ci-dessous ;

(1) Pression de gonfloge des
pneus.

(2} Uniformité de FPusure de
la bande de routement des
pnaus.

(3

{4} Jeu des pivots de fusée.

Voilage des jantes.

{5) Jeu des rotules des bielles
de connexion de direction.

{6} Jeu des roulements de
moyeux.

{7} Etats des resserts,

(8) Efficacité des amortisseurs.

(9) Etats des coussinets é&las-
tigues,

(10) Fixation du demi - train
avant sur la traverse.

Si fors de ces vérifications on reléve dos anomalies, v remédier avant d'entreprendse tout autre travail,
Si, aprés ces vérifications et remise cn état (s'il y a licu), les troubles persistent, vérifier alors les caractéristiques du train
avant,
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_TRAIN AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

(Suite)

MESURE DU PINCEMENT
Opérations préliminaires.
Placer la voiture sur une fosse ou sur un pont élévateur,
Mettre le volant dons lo position milieu du débattement.

Celle-ci est obtenue en tournant (& droite et & gouche) jusqu'ou momsnt ol fes butées de la crémaillére entrent en contact
avec le ressort de rappel.

Repérer a [a craie fes deux bords intérieurs de la
jante suivant I'axe horizontal passant par le centre
de la roue.

Pour un pneu normalement gonflé, la hauteur au
sol de cet axe harizontal correspond sensiblement &
la longueur de lo pige T.Av. 34 comprise entre son
extrémité en V reposant sur le sol et I'oxe de la
vis de blocage.

Placer ensuite la pige T.Av. 34 en oppui d'une part
sur la rondeile de butée du coussinet élastique de
IYaxe inférieur d'articuiation, d'outre port sur un
des bords de jante repérés & la craie.

Lire et noler indication donnée par le vernier de
la pige.

Lo o
AT L

Noter les écarts positifs ou négotifs de chaque
mesure, par repport au repére central,




TRAIN AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES
(Suite}

Répéter l'opération sur lautre bord de la jante

repéré,

ba valeur du pincement d'un demi-train avant est
ggale & la différence des deux longueurs relevées
sur lo pige. (1 division = 1 mm).

La voleur du pincement du demi-troin avant doit
étre d’'environ 2 mm.

Régler le pincement s'il y a liew.

NOTA. — La présence de méplats, sur les rondelles montées actuellement ne permet pos toujours d’utiliser correctement cet

outil, car o position de ces méplats varie d'une voiture & l'autre,

Dans ce cas, il reste la possibilité de prendre eppui sur le bord roulé du bras d= suspension inférigur.

Avec cette méthode, le repére central de la pige coulissante se trouve cinsi déplacé & Fintériear de Ta zone moins.
Dans ces conditions, ba pige T.Av, 34 peut étre 'wtilisée dons I'un ou I'autre cas, puisqu’il suffit de comparer deux longueurs

pour obtenir le pincement de chaque demi-train avant,

REGLAGE DU PINCEMENT

Le régloge du pincement s'effectue sur les bielles de
.connexion, celles-ci sont munies d'écreus de bio-
‘cdge et de méplats permettant de.les allonger ou
de les raccourcir suivant le cas. '

L'opération est alors effectuée & |'aide de la clé
coudée T.Av. 17,

NOTA. - Le¢ montege de rondclles intercalaires
dans Pembout deo bielle est formelle-
ment interdif, de méme gue le meulage
de I'embout cété crans.
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TRAIN AVANT
B

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES
(Suite}

i Umm’UUU[/Jgg/‘fﬁ%::v e
W = n\%\&\
— }.’/ N 0{2? \Kl‘;
A / 7 \\\\\\0\0\ MESURE
o\ A WG
N /

Sy N ; DES CARACTERISTIQUES
) \\‘ <

Les vérifier :

—= & lao suvite d'un chog a l'avant
de la voiture ;

— & la suite de troubles de la
dirgction ;

.

— en cos d'usure anormale des
pngus avant;

—— si au cours de la mesure du
ripage effectuée & I'aide d'une
table flottante on a décelé das
valeurs anormales.

La mesure des caractéristiques du train avant do’t &tre cffectude sur une airc plane et horizontale.

Lo voiture doit &tre arrétée ;

1” Pans ur mouvemient d'avancoment

2° les roues en pasition ligne droite. '

Commencer por régler le pincement et mesurer ensuite, & I'dide d'opparcils spécioux homologués par Renault-Service (Voir
la notice du fabricant concernant I'utilisation de ces oppareils).

CH:

]

dran

<6373

— Angle de earrossage  Ca ... ... 0 £1
— Angle de chasse CH o e 10°
~— Inclinaisen des pivots de fusée | ..ttt LT ¥1° 30

NOTA. — Au cas oir les veleurs relevées ne correspondraient pas oux valeurs théoriques, démonter et vérifier los pieces du
troin avant & Faide des calibres prévus & cot effar,
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TRAIN AVANT

DEMI - TRAIN AVANT

{Droit ou gauche)

DEPOSE D'UN DEMI-TRAIN AVANT

Du coté intéressé, mettre [a voiture sur chandelles et déposer la
roue,

NOTA, — [l est nécessaire de déchirer la coupelle avant de
mettre en place Foutil T. Av. 05 A,

3

Débrancher o bielle de connexion de direction & ['cide de
Vextracteur T. Av. 03 A,

Déposer Famortisseur (voir suspension page /@ VA

Débrancher le tuygu rigide de freins de la canclisation flexibla
et retirer Varrétoir fixant celte derniére sur la patte.

Débrancher la bielle de barre de torsion sur Faxe d‘articulation
supérieur de fusée.

Comprimer lg ressort de suspension & I'oide de "outil Sus. 20 et
dévisser |'écrou de l‘oxe inférieur, coté fusée, et les écrous de
palier de l‘axe d'articulation inférieur sur troverse.

Décamprimer puis déposer le ressort.
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TRAIN AVANT

DEMI - TRAIN AVANT

{Droit au gauche}

(Suite}

Dévisser I'écrou de 'axe supérieur {17} d’articulation
sur troverse et le chosser aprés avoir bragué la
direction & fond du cbté opposé pour permettre le
dégagement de loxe.

sty el

(Un accés est prévu 4 lintérieur de la voiture per
un trou dans le plancher de pédale).

Dégager le demi-train ovant.

AR
—arl A

DEMONTAGE ET REMOMNTAGE

Démontage :

Bras de roue supérigur,

Dévisser |‘écrou (9) d'axe d'orticulation supérieur
de fusée et chasser ['oxe (10).
8ras de roue inférieur.

Serrer un des écrous (13} de Foxe (14} d'articulation
centrale dans un étau, dévisser l'autre écrou et
chasser 1'axe en récupérant les rondelles munies de
mépiats,

Déposer l'entretoise, les. deux paliers et le tampon
de chec.

Remontage :

Reprendre en sens inverse toutes les opérations
effectuées fors du démontage,

MOTA. — Me pas bloquer les écrous des axes
d'articulation,

— 5i le remplocemant des piéces d’articula-
tion s‘imposa, e¢lles scront remplacées
por la Collection de réparation.
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TRAIN AVANT

REPOSE D'UN DEMI-TRAIN AVANT ET BLOCAGE
DES COUSSINETS ELASTIQUES

Engager le bras supérieur sur la traverse, emmancher
Faxe (16) par Favant. Placer sa rondelle et son
écrou sans bioguer.

Graisser les faces d’appui du ressort, Le positionner
dans son logement sur le bras inférieur, le camprimer,
fixer les paliers d’articulation de "axe inférieur sur
traverse sans en bloquer les boulons afin de leur
permettre de wvenir en butée sur lentretoise lors
du serroge de [axe {14).

{La coupe de serrage de ceux-ci vers le tambour).
Engager |'axe inférieur {8), placer son écrou sans
le blequer,

Poser la cale de positionnement & Pextrémité de la
traverse entra le bras de roue supéricur ot colte
derniére.

Rebrancher la bielle de barre de torsion. Décomprimer
fe ressort pour maintenir cette cale T.Av. 44 A., spé-
ciale au train avant R, 1092. ;

1

Dans cette position: a4 1‘aide de lo clé Mot. 50

Serrer les écrous d'axes 4 6,5 mkg. & 1 cité roue
(T1 et 9t et & 9 mkg. = 1 les écrous d'axe coté
chéassis (17 et 13). .

Blogquer les boulons des paliers d'articulation.
Comprimer le ressort pour retirer la cale.
Décomprimer [e ressort et s'assurer que la languette-
guide sur traverse est & l'extérieur du ressort,

Fixer la canalisation flexible de frein avec son
arrétoir.

Raccarder le tuyau rigide.

Reposer I'amartisseur (Voir suspension page 10/5).
Remonter la hielle de connexion de direction, serrer
et goupiller.

Purger les freins et reposer la roue.

Régler les freins,

T,

£
e, i
—T;
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TRAIN AVANT

ENSEMBLE
TAMBOUR - PLATEAU DE FREIN
FUSEE - AME SUPPORT DE FUSEE

DEPOSE :

Déposer [a roue et débrancher le tuyau rigide de frein de la
canalisation flexible {retirer I'arrétoir fixont la tuyaouterie
sur la patte), la biglle de connexion de direction du levier
de commande de fusée a l'aide de l'extreecteur T.Av, 05 A.

MOTA, — H est nécessoire de déchirer lo coupelle avant
de mettre en place 'outil T.Av, 05 A,

Déposer |"arnortisseur {voir suspension),

Débrancher la hielle de la barre de torsion & s0 portie
supériaure et comprimer la ressort a 1'oide de |‘outil Sus, 20,

Retirer les axes d'articulation supérieur et inférieur de fusée
et 'ensemble « tombour-plateau de frein-fusée-axe support
de fusée »,

REPOSE ;

Engoger l'ensemble « tambour-platecu de  frein-fusée-axe
support de fusée » sur les bras de suspension.

Monter les axes d'articulation par Parridre et visser les &crous
sans fes bloguer.

Procéder ensuite comme dons la repose d'un demi-troin
avant (page 08&/9).

MOTA. — U est impératif de vérifier {e blocage des écrous
des axes d'articulation et celui des écrous de
fixation des paliers de 'axe d’articulation in.
férigur sur traverse.
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TRAIN AVANT

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES ELEMENTS D'UN TRAIN AVANT
VERIFICATION DES BRAS DE ROUE

Deux vérifications possibles :
a) avec les coussinets élastiques en ploce.
b} sans les coussinets élastiques (calibre T.Av. 22 dans les deux cash

fntroduire les mandrins correspondants dans fes alésoges et placer Pensembie sur le calibre de vérification,

Le débattement du bras de roue autour de {"oxe principal doit pouvoir se faire sans forcer et les deux mandrins de ce calibre
ne doivent pas <« boiter ».

i

R - e

\\\\ T
AW

N
AN

N

2

\\\X\\\‘ RN

-G

T 11

=1 - =
o ||}
T VERTIEEITTE b

£A303F

*
s

AE1D2-1

Les mandrins de ce calibre sont relativement libres dans les alésoges des bras de roue, ce jeu est normal et correspond aux

tolérances odmises,

Valeurs admises de non-clignement des deux alésages coté chadssis,
Bras SHPEH BUE . L . sttt et e e e e e e e e e
L TR T £ T 1 T

Valcur admise de vrillage ¢t non parallélisme des deux axes d'un bras; de roue

196 = 0,3 mm
52 mm
127 mm

mm

293 = 0,3 mm
134 = 0,3 mm

mm
mm
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TRAIN AVANT
- ]

VERIFICATION ET REMPLACEMEN

T DES ELEMENTS D'UN TRAIN AVANT

REMPLACEMENT DES COUSSINETS ELASTIQUES

Procéder au démantage des bras de roue supérieurs, inférieurs, des attoches de support de fusées et des axes de pivots de

fusées. {Voir démontage d'un demi-train avaont, page 06/8.)

Chasser & la presse les coussinets élastiques des bras supérieurs et inférieurs & I’aide du mandrin T.Av. 21 Repére A et do lo

plaque T.Av, 19,

" Remontage

Suiffer les logements des coussi-
nets élastiques.

Emmancher 4 la presse les nou-
vegux coussinets élastiques man-
drin T.Av. 21 Repére A et mag-
drin de butée C.

Sur I'axe de pivot de fusée man-
drin T.Av. 21 repéres A et D.

Utiliser les mémes outils que
pour le démontage.

NOTA. — Les cotes de dépassement des coussinets sont obtenues

automatiquement par Femploi des mandrins,

Sur I'ottache inférieure mandrin T.Av. 21 repére D et mandrin

T.Av. 21 repére A,
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TRAIN' AVANT

VERIFICATION ET REMPLACEMENT
DES ELEMENTS D'UN TRAIN AVANT

(Suite)

REMPLACEMENT DES BAGUES DE FUSEE

Déposer ensemble « taombour-platecu de frein-fusée-axe
support de fusée » et dévisser 'écrou de I'oxe de pivot de
fusée,

Décolier et déposer 'attoche {outil T.Av. 18), o clavete et
les rondelles de régloge.

Dépaser I'axe de pivot de fusée et dégager le cache-poussiére.

ROTA. — 5i le remplocement des piéces pour pivet s'im-
pose, elles seront remplacées por la Collection
de réparofion.

o~
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" TRAIN AVANT

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES ELEMENTS D'UN TRAIN AVANT

(Suite}
REMPLACEMENT DES BAGUES DE FUSEE

SRR & 1 CEERETIY saaea

Dévisser le graisseur et extroire & la presse les bogues a ‘uide d'un mandrin d'extraction T.Av. 25 C (@ 23,5).
REMONTAGE :

Suiffer les alésoges, emmancher les bagues neuves (elles doivent &tre orientées pour que la paite d'oroignée débouche
coté groisseur) & l'oide du mandrin d'emmanchement T.Av. 25 C (& 30).

ALESAGEZ DES BAGUES

Passer l'alésoir (Réf. 13.102) spécial pour l'olésage des
deux bagues de fusée, afin d'obtenir des alésages en ligne
et 0 la cote 21 H 7.

L'axe doit tourner grossement sans jeu.
Nettoyer les alésnges et revisser le groisseur,
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TRAIN AVANT

VERIFICATION ET REMPLACEMENT
DES ELEMENTS D’'UN TRAIN AVANT

(Suite)

VERIFICATION D'UN AXE DE PIVOT DE FUSEE

Sur l'axa de pivot :

Monter la rondelle de butée, la clavette et emmancher
I'attache inférieure.

Présenter 'ensemble sur le colibre de contrdle T.Av. 20
la rondelle de butée bien appliquée.

Vérifier que les faces des aléseges de I‘axe ef de Iattache
sont bien porolléles et s'appliquent sur le montage,
Vérifier que les deux coussinets élastiques se présentent

bien avec les centrages du calibre et que I'axe n’est pos
vrillé.

46310 bis

NOTA. — Si l'axe présente une onomglie quelconque dans ces vérifications, il est impératif de e remplocer.

Aprés contrdle :

Placer sur l'oxe de pivot de fuste, le cache-poussidre et lo rondelle de butée (chanfrein de o rondelle coté supérieur de

fusée), puis emmancher I'axe de pivot sur fa fusée,

Monter l'attache inférieure de support de fusée (le bossage de I'ottache entre les deux butées do Io fusée est opposé & la

rouch.

REGLAGE DU JEU LONGITUDRINAL

e jeu longitudinal est rottrapé en interposant desrondelles
de réglage sur Paxe, entre fusée et Vattoche inféricura.

Mesurer Fépaisseur de cales nécessaires pour limiter le jeu.

Monter des rondelles & Iépaisseur déterminée, placer la cla-
vette et 'attache inférieure, lo rondelle et bloquer V'écrou.

S’assurer que lo pivot tourne librement et sans jeu axial,
Vérifier le jeu longitudinal : 0,1 mm environ.

5'il est supérieur & cette valeur, incorporer des rondelies de
réglage (0,2 mm ou 0,5 mm).

Si le pivotement est trop dur, retiter une ou plusieurs ron-
delles de réglage et vérifier @ nouveau le jeu.

Goupiller 1"écrou.

Reposer l'ensemble « tambour-ploteau de frein-fusée-axe
support de fusée ».

Graisser le train avant.
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7. DIRECTION
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" DIRECTION’

N

IDENTIFICATION

000000

e e

CARACTERISTIQUES

~— Rapport de démultiplicction : 24/1,
"l i Direction & erémaillére avec ressort de rappel intérieur placé daons um carter étanche.
L Type 59, indice 03 pour direction & gauche |}
"'-7—-_-Type 59, indice 04 pour direction 4 droite 5
—= Rayon de braquane : 4,55 m,

- Longueur hors tout de lo crémaillére : 700 mm.

Symétriques et mécaniquement semblables.

DETERMINATION DU POINT MILIEU DU DEBATTEMENT
MISE EN LIGNE DU VOLANT

‘Les bras du volant doivent &tre horizonteux lorsque les roues sont em ligne droite.

“Dans cette position, roues en ligne droite et bras horizontoux, le velant deit se trouver au point milieu du débattement gu'on
- peut lui faire exécuter & droite et 0 gauche sans comprimer le ressort. .

" Pour cela, avont de rebrancher les bielles de connexion, présenter le volant sur son oxe cramté de fagon que les bras du
"~ volant décrivent & gauche et & drolte deux angles égaux, en partant de la ligne horizontale et jusqu'd rencontre de lo
résistance que |'on ressent lorsque I‘on commence & comprimer le ressort,

"_c_:"?_/_?. :




DIRECTION

ENSEMBLE DE LA DIRECTION

DEPOSE :
Déposer lo roue de secours et les roues avant.

NOTA., — |l est nécessaire de déchirer la coupelle avant de
mettre en place 'outil T.Av. 05 A,

Débrancher les deux bielles de connexion des leviers de com-
mande de fusées & Faide de l'extracteur T.Av. 05 A.

Enlever les deux boulons (1) d’assembloge du flector d’accouple-
ment & [o bride coté pignon.

Dégoupiller et enlever les deux baulons (2} fixant le corter de
direction aux supports de traverse avant.

Déposer l'ensernble de la direction en la sortant par un des cotés
du véhicule.

REPOSE :

Opérer en sens inverse de la dépose en prenant soin de @

— Goupiller les deux boulons (2) fixant le corter de direction
aux supports de traverse avant et les deux boulons (1} d'assem-
blage du flector (respecter leur sens de montage).

—— Respecter I'alignement avec le volont.
~— Régler le parallélisme,

o
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DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION

DEMOMNTAGE :
Fixer le carter sur le support Dir, 20 placé dons un étau,

Défreiner et desserrer les écrous; dévisser les blelles de connexion des leviers de commande de fusées (1.

Enlever les cache-poussiéres {2) et les collerettes d'attache (3).

TIrsy

Enlever le frein intérleur du poussoir {4), lg
rondelle d’appui {5}, le ressort {8) et le pous-
soir (7).

Retirer lo vis de serrage de la bride.

Démonter la bride (9}; enlever le frein d'axe
supérieur (10), la rondella de sécurité (11)
et l'entretoise {12).

Extraire la bogue d’étanchéité (13) & I'aide
de Ventracteur Dir. 16,
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DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION

(Suite)

Enlever le frein d’axe (14), la rondelle d'oppui (15) en la
centrent, et le groisseur (16).

Chasser pgr percussion le pignon {18} et le roulement (17},

Enlever la rondelle d'étanchéité (19) et le frein de butée (20)
du roulement {17),

Séparar & la presse le roulement (17} du pignon (18},
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DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION
(Suite)

DEPOSER :

Le cauvercle de carter, son joint papier et son attache,

Extraire les jones d'arrét{21) des coupelles (22),

— En premier : le jonc coté lisse de la crémaillére vers Fextérieur.

— En second : le jonc cbté denture de la crémaillére vers I’intérieur.

Faire glisser la crémaillére & I'extérieur por son cdté denture. ture.

Le premier jonc tombé, le deuxidrme est susceptible de prendre place dans la gorge du premier, 'extraire.

MNOTA. — Les joncs, les freins d’axe et le joint d'dtanchéité ne sont pas réutilisables,

Chasser vers l'intérieur lo bague palier inférieure (26) du
pignon {18}
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DIRECTICON

MOUVEMENT DE DIRECTION

(suite)

REMPLACEMENT DES BAGUES PALIERS

Collection réporation n® 9-B19-458, composée de bagues et de
joncs,

Extraire les deux bagues paliers 4 |‘aide du mandrin d’extraction
Dir. 17. '

Emmancher & la presse la bague (27} ¢dté pignen chanfrein
d'emmonchement vers l'intéricur. Bague (longueur 22 mm repé-
rée par une gorge sur sa face lotérale extérieure).

Placer le jonc d'arrét neuf et s'assurer qu'il serre bien dans sa
gorge. i

Lo bague ¢bté opposé au pignon sero remplacée par une bague
sgns gorge.

NOTA. — Si le remplacement des bagues-paliers ne s‘impose
pas, la bogue cété opposé cu pignon sera extraife pour
faciliter le remontage.

=
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. DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION
{Suite)

REMONTAGE :

Monter, par I'intérieur du carter, la bague polier inférieure (26},

Graisser et constituer une réserve de graisse dans la partie du carter située derridre la bague palier de crémaillére (27).
Enfiler dens le ressart (24) lo bogue cooutchouc (25).

Comprimer le ressort munl de ses deux coupelles (22} et le mettre en place.

Monter sur la crémaillére le jone (21) neuf dons lo gorge cofé lisse. {8'assurer qu’il serre bien dans fo gorge.)

Enfiler la crémaillére (23} munie de son embout d’emmanchement Dir. 18 B par son ¢oté denture jusqu’a ce que 'embout
atteigne le milieu du ressort environ et le faire passer @ lintéricur de la bogue ccoutchouc (25},

Introduire le deuxiéme jone d'arrét (21) neuf sur 'embout d’emmanchement,
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DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION

{Suite)

e RIS 7

o i, o ——

S AL o L L L T

21y,
Mettre en butée dans le carter la fourchette de retenue de jonc Dir. 18 A,
Femrrer ™l MARANARARPRAARAAAARA S50 - - e
"".““—5‘_"’ N OO sy ! e e L e — T e )

e e LR R D e LR L

a0 @) ' 2

Glisser la crémaillére jusqu'é ce que le jonc d'arrét {21} vienne prendre ploce dons so gorge,
Sortic 'embout Dir. 18 B et enlever la fourchette Dir. 18 A.

Emmancher & V'aide d'un. tube la bague palier {27) cité opposé au pignon et placer le jonc d'arrét neuf.
NOTA. — Le montage de ce jonc n'est pas nécessaire quand il s'agit d’'urie bogue neuve dans un boitier neuf.
Remonter e couvercle de carier avec son joint de papier neuf et lg potte d’ottache.
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. DIRECTION

=

MOUVEMENT DE DIRECTION

(Suite)

Mettre le frein de butée (20) neuf en place sur le pignon.
Emmancher te roulement {17) sur le pignon (18), lu face pleine de la
cage nylon coté crémaillére pour le nouveau montage (fig. 2, page 07/12)

qui s'effectusra aprés épuisement du stock des anciens

(fig. 1, poge 07/12).

roulements

Mettre en place la rondelle d’étanchéité {19) neuve dans so gorge sur

le pignon.

I

52878

Positionnei la portie lisse de 'em-
bout eranté du pignon {18} opposé
au ressort de pression {6},

Mettre successivement en place :

la rondelle d’appui {15), le frein
d’axe (14} neuf, lo bague d'étan-
chéité {13) nouve et huilée, 'entre-
toise (12}, la rondélle de sécurité
(11} et le frein supérieur (10) neuf.

i oe

Positionner la bride d'entrainement
(9} (Faxe des deux trous perpendi-
culaires @ Foxe de la crémailiare).

Placer les deux vis avant Pemploi
de Foutll de précontrainte. Dir. 19,
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= DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION

{Suite)

Placer les deux ergots situés & Vextrémité de la téte
de vis de l'outil de telle sorte qu’ils chevauchent
la bride.

Presser sur la bride jusqu'a ce que la branche flexible
du levier vienne en appui contre lo téte de la vis.

MOTA. — Le levier de l'outil Pir. 19 o pour dia- 2 I —
métre 8 mm ce qui permet d'obtenir :
une pression de 150 kg enviren {(an-
cien levier, & & mm, ne donngit qu'une

i7
T
S

pression de 50 kg). | =7 NN S e
! \\\ \\\\ ‘""':I' 7 == ] =

. N —|
Bloquer lo vis de fixation de la bride. o Lo I e T T T =
Monter le pousscir (7}, le ressort {6) et lo rondelle WA -
iyl ‘ | i : LT
d’appui (5). S e g < b Nl
Comprimer le tout & l'‘aide de lo vis montée sur 1/// 1H ~
lo presse de précontrainte Dir, 19. Monter le frein

d‘axe intérieur (4) neuf.

Déposer la presse et visser le graisseur sur la bague
palier inférieure.
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. DIRECTION

MOUVEMENT DE DIRECTION

(Suita)

- = i
C: LR R L L L =

1
'

Placer les cache-poussigre (2} sur la direction avec les collerettes d’attache (3.

Visser les bielles sur la crémaillére. Ne pas bloquer les écrous pour le réglage du porallélisme aprés repose du mécanisme
sur le véhicule, '

IR S
7z ‘ 2
£ TR T I —] =W e | —i
" iy
SITE L e ; . V77
=l e | =z el

Ee— oy

Fig. n® 1 : Roulement sans coge nylon, Fig. n® 2 : Roulement avec cage nylon face pleine

cbté crémaillére.
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DIRECTION

REMISE EN ETAT DES BIELLES DE CONNEXION

DEMONTAGE :

Cété crémaillére partie A.
Dégoupiller Fembout de bielle {28} et fe dévisser.
Sortir : lo cuvette, le ressort, "arrétoir; dévisser I'écrou et séparer lo rotule de I"embout (28}

Coté fusée partie B.
Enlever le circlips, sortir le bouchan entretoise, le ressort, la cuvette supérieure, la rotule, la cuvette inférieure,

MOTA. — II est formellement interdit de monter des rondelles intercalaires dans I'embout (28) ou de meuler cet embout cété
crans,
Ces modificotions bloquent la rotule et eménent Ilo rupture do sa queue.

REMONTAGE :
Cété fusée partie B :
Mettre en place la cuvette inférieure, fo rotule enduite de groisse graphitée, la cuvette supérieure, le ressort et le bouchon

entretoise,
Comprimer le tout et placer un circlips neuf. Enfiler le cache-poussiére neuf.

Caté crémoillére portie A

Intreduire o rotule enduite de graisse graphitée dens l'embout (28).

Enfiler le cacha-poussidre neuf, Visser ['écrou et metttre un orrétoir neuf.
Placer dons Vembout (28} lg cuvette et fe ressort,

Visser 'embout (28) a fond et goupiller.

Visser les graisseura et les orienter.
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PIRECTION

COMMANDE DE DIRECTION

DEMONTAGE :

Mettre la voiture sur cales.
Déposer la roue de secours.
Débrancher la batterie.

Dégoupiller, dévisser les boulons {1) et dépaser le flector (2}
avec sa rondelle.

Placer 'antivel en positien « garage ».
Déposer le volant & 'aide de Fextracteur Dir, 21,
Démonter les écrous {6) de fixation du support (7).

Débroncher tous les fils électriques de | « avercod » et do
la cartouche antivel (voir chapitre égquipement électrigue,
page 04/06).

Glisser le support (7} vers le hout pour le dégoger de l'oxe
{5} et du cablage.

Rabattre le tapis cooutchouc et le tapis feutre, enlever la

plague isolante du plancher aprés avoir retiré les deux vis
fixant le tout.

Faire échapper lo rendelle d’étanchéité (4) de son logement,

Sortir I'axe {5} du volant par Vintérieur du véhicule {une
lumiére a été pratiquée dans le plancher pour permettre le
passcge de la bride d’ertrainement),

Remplacement des bagues du support.

Extraire les bogues {11),

Au remontage des bagues, veérifier que ces derniéres sont
en place entre les crevés,

REMONTAGE :

COpératicn inverse du remontoge en prenant les précautions
suivantes :

Les écrous kexagonaux (6) seront serrés en fin de remon-
tage seulement.

EBgoupiller les écrous (1) fixant le flector {2) muni de sa
rondelie a la bride {9},

Vérifier que toutes. les servitudes électriques de I’ « avercod =
fonctionnent normalement (vérifier chaque position).

MNOTA. — Il n'est pas nécessaire de déposer I'axe {5) du
volant pour sortir le support (7).
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VOLANT DE DIRECTION

REMPLACEMENT :

Enlever l'enjalivecr (15).

Dévisser Fécrou de volant {18).

Extroire le volant & {‘gide de l'arroche-volant Dir. 21,

Au remontage, plocer les bras du volant horizontalement.

Couple de serrage de l‘écrou fixant le volant : 5,5 m.kg
=+ 1,

REMPLACEMENT
DE LA CARTOUCHE ANTIVOL

~

Débrancher la batterie.

Enlever les deux vis du boitier d' « avercod » et déposer la
partie droite.

Mettre "antivol en position « garoge ».

Pébrancher les 3 fils en les repérant.

Enlever les deux vis fixant la cortouche antival ou sup-
port {7}

Presser sur la languette par ‘oritice {1) et sur la bille dia-
métralement opposée pour extrcire la cartouche.

Introduire une cartouche neuve en position « garage » et
procéder au remontage en répétant en sens inverse les
opérations,
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. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Freins & commande hydroulique de ¥ pouces (97) a segments flottants,
"Frein & main mécanique sur les roues arriére,
Capacité du circuit : 0,35 litre,

La commande hydrauligue se compose ;

— D'un réservoir en charge par rapport qu maitre-cylindre.
— D'un moitre-cylindre commandé par 1o pédale.

— De canalisations rigides et de canalisations flexibles,

— D'un cylindre récepteur par roue.
Cet ensemble permet d’exercer sur les quatre roues un effart simultané et identique qui assure Féquilibre du freinage.
Le freinage proprement dit est obtenu par frottement entre :

— Un tambour solidaire de la roue.

— Deux segments garnis sclidaires du plateau.

CARACTERISTIQUES

Digmétre intérieur du maitrecylindre .................. = & 22 mm
Diamétre intérieur des cylindres de roues AV. ........... = @ 23,8 mm (22 mm 4 partir de juillet 1960)
'.Diamérre intérieur des cylindres de roues AR. ........... =& % mm
Digmétre des tambours AV. et AR. .................... = @ 228,5 mm
.L_ur_geur des garnitures AV, ..., . . .. .. ... P = 35 mm
Largeur des garnitures AR, ... .. ... . ... = 30 mm
Longueur des garnitures comprimées . ............,..... = 250 mm
Lengueur des garnitures tendues ...................... = 195 mm

Détalonnoge des garnitures . ... ... ... .. .., = 8 mm




SYSTEME DE FREINAGE

CONSIGNES GENERALES POUR LA REPARATION

Les R. 1092 ont eu en premiére monte les liquides suivants :
1* Jusqu’a juillet 1980 liquide n° 5 (pas repéré).
2° A partir de juillet 1960 les liquides suivants:
AR ¢/ 84L&y Stop HD 65 — Lockheed HD 31 — Frelub HD

Ces 3 liquides sont m 2 entre eux et sont repérés soit par une étiquette collée sur le bouchan du réservair (stop HD &5)
ou par un bouchon portant la mention « N'utilisez que les liquides conformes & la norme SAE 70 R1 ».

Important. — S'il y o doute, vidanger le circuit de freinage, le rincer et le sécher a I'air comprimé.
Faire le plein avec Fun des trois liquides HD,

Peindre sur le bouchon du réservoir les lettres HD qui servirant de repéres.

liquide ne doit présenter aucune impuraté ni aucune trace d'air. Pour cela :

Brosser les pidces & sec avant tout débranchement.

Obturer les conduits débranchés & "aide d'un bouchon.

Ne nettoyer les piéces qu'd l'alcool dénaturé.

Purger les canolisations aprés rebranchement.

Vérifier "épaisseur de la collerette cuivre qui ne doit pas avoir diminué de plus de 0,2 & 0,3 mm.

PITTLS

Couples de serrage des raccords
— Canalisations flexibles 1°7 serrage : 5 m.kg.
2° serrage : & m.kg.
— Raccords plats avec boulons de roccords @ 4 m.kg.
— Contacteur de stop : 2 m.kg.

Pression de fonctionnement du contacteur de stop B & 10 kg/em?.

Les garnitures neuves doivent étre identiques en qualité et en dimensions, ne doivent &tre souillées par oucun corps gras ou
liguide {ne pas les toucher avec les mains sales).

Les tambours doivent présenter un état de surfave lisse, propre et sec. Diamétre maximum aprés rectification : 229,2 mm.

Pour obtenir un freinage efficace lors du remplacement des garnitures, il est nécessaire de roctifier les tambours, Cette

opération doit obligatoirement &tre offectuée par « train avent ou arriére ».

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

{ncidents.

Causes

Remédes

Pédale élastique freinoge insuffisant.

Présence d'air dans

les canalisotions,

- Purger le circuit.

Course de lg pédale trop gronde. En
actiennant plusieurs fois on réduit cette
caurse,

Jeu trop grand entre garnitures et tam-
bour, dilatation des flexibles.

Régler les segments.
Remplacer les flexibles.

Baisse rapide du niveou dans le réser-
voir,

Fuite & Farrigre du maitre-cylindre,
Fuite qux canalisations,

Remettre en état le maitre-cylindre.
Resserrer ou remplacer les canalisations.

Freins qui chauffent et ne reviennent
pas.

Garde de pédale insuffisonte.
Frein & main mal réglé,
Ressort de rappel des segments détendu.

Régler la gaorde.
Régler le frein & main,
Remplacer les ressorts,

Freins déséquilibrés,

Garnitures grosses ou de qualité diffé-
rente,

Tambours. ovalisés.

Coupelles ganflées,

Cylindres de roues grippés.

Section des conduits réduite.

Nettoyer ou remplacer les garnitures,

Rectifier ou remplacer les tambours.
Remplacer les coupelles,

Remplacer les cylindres de roues.
Remplacer les canduits,

Roues se bloguont dés le début du

freinage.

Garnitures mal détalonnées.

Détalonner fes garnitures,
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© SYSTEME DE FREINAGE

=l

MAITRE-CYLINDRE

FONCTIONNEMENT

A. — Position repos : L'arifice de communication avec le réservoir est démasqué. Un jeu K existe entre le piston et [a
tige de poussée. Lo soupope est fermée par le ressort (6),

B. —— Position freinage : La coupelle principole se déplace, obstrue l'orifice d'arrivée et refoule le liquide en ouvrant la
soupape.

C. — Position défreinage : lLes ressorts de rappel des segments refoulent le liquide des cylindres de roues cu maitre-

cylindre. Le liquide comprime le ressort et io soupape laisse passer le fiquide.

DEPOSE :

Débrancher la batterie. Déposer la roue de secours et le tunne! avant,
Débrancher les fils du contacteur de stop.

Obturer le départ du réservoir & [‘aide d'un bouchon.

Débrancher la tuyauterie d'arrivée du liquide,

Déposer le contacteur et le raccord trois voies (récupérer les joints),
Enlever les vis de fixation du maitre-cylindre et le dégager vers I'avant.

REPOSE :

Fffectuer en ordre inverse les opérations de dépose, puis régler la garde et purger les freins.
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SYSTEME DE FREINAGE

MAITRE - CYLINDRE
{Suite)

REMISE EN ETAT

Démoanter le maitre-cylindre.

Examiner les pidces : si le cylindre n'est pos lisse ou s'il est ovalisé, ne pos le retoucher, mais le remplacer.
Les pidces cooutchouc doivent &tre d'origine et exemptes de tous défauts,
Tremper les piéces dans du liquide Lockheed, monter successivement :

— La soupape munie de son joint (7).

— Le ressort (6).

— La coupelle principale (5), fond plat, cété piston.

— Le piston {4) muni de la coupelle secondaire (3},

—= Lo rondelle (2).

— Maintenir :le tout et monter le jonc {1}

$’assurer que les pigces coulissent librement.

CYLINDRES-RECEPTEURS
DEPOSE :

Ecarter les segments des tambours.

Déposer 'ensemble moyeu-tambour.

Déposer les segments et débrancher le raccord de conalisation flexible (obturer I'extrémité & l'aide d'un bouchon).
Retirer les deux vis de fixation du cylindre et dépaser ce dernier.

REPOSE : )

Procéder en ordre inverse de la dépase, purger le circuit, puis régler les freins,

REMISE EN ETAT

Démonter le cylindre.

Examiner les pidces : si le cylindre n'est pas lisse ou s'il
est ovalisé, ne pas le retoucher mais le remplacer.

Les piéces cooutchouc doivent étre d'origine et exemptes de
tous défauts.

Au remontage, visser la vis de purge et plocer son capuchon.
Enduire les pigces coulissantes de liquide Lockheed,
Remonter : le ressort, les coupelles, pistons et capuchons
protecteurs,

S'assurer que les piéces coullssent librement. Maintenir
I'ensemble monté & 'oide de la pince Fre. 05 A.

IMPORTANT : Les cylindres récepteura de & 19 mm se

montent a arriére.

feasnbis
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SYSTEME DE FREINAGE

PEDALE
DE FREIN

DEFPOSE :
— Déposer le carter des
commandes.

— Décrocher les ressorts
de rappel de o pédale
de frein et d'em-
brayage.

— Sortir VYaxe de pédale
d’embrayage.

— Dégoupiller l'axe de
ligison de la pédale et
de lo tige-poussoir du
maitre-cylindre ; sortir
'axe et récupérer [a
patte de fixation du
ressort,

£3045-1

— Enlever la vis de fixation de |‘axe de pédalier, dégager 1'axe des pédales et récupérer les rondelles d'espacement.
A Fintérieur du véhicule :

— Soulever fe tapis de sol et déposer les vis Parker de fixation des cortons d'insonorisation.

— Déposer le couvercle de pédalier puis sortir les pédales.

REPOSE : Effectuer dans l'ordre inverse les opérations de dépose, puis vérifier la garde des padoles d‘embrayage et de
frein {voir pages 0B/8 et 08/9).

CANALISATION FLEXIBLE

DEPOSE : Enlever l'agrafe fixant lo canalisation flexible sur la patte support, & Faide d'une pince & gaz.
REPOSE DE LA CAMALISATION FLEXIBLE AVANT GAUCHE

"N P naree

1. Engager fa vis dans {g canalisa-

2. Repé la position du flexi-
tion flexible de 2 ou 3 tours, cperer P o

ble sur la patte de fixation,
et vriller,..

5. Serrer définitivement la canalisation ri-
gide & la canalisation flexible,

iy
N . Ny NOTA. — Aprés toute opérati -
3. lo conalisation flexible d'un (’\ li._r?ations pu‘,;er?:c::?rzs;t]es cana
sixieme de tour (sens des ai- s ! )
guilles d'une montre). 4. Mettre en place I'agrafe.

Important : Pour le edté droit, vriller [a canalisation flexible d'un sixiéme de tour dane le sens inverse des aiguilles d'urie montre.
Les flexibles asriére ne doivent pas étre wvrillés,
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SEGMENTS DE FREIN

DEPOSE :

Ecarter les segments du tambour.
Déposer I'ensemble roue-tambour-moyen-arbre de roue.
Placer la pince Fre. 05 A sur le cylindre récepteur,

Enlever & |'aide de la pince Fre. 03 et du protecteur de gar-
niture Fre. 06 le ressort de roppel supérieur (pour 'arriére,
décrocher le cable de frein & main).

Dépaser les ografes, écarter les segments {pour l'arriére
récupérer la bigllette de frein & maink

Déposer les segments, les séparer du ressort de roppel
inférieur.

MNOTA. — Le remplacement d’un ressort court par un ressort
long doit obligatoirement é&tre effectué sur les
quatre plategux.

REPOSE :

NOTA. — Le gornissage des segments ou la reprise des gar-
nitures sont déconseillés. '
Pratiquer |'échange standard.

Procéder en ordre inverse de la dépose.

Le segment muni de la garniture lg plus longue (C) se
monte vers l'avant, .

Ne pas omettre de couvrir les agrafes cdté extérieur d'un
enduit d'étanchéité {hermétic, colle bostick ou, mieux,
enduit GT 105 des procédés « Rector »}.

Apres repose, purger le circuit hydraulique.

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

L'opération s‘effectue au cylindre récepteur de chaque roue.
Avont d'effectuer la purge, vérifier lo gorde de la pédale
et [e niveau du liquide dans le réservoir.

Commencer & purger par le cylindre récepteur le plus
&loigné du maitre-cylindre et terminer par le plus proche.
Pour chaque cylindre :

Brosser & sec (o vis de purge, enlever le copuchon et placer
la clé et le tuyau de purge.

Plonger Fextrémité libre du tuyau dans un peu de liquide
Lockheed contenu dans un récipient transparent.

Desserrer la vis de purge d'un quart de tour.

Fgire manceuvrer la pédale par un aide lentement et @
fond de course, jusqu’d disparition compléte des bulles
d’air,

Serrer le vis de purge quand lo pédale est & fond de
course,

Enlever le tuyau et la clé. Remettre le capuchon.

Aprés lo purge de chaque cylindre, parfaire le niveou du
réservoir avec du liquide propre. Régler fes freins.

MOTA, — Lle liquide de purge ne doit &tre utilisé qu’aprés
filtrage. Un liguide émulsionné par une mani-
pulation ne peut étre utilisé qu'aprés un repos
de 15 minutes,

4700y

FIs53.2
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DE FREINAGE

FREIN A MAIN

CLIQUET ET SECTEUR

Remplacement.

Enlever la vis (1) de fixation du secteur.

Appuyer sur le cliquet (2) et dégager le secteur (3}
Relacher et récupérer le poussair et le cliquet. Echanger
les piéces défectueuses.

Remonter en effectuant les opérations en ordre inverse.

LEVIER

Placer le ressort (7}, lo rondelle d'oppui {6) et le cliquet
{2) dans le levier (8).

Engager le secteur (3) dans son logement dans le levier
(8) en oppuyant sur le bouton poussoir.

Fixer le secteur au support (4).

Reposer 'axe d'articulation (5) du levier.

Rebrancher la tige de commande au palonnier .

Reposer le levier et son support.

Rebrancher lo tige de commande au levier et goupiller.

CABLE.

Placer le cdble sur le palonnier et accrocher ses extré-
mités aux biellettes de frein dons les tambours.

Placer les butées de gaines sur les flasques.

Accrocher les gaines ou palonnier,

Reposer les moyeux, Régler le frein & main.

TR TR IR UL TRV TLA TR LI AR TR AR Y

REGLAGE DES FREINS

REGLAGE DE LA GARDE

Il s’obtient en ogissant sur la tige de poussée du
maitre-cylindre.

Le rattrapage du jeu K est obtenu pour un déplacement
G = 5 mm de la pédale de frein.

La mise en pression du circuit est obtenue pour un
déplacement tota! de la pédale de frein égal & 20 mm.
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REGLAGE DES FREINS

(Suite)

REGLAGE DE LA GARDE
(Suite)

Régler le jeu en faisant tourner la tige de poussée, a l'aide
{ . de lo clé de réglage Fre. 07 et bloguer le contre-écrou.

REGLAGE DES SEGMENTS

Consiste & approcher chaque segment du taembour {donc
deux fois par roue).

Ecarter au maximum les segments du tambour.

Toujours commencer par régler e segment comprimé en
agissant sur le carré (CL

L

1l

Faire tourner la roue dans le sems ¢ marche avant »,
s'ossurer qu'elle tourne librement.

SR

£

it

s
ssn

Pour rapprocher le segment du tambour, tourner pro-
gressivement le carré (C} sens indiqué par la fléche jusqu'd
sentir le tombour frotter sur le segment. Donrer quelques
coups da .freins pour gue le segment prenne, sa place.
Ensuite tourner légérement le carré (C} en séns inverse
jusqua ce que la roue tourne librement.

)

'
Y
",

AR THT L ey

Faire tourner la roue dans le sens « marche arriére » et
exécuter les mémes opérations sur le carré (T) pour appro-
cher le segment tendu du tambour, tourner dans le sens
de la fléche.

{Clé de serrage de frein Fre. 01),

REGLAGE DU FREIN A MAIN
Ne s'effectue qu'aprés réglage du frein au pied.

Soulever l'arriére du véhicule, desserrer le frein & main et
mettre la boite au point mort.

Débloquer les écrous du manchon et agir sur ¢e dernier pour
régler la tension du cdble.

S'assurer que les roues tournent librement.

Le levier doit ottaquer le freinage oprés ovoir enclenché
trois crans sur le secteuwr,

Bloquer les écrous.

&




|- Son but est de limiter la pression maxi de freinage sur

(SYSTEME DE FREINAGE =

* REPARTITEUR DE FREINAGE

' Depuis fin juillet 1960, les R, 1092 sont équipés d'un
répartiteur de freinage.

Cet appareil est fixé sur la traverse de suspension arriére
- et remplace le raccord en té.

“Vessleu arridre et d'ossurer ainsi dans tous les cas la
meilleure répartition possible du freinage sur les deux
. essleux.

FONCTIONNEMENT

A. — Freinage normal de rclentissement. B. — Freinage brutal,

Lo  pression peut atteindre des valeurs importontes
(70 ka/cm?® environ). Dans ce cas, le réportiteur entre en
action (déplacement du piston) et limite la pression & I'orrigre
entre 42 et 50 kg/em?, répartissant oinsi le freinage sur
les deux essieux.

:Dans ce cas, le répartiteur n'intervient pas, le passage du’
“liquide vers les cylindres-récepteurs AR. est libre.

YERIFICATION

'_ s B'ra_nch_er sur la vis de purge d'une roue AV un manométre (I‘appareil de contrdle Lockheed B 500 par exemplel,

——- Appuyer progressivement sur lo pédale de frein jusqu'd ce que la pression, lue au manométre dépasse 30 kg/cm?2,

e Quivrir lo vis de purge d'un cylindre récepteur AR ; la pression dans les roues AV enregistrée par le manométre ne doit
. :pas baisser.

;'_NOTA. —- Un 2* monométre bramché sur une roue AR en méme temps que celul monté sur une roue AY, permettrait de

: constater que la pression sur V'arriére ne dépasse pas 42 & 50 kg/cm? (correspondant au réglage du réparti-

_ _ teur) alors que la pression continue & monter dans ie circuit avant suivant 'effort appliqué sur o pédale.

'.-'Ir_nporl'unt. ~ Lo présence d'huile du circuit de freinage sur le réportiteur indique que celui-ci est détérioré, méme si les

3 i tests ci-dessus indiquent un bon fonctionnement. Dans tous les cas {mauvais fonctionnement ou présence d’huile), il ne doit
" jemais &tre démonté.
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9. ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

CaraC e S IqUES . .. . ot e e e

Roues - Moyeux - Tambours avant :

— Dépose ..... it bt e e e e e e e e e e
— Remplacement des vis de fixation du moyeu ......... ... ... ... ... . L
— Remplacement d'un tambour ou d'un moyeu .......... ... ... . oo,
— Dépose du roulement ....... .. i e e e
— Assemblage des plateaux-supports de freins sur les fusées ....................
— Réglage du jeu des roulements ... .. e e e e e e e
Roues - Moyeux - Tambours arriére !
— Dépose de I'ensemble moyeu-tambour.,. .. ... . e e e
~—- Dépose de l'arbre de roue ......... e e e e e e e e e
— Remplacement d'un tambour ou d'un moyeu ....... .. . i e
— Montage du roulement et du'joint .., .. ... .. e A
— Montage de la frette .......... e e
— Montagede la bride ... ... . e
Vérification du voilage et de I'excentrage des janmtes .............. ... ...t
Pneumatiques ................. ... ..., e e e e e

Qutils spécialisés {Chapitre 14) ............ L e e e e e e e

PAGES
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FARNENS

b ‘ : - :‘ :;

Le moyeu avant est monté sur roulements coniques.

un roulement & billes.

Diametre d’origine des tambours: ., ..
Diamétre maximum oprés rectification .

Excentrage moximum de la face de frottement de garniture par rapport & |'axe du moyeu

CARACTERISTIQUES

ARRIERE

Le moyeu arriére est assemblé sur "orbre de roue par cannelures, rondelle conique et écrou. L'arbre de roue est porté par

......................................................




RQUES - MOYEUX - TAMBOURS

ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

AVANT

Dépose.

— Retirer I'enjoliveur.
— Débloquer les écrous de roue.
— Lever le véhicule, déposer la roue.

— Déposer le bouchon du moyeu en utilisant la pince
Rou. 08.

— Dégoupiller, ' .
— Déposer lécrou et la randelle.
— Ecarter les segments du tombour,

— Déposer l'ensemble moyeu-tambour & Vaide de
I‘extracteur Rou. 09 A,

REMPLACEMENT DES VIS DE FIXATION DU MOYEU

St le remplacement des vis de fixation du moyeu est néces-
soire, repérer la position du tombour sur e moyeu.

Extraire les trois vis en premant appui sur trols chandelles
en tube afin de ne pas déformer le tambour.

Réassembler le moyeu et le tambour oprés avoir interposé
fes rondelles.

Bloquer ‘ensemble avec une entretoise et un faux écrou
(couple de serrage 10 @ 12 m.kg.)
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_ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

AVANT
{Suite)

REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR OU D'UN MOYEU

Déposer l'ensemble moyeu-tambour, les séparer.

Remplacement d’un tembour:

Les tambours neufs sont liveés par le M.P.R. ébauchés & : 227 mm.
Ils devront donc 8tre réolésés aprds assemblage avec le moyeu.

Toutefois, pour conserver un bon équilibroge du freinage, il est mécessaire que les deux tambours d'un méme train de roue
soient & la méme cote et aient des états de surfoce Identiques.

En conséquence, il est impératif de procéder de la fagon suivente :

— Rectifier (en enlevant le minimum de matigre) le tambour que 'on conserve {cote maxi de rectification 229,2 mm).
- Relever le diamétre aprés rectification puis rectifier le tambour neuf & la méme cote.

— Dans le cas ol I'on remplace les teux tambours, rectifier & lo cote d’origine, soit 228,5 mm,

Remplacement d'un moyeu :

Si 'excentrage est supérieur @ 0,05 mm, reprendre les deux tambours au tour,

Mty

e AN

===

DEPOSE DU ROULEMENT

Déposer le roulement & Faide de l'outil B.Vi. 28.
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ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

ROUES - MOYEUX - TAMBOURS
AYANT
(Suite)

ASSEMBLAGE DES PLATEAUX-SUPPORTS DE FREINS
SUR LES FUSEES

En fabrication, le platequ-support de freins est assemblé
sur lo fusée por des rivets.

En réparation, il est possible de réaliser 1’assemblage ci-
contre,

Lamer les quotre faces extérieures de la fusée pour obtenir
une portée d'un rayon de; r = 11 mm et d'épaisseur :
A =7 mm, parfaitement paralléle & la face d'appui du
plateau support de freins.

Utiliser une fraise munie d'un entraineur spécial et d'un
guide (référence 12.275). Adapter lo fraise sur une per-
ceuse possédont un montoge fixe. Attaquer trés lentement
au début du lamage.

Assembler le plateau sur la fusée, exclusivement au moyen
de vis @ époulement (vis de fixation de lo couronne du
différentiel 4 CV n® 6,035.222), les tétes de vis cbté pla-
teau support de freins.

Placer une rondelle plate de diométre intérieur 8 mm
(A B D acier n® B1,1008.50) sous la téte de la vis {il y a
lieu de réaléser cette rondelle & un diamétre légérement
supérieur @ celui de l"épaulement de la vis). Placer une
rondelle « Grower » (W B, Ne¢ 81.20.0866) sous I'écrou
(H 8 D acier nv 80.1008.56). Bloquer convenablement
les écrous dans un ordre craisé,

IMPORTANT. — Depuis juillet 1960, les R. 1092
sont montées avec de nouveaux cylindres récepteurs de
& 22 mm a l‘avant. Cette rmodification a entrainé lo créo-
tion d'un nouveau type de plateau de frein qui se différencie
de l‘ancien par la suppression de 'embouti de passage du
cable de frein & main.

Dans aucun cos, on ne devra remplacer un platecu de frein
oncien type por un nouveau et réciproguement,

REGLAGE bU JEU DES ROULEMENTS

S’'assurer du bon état des roulements.

Serrer |'écrou en faisarit tourner la roue jusqu’d obtenir un léger ralentissement. Desserrer de 1/6 de tour et goupiller Fécrou,

Frapper au maillet & 'extrémité de la fusée pour « placer » fe roulement, puis monter le bouchon de moyeu garni aux 3/4 de

graisse,
Régler les segments de frein.
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-4 ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

|

1

ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

(Arrigre)

DEPGSE DE L'ENSEMBLE MOYEUX-TAMBOURS

— Ecorter les segments du tambour.

—— Déposer les écrous de fixation du couvercle de
roulement.

Frapper sur la roue pour dégager 'ensemble moyeu-
tambour-arbre de roue-roue. |l est interdit de frapper
sur les goujons pour éviter de sortir le joint de sa
caoge, (au montage ce joint est monté & lo presse dans

la cage).

NOTA. — £n cas de rupture d'arbre de roue et
de difficulté pour Fextraction de extré-
mité cannelée, déposer fe tube fusée.

DEPOSE DE L'ARBRE DE ROUE

Débloquer Vécrou de rous & l'étau.

Utiliser le support Rou. 11.
{Couple de serrage de ['écrou d'arbre de roue 20 a
25 m.kg)

Déposer 'arbre de roue & la presse.

©0%/6
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ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

ROUVES - MOYEUX - TAMBOURS

ARRIERE
(Suite)
REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR OU D'UN MOYEU

57916 «#

se reporter au remplacement d'un tambour ou d'un moyeu avarit (page 09/4).

MONTAGE DU ROULEMENT ET DU JOINT

Le montage du roulement & cage Nylon doit s'effectuer dans la
position suivante : billes apparentes coté filetage de I'arbre, c’est-
a-dire le disque de lo cage nylon [A) cété cardan.

Le joint se monte dans la bride & la presse, la lévre du joint cété
roulement.

Couple de setrage des écrous (B). ... ... ... ‘ 5 mkag.

Couple de serrage de Fécrou (C}............ 20 a 25 mkg.

NOTA. — Enduire [e roulement de graisse avant montage.

~

B

Ll 77 2
=
u—:-;_:r;;w = //{ -
) p‘#

B ; 51378, 1

MONTAGE DE LA FRETTE

MONTAGE DE LA BRIDE

Positionner la frette sur le tambour derrigre les deux vis, Vérifier I'état du joint popier, le remplaocer si nécessoire,
a V‘oide d'un tournevis monter la frette. - Monter la bride du couvercle de roulement le méplat vers

le haut,

¢garr-t
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)

50834, G4

VERIFICATION DU VOILAGE
ET DE L’EXCENTRAGE DES JANTES

La vérification du voilage et de l'excentrage d'une jante
ne doit en aucun cas se faire lorsque celle-ci est équipée
d'un preu et montée sur la voiture,

Monter la jonte nue sur e plateau de I'équilibreuse de roue.

Les mesures seront effectudes & Haide de comparateurs
fixés sur le béti de 1'équilibreuse.
10 Vérification du voilage:
Appliquer le toucheau du comparateur V,
Tolérance : 1,5 mm,

2¢ Vérification de Vexcentrage :

Cette opération nécessite l'emploi simultané de deux
comparateurs.

Appliquer les comparateurs E et El.

Lo moyenne des deux valeurs lues au méme instant ne
deit pas excéder 1,8 mm.

Exemple ; E = 1 mm
Et =2 mm
Excentrage : E 4 EI
_— 1.5 mm
2

Cette jonte est donc bonne.

PNEUMATIQUES

Lers du montoge des pneumatiques, meonter le repére
« point léger » face d la valve.

(Kléber-Colombes la lettre « V 2, Dunlop, Michelin, Engle-
bert « un point rouge »),

Dimensions des jantes : 4 J x 15 fixation trois points.
Dimensions des pneus  : 145 x 380 ou 5,5 x 15.

Pression de gonflement: roues Avant 1 kg.
roues Arriére 1,6 kg.

En cas de crevaison, l‘opération d'équilibrage « roues pneu-
matiques ® est & faire aprés réparation.

Tous les cing mille kilométres, permuter les roues.
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Caractéristiques . .......... ... ... ... .. ..., e e e

Suspension avant ;

it

——

Dépose de ['amortisseur avant .. ... .. e e e e e e ..
Remplacement d'un bloc élastique d'amortisseur .............c...... RN
Remplacement d'un dialsolo ................
Essai d'un amaortisseur ... ... . . e e
Repose de Pamortisseur avant .. ... . . e e
Déposed'unressortavant........-................‘.._ .....................
Repose d'un ressort avant ............ e e e e e
Dépose de la barre de tarsion .. ... .
Repose de la barre de torsion . . . .“-. ........................................

Remplacement des tampons de choc ... ... .. i i

Suspension arriére :

Dépose d'un ressort et amortisseur arriére. .............. e [P
Repose d'un ressort et amortisseur Tarri@re ... .. ... . i e
Dépose d'un coussin atmosphérique . ... ... . i e
Vérification d'un coussin atmosphérique ................ e e

Vérification de la traverse de suspension arrigre . ... .. ... i,

Outils spécialisés (Chapitre T4) ... ..\t et e

SUSPENSION - AMORTISSEURS
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'; SUSPENSION AMORTISSEURS

Du 1°7 véhicule ou 1.018°

— & du fil

— @& extérieur du ressort

-— Longueur libre & = 15 mm

— Différence de longueur
entre 200 et 300 kg

~ Nombre de spires

sous

............

CARACTERISTIQUES

11,2
100,4
257

32+t
7

mm
mm

mim

CARACTERISTIQUES
SUSPENSION AVANT

A roues indépendantes par

— Ressorts hélicoidaux.

— Amortisseurs hydrauliques double effet dans l'oxe des
ressorts, dotés de blocs élastiques.

— Barre de torsion.
— Tompans de choe,

Identification de "amortisseur :

Marque ... it e Allinquant
Couleur ... ittt i ians Beige
T AV

DES RESSORTS
A partir du 1.019° véhicule

— @ odufil . e 10,7 mm

— {J extérieur du ressort ........ 114,6 mm

— Longueur libre .............. 356 mm _—_*__ %
— Longueur sous charge de 200 kg 206 mm __t %
— Nombre de spires ............ 7

SUSPENSION ARRIERE
A roues indépendantes par :

— Ressorts  hélicoidaux.

— Amortisseurs hydrouliques double effet dans Vaxe des
ressorts.

— Coussins pneumatiques 4 pression otmosphérigue.
—— Sangles limitant le débottement das ‘tubes fusées,

Identification de Famortisseur :

Marque .. ie i e Allinquant
Couleur ... it e, Beige
REPErE .« it va s aann
CARACTERISTIQUES DES RESS0RTS
Dy 1°7 véhicule au 1.018°
— @ odu fil L e 12,75 mm
— (F extérieur du ressort ... iea e 29 mm
— longueur libre & £ 15 mm ...... 278 mm
— Différence de longueur sous charge
enfre 250 et 350 kg ..... ... ..., 17 mm
— Nombre de spires - oo 7
A partir du 1.019° véhicule
— Fodu fil .. e 11,1 mm
— @ extérieur du ressort ........ g9 mm
—w longueur libre ... viiien, 337 mm i %
— Longueur sous charge de 200 kg 255  mm i g
— Nombre de spires ... ... 9




SUSPENSION. AMORTISSEURS

SUSPENSION AVANT

DEPOSE DE L’AMORTISSEUR AVANT

L’'avont du véhicule étant sur chandelle, dépo-
ser la roue du coté intéressé.

Dévisser la fixation supérieure (1) de {'amar-
tisseur.

Dévisser les écrous de la patte inférieure (2}
Sortir |'amortisseur par le baos.

Séparer g patte inférieure de l'amortisseur.
Vérifier 'amortisseur (Voir page 10/4).

REMPLACEMENT D'UN BLOC ELASTIQUE
D’AMORTISSEUR

Placer 'outil Sus, 22 sur la tige de |'omortisseur et serrer
'ensemble dons un étou.

Dévisser la téte de fixation & VPaide d'une tige passant G
Vintérieur du tube du diabolo.
Déposer l‘outil Sus. 22 et enlfever le bloc élastique.

Remonter une téte de fixation et un bloc élastique neufs,

REMPLACEMENT D'UN DIABOLO

Sur l‘armortisseur déposé, chasser l'entretolse & oide du
mandrin Sus, 12. Sortir e dicbolo par besculement a
'oide d’'un tournevis,
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.f SUSPENSION. AMORTISSEURS

SUSPENSION AVANT

{suite)

ESSAI D'UN AMORTISSEUR
Un amortisseur qui présente I'un des défauts extérieurs suivants est & réformer,
~— Tige de piston faussée.
— Fixatian dessertie.
~ Fuite (au presse-étoupe ou au sertissage).

— Corps mutilé ou bosseld.

S5i en n'a relevé aucun de ces défauts, procéder & un essai manuel comme
suit :

Tenir Vamortisseur verticolement, une tige passée dans le digbole, un
tube percé d'un trou @ 10 mm fixé sur la tige supérieure.

Pomper huit & dix fois sur toute la course.
La résistance doit étre constante.

REMPLACER L’AMORTISSEUR.

Si on constate :
a} un «trou s ou chongement de sens (cavitation).

Fi AT bra

b} une manceuvre sans résistance, méme sur ume fraction de la course,

¢) Fimpossibilité de manceuvrer 'amortisseur & lg main.

A1za3 bap

NOTA, — [q comparaison avec un amortisseur neuf donnerait une oppréciation fausse : um amortisseur non rodé est for-
cément plus dur.

L'essai manuel ne permet qu'une appréciation. Pour tirer une conclusion formelle, il est nécessaire d’utiliser une
maochirie spéciale dessai.
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SUSPENSION, AMORTISSEURS

SUSPENSION AVANT

{suite)

REPOSE DE L'AMORTYISSEUR AVANT.

Fixer sur "amortisseur, la patte inférieure.

Etirer amortisseur et placer sur [a tige filetée le tompon caoutchouc (4).

Monter 'amortisseur par le bos.

Fixer la patte inférieure.

Enfiler sur la tige supérieure, le tampon {5) son épaulement encastré dons la cloche de traverse, la coupelle (6).

Bloguer Iécrau {F) & fond de filet, pour celo maintenir F'amortisseur a l'aide d'une ¢lé plate en prise sur les pans de lo
tige filetée.

Bloquer le contre-écrou (8) en appui sur |"écrou (7).

Chal

DEPOSE D'UN RESSORT AVANT. .

Enlever 'amortisseur et placer le compresseur de ressort Sus. 20.

Débrancher & l'axe supérieur d'grticuletion la biellette de barre
de torsion.

Débloquer et enlever I'oxe d’articulation inférieure.
Dévisser les quatre écrous de fixation des paliers d'orticulotion.
Dévisser le compresseur et récupérer le ressort.

REPOSE D'UN RESSORT AVANT.

Exécuter en ordre inverse les opérations de dépose.

Bloquer Faxe d'articulation aprés avoir intercalé une cale
T.Av. 44 A. de hauteur 13 mm entre le bras supérieur de suspen-
sion et la traverse.

NOTA. — Voir le serrage des coussinets élastiques du train
avant au chapitre « Train avant », page : 06/9,
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"* ROUES - MOYEUX - TAMBOURS

SUSPENSION AVANT

{suite)

DEPOSE DE LA BARRE DE TORSION

Débrancher les biellettes et les repérer droite et gouche.
Dévisser les écrous de fixation des paliers et déposer la
barre.

Dévisser fes boulens des paliers et enlever les coussinets.

REPOSE DE LA BARRE DE TORSION.

Monter, s'il y a liew, des coussinets neufs garnis de graisse
Spagraph.

Remonter les biellettes. Respecter leur sens de mentage.

MONTAGE D'UNE BIELLETTE GAUCHE

MONTAGE D'UNE BIELLETTE DROITE

REMPLACEMENT DES TAMPONS DE CHOC,

Tampoen de choc inférieur.

Remplacer le tempon, s'il v a liew, pour cela: dévisser
Vécrou de maintien du tampon sur lo traverse.

Tampon de choc supérieur,

Enlever la roue du coté intéressé,

Enlever I'oxe supérieur d'articulotion et relever le bros.
Remplacer le tompon défectueux,

Bloguer I'axe supérieur d'articulation aprés avoir Intercalé
une cale T.Av. 44 A de houteur 13 mm entre le bras
supérieur et la traverse.

NOTA. — Voir le serrage des coussinets élastlques du
train avant ou chapitre : < Train avant », page : 06/9.
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'SUSPENSION. AMORTISSEURS

SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE D'UN RESSORT ET AMORTISSEUR ARRIERE.

Enlever la roue du coté intéressé, aprés ovoir placé le
véhicule sur chendelles,

Mettre en place l'outil Sus. 21.

Au cos ol fe jeu entre traverse et ressort de suspension
serait insuffisont, il est nécessoire d’engager chaque griffe
4 laide d'une massette.

Comprimer le ressort,

Saulever lz tube fusée & 1'aide d'un cric placé sous le
tambour.

Dévisser la fixation {1} de I"amortisseur.

Enlever la sangle {2} en dévissant les écrous de fixation (3).
Descendre le tube fusée.

Dévisser la fixation inférieure (4) de I'amortisseur,

Dégager le ressort et l‘cmortisseur de la cfoche de la
traverse,

Décomprimer et enlever le ressort,

Retirer I'amortisseur.

REPOSE D'UN RESSORT ET AMORTISSEUR ARRIERE,

Aprés. vérification de 'omortisseur et remise en état, voir
poge : 10/4,

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.

T
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- SUSPENSION. 'AMORTISSEURS

SUSPENSION ARRIERE

{suite)

REMPLACEMENT D'UN COUSSIN ATMOSPHERIQUE.

Dévisser la fixation du coussin atmosphérique sur la traverse.

VERIFICATION D'UN COUSSIN ATMOSPHERIQUE,

Effectuer un essal de plusieurs kilométres, le véhicule
chargé au maximum, sur un parcours au revétement
défectueux.

Aussitdt l'arrét, placer le véhicule sur chandelles, les
roues arrigre pendantes,

La partie bombée en caoutchoue du coussin atmosphérique
ne doit présenter aqucun creux.

' VERIFICATION DE LA TRAVERSE
DE SUSPENSION ARRIERE.

Déposer la traverse de suspension arriére (Voir au Chapitre :
Boite de vitesses, page : 05/7).

T st =
1"“ L'

o

" Vérifier la traverse a l‘aide du calibre de contréle de traverse
Sus. 11,
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. CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES
CARROSSERIE NUE

Les panneoux extérieurs de carrosserie en tdle emboutie de 0,7 mm d'épaisseur sont assemblées par points de soudure €lectri-
que ou oxyacétylénique, garnis aprés gssemblage d’&tain surfacé au « scalex » (suivant pointillés),

CADRE PLANCHER
. ELEMENTS CONSTITUTIFS DU CADRE - PLANCHER _

(1) Renfort de longeron. (6) Longeronnet de pédalier.
(2) Longeron partie avant. (7} Traverse avant.

{3) Racllonge avant, (8) Support de pédalier gouche.
{4) Suppert roue de secours, (%) Traverse de pédalier.

(5) Support de pédalier droit. (10} Gousset de pied de porte.

{11} Traverse milieu.

{12) Traverse de pare-close.
(13} Plancher.

{14) Rallonge arriére.

(15) tongeron partie arriére.
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

(suite)

VERIFICATION

Toute voiture accidentée nécessite impérativement un controle.
Pour effectuer ce contréble, les outilloges mis ¢ lo disposition des réparateurs par RENAULT SERVICE sont les suivants :

—- 1} La pige de contrdle Car. 27,

— 2} lLe colibre de contrdle Car. 15 A.

- 3} L'appareil de contréle de la coque Cor. 04.
— 4} Le banc mixte de contrdle et de réparation,

Ces outilloges ‘permettent de déterminer & coup slr, si lo coque a subi une déformation qui intéresse les points de fixation
des organes mécaniques sur le cadre-plancher, )

Le diagnostic de ce cantréle est impartant, il est & la base de toute réparation, Aucun remplacement d'éléments constitutifs
de la superstructure ne doit &tre effectué avant de s'étre ossuré que traverses et longerons du cadre-plancher sont en position
correcte,

CONTROLE DU CADRE - FLANCHER

i [y ’u[;}
!
! Lo2lw Y NI,
t
4651311

A = 358 mm | = 45  mm Q = 86 mm Y = 96 mm
B = 544 mm J - = 44  mm R = 165 mm Z = 109 mm
C = 100 mm K = 30 mm ) = 90 mm AA = 2.324 mm
D = 40 mm L = 730 mm T = 166 mm AB = 2350 mm
E = 102 mm M = 346  mm ) = 230 mm AC = 2270 mm
F = 820,5 mm N = 60  mm \% = 149  mm
G == 600,5 mm (0] = 44  mm w = 629 mm
H = 740 mm P = 576 mm X = 99  mm
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CARROSSERIE

k)

CADRE PLANCHER

(suite)

CONTROLE DU CADRE - PLANCHER ET DE LA POSITION DES TRAINS AVANT ET ARRIERE

Lo Pige de Contrile Car. 27 permet d'effectuer sur les voitures R, 1092 sans dépose d'orgunes mécaniques, deux séries
d'opérotions de contrdles distinctes :

1¢ Contrdle de la partie centrale du cadre-plancher et de la position des &léments de tolerie,
20 Contrdle de la position des organes mécaniques des trains avant et arriére, par rapport au cadre-plancher.

N

. —_— 41/(‘/\ soror;

@"

La PIGE se compose de:

~- Une partie fixe (fourreau) ..... . {1}
-— Une régle coulissante. ...\ {2)
— Urie pointe longue .......v0... (3)
— Une pointe courte .....cv0vnvae (4

Le fourreau (1) comporte un vernier sur lequel

cing traits sont gravés (médaillon) :

— Le troit central du vernier mis en corres-
pondarice avec chacun des traits gravés
sur [a régle (2} indique les cotes théoriques
des différents contrdles & effectuer.

— Les traits situés de part et d'autre de ce trait central permettent d'évaluer les différences de longueur.

Lo régle coulissante (2) comporte (médaillon) un fourreau muni d'un doigt de verrouillage (bille) assurant lo mise en place
des deux pointes et leur immobilisation sur les différents trous pointequx, réalisant ainsi pour chaque contrdle le parallé-
lisme entre pige et cadre-plancher.

DIFFERENTS CAS D'UTILISATION
DE LA PIGE

CONTROLE DE LA PARTIE CENTRALE
DU CADRE-PLANCHER

A pour but de déterminer si aucune déforma-

tion n'affecte cette partie du plancher gui

constitue la base de départ des controles.

Les points & contréler sont :

— Les trous pilotes P. 1 et P. 3 de la
traverse de pare-close.

— Le trou pilote P, 2 de la traverse milicu.

Fixer sur la régle la pointe longue {3} au

trou pointeau représenté par la fléche.

Comparer :

— La longueur P2-P1 position en trait
continu, & fa longueur P2-P3 position
en trait interrompu.
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

{suite)

CONTROLE DU TRAIN AVANT

Les points de référence & contrdler, sont les points
A et A’ matérinlisés por les centres de fusée droit
et gauche, en partant des trous pilotes P 2, P 1,
P 3.

Fixer sur la régle, la pointe courte {4} ou trou
pointeau, représenté par la fléche.

Comparer :
1° La longueur P 2-A position en trait continu, &
la lengueir P 2-A’ position en trait interrompu,

20 Lg longueur P 1-A position en trait continug, &
la longueur P 3-A" position en trait interrompu.

CONTROLE DU TRAIN ARRIERE

Du fait du débattement des trompettes, et de la
fixation élastique du train AR ou plancher, le
contréle ne peut donner qu'une simple indication.
En effet, le jeu des articulations (trompettes et
cardans) et "état des caoutchoucs du carter de
mécanisme ne permettent pas de formuler un
diagnostic rigoureux. Avec ces réserves, lo pige
peut cependant étre utilisée de la fagom suivante :
Les points de référence & contrifer € et €' sont
matérialisés par les graisseurs D et G situés &
'extrémité et en bos des trompettes, en partant
des trous pilotes P' 1 et P 3, Fixer la pointe courte
(4) au trou pointeau représenté par la fléche.

Comparer :

1o La longueur P 1-C (trait continu) & lo longueur
P 3-C’ (trait interrompu),

2¢ La longuesr P 3-C (trait continu) @ la longueur
P 1-C' (trait interrompu).

T 3
\\in; o
7o

STV T

a
o
4.

e
W

TAAARY

=

CONTROLE DE LA TRAVERSE AVANT
{TRAIN AVANT EN PLACE)

Les points de référence & contréler sont les points
B et B’ matérialisés par les trous des boulons
arriére droit et gauche de lo fixation intérieur du
train avant, en portant des trous pilotes P 2,
P1,P 3.

— Dépaser les deux boulons.

— Fixer sur la régle, lo pointe Jongue {3} ou
trou painteau représenté par lo fléche,

Comparer :

1° La longueur P 2-B, position en trait continu, &
la longueur P 2-B’ position en trait interrompu.

20 La longueur P 1-B, position en trait continu, &
la longueur P 3-B’ position en trait interrompu.

S A,

Ty,
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. CARROSSERIE

fee

SARLA

CADRE PLANCHER

{suite)

CONTROLE DE LA TRAVERSE AVANT
(TRAIN AVANT DEPOSE)

Les points de référence a contrbler sont les points
B et B’ qui sont les trous de la traverse servant &
g fixation du train avont, en partant des trous
pilotes P 1, P 2, P 3.

Fixer sur la régle la pointe longue (3) au trou
pointeau représenté par la flaéche.
Comparer :

te La lengueur P 2-B position en tralt continu, &
la fongueur P 2-B* position en trait interrompu,

20 La longueur P 1-B position en trait continu, a
la longueur P 3-B position en trait interrompu.

LR ]

1 L]

L]
12) soi00.4

CONTROLE DE LA TRAVERSE AVANT
DE SUSPENSION ARRIERE

Pour contrdler une voiture avec suspension ¢ aéro-
stable », déposer les deux coussins amtosphé-
riques.

Les points de référence & contréler sont les points
D et D' matérialisés par I'axe des tiges des houlons
avant droit et gauche, fixant la troverse oux
longerons, en partant des trous pilotes P 1 et P 3.
Fixer sur la régle la pointe longue (3) au trou
pointeau représenté par la fléche en trait continu,

Comparer :

1o La longueur P 3-D' position en trait continu, &
la longueur P 1-D, position en trait interrompu.

20 [a longueur P T-D' position en trait continu, &
la longueur P 3-D position en trait interrompu.

Méme controle, les boulons déposés, sur la tra-
verse en fixant la pointe au trou pointeau repré-
senté par [a fléche en pointillé. ~

e

N

—_.

R :
e = e M

A

PR 7]

CONTROLE DE LA POSITION DES LONGERONS

Les points de référence 4 contrdler sont les points
P et D’ qui sont les trous des longerons servant
d lo fixotion de la traverse en partant des trous
pilotes P 1 et P 3.

— Fixer sur la régle la pointe longue (3) au
trou pointeau repreésenté par la fléche en trait
continu.

Comparer :

1o Lo longueur P 3-D’ position en troit continu,
d la fongueur P 1-D position en troit inter-
rompu.

2° La longueur P 1-D* position en trait continu, &
la longueur P 3-D position en trait interrompu.

Fixer lo pointe au trou pointeau représenté par la
fléche en pointillé pour relever I'écartement DD’
des deux longerons,
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

{suite)
BANC MIXTE DE CONTROLE EYT DE REPARATION

Le banc mixte a été étudié pour effectuer dans les meilleures conditions le contréle et la remise en état des &léments
occidentés d'une carrosserie :

}0

20

Le

Contréle. — C'est un montage comparable dans son principe aux montages d'assemblage utilisés en fabrication,
Les boulons assurant [o fixation de la coque sur les supports ont un rdle de broches: ils doivent donc &tre tous
montés pour que la coque soit considérée comme bonne.

Redressement, — || perimet d'exercer tous les efforts nécessaires au redressage des éléments accidentés, por traction

ou compression & partir d'un poini intérieur ou extérieur au banc. Ces efforts peuvent étre exercés a l‘aide de tirants
ou d'un vérin hydraulique.

banc mixte se compose :
du bati {Car, OB) fixé au sol, réalisant un plan horizontal. _
Du feu de supports utilisé pour la DAUPHINE Car, 13 A comprenant les supports (3}, {5}, {5 bis), {11}, {13), (14), {15).

(Dans ce jeu d'outilloge, Je support (3} o une hauteur de 392,5 mm contre 340 mm pour le méme support {15) prévu pour
4 CV dans le jeu Car. 09),

— D’un nouveau support pour trous de fixation du pare-chocs avant (17) Car, 35, remplacant le support {15} des jeux
précédents,

Chaque support est repéré de son numéro et devra étre piété (goupille conique ou broche &F B mm) sur le bas aprés
réglage avec une coque nue neuve. ;

A E i
X ~ b
I B ; D = :\:"‘!\:LJ L |
= e = ‘ —— il '
B S e e T s | i
E o
s ——— |
£ : — e o 101 B R
. 1
. e B P A swas,
(312y ().
B T
A = 674 mm E =2.176 mm J = 740 mm P = 730 mm
B = 570 mm F = 360 mm K =2.243 mm Q = 698 mm
C = 100 mm G = 440 mm N =2.421 mm R = 74 mm
b =137! mm H ==1.584 mm 0 =1.280 mm § = 599 mm
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CARROSSERIE
@

CADRE PLANCHER

{suite)

CONTROLE ET REPARATION D'UNE VOITURE
GROUPE PROPULSEUR DEPOSE
TRAIN AVANT EN PLACE

Mettre en place les supports:

(5 bis) Centrage sous la traverse avent des trous inté-
rieurs. de fixation des paliers de suspension ovant
(vis de fixation déposées).

{14) Appui sous les longerons et centrage dans les
trous. pilotes de lg traverse de pare-close.

(3) Sert de support @ la rehausse {12).

12} Fixés sur le support (3) permet le centrage des
trous de fixation de la traverse avont moteur sur
les longerons.

{11) Centrage sur les longerons par les mémes trous
avant servant dans la « Douphine » a la fixation
des contre-lames de pore-chocs.

CONTROLE ET REPARATION D'UNE COQUE NUE.

Mettre en place les supports :

17} Centrage sur les longerons par les trous arriére
de fixation des contre-lames de parechocs et
centrage de [habillage avant.

{5) Centrage sous log traverse avant des trous exté-
rieurs de fixation des poliers de suspension avant.

(14) Appui sous les longerons et centrage des trous
pilotes de la traverse de pareclose.

(3) Sert de support @ la rehausse (T12).

(12} Fixés sur le support {3) permet le centrage des
trous de fixation de la traverse avant sur les
longerans.

amn Centrage sur les longerons par les mémes trous
avant servent dons la « Dauphine » & la fixation
des contre-larmes de pare-chocs,

LEVAGE DE LA VOITURE

Le levage du véhicule train arriére déposé pour s mise en
place sur le banc de contréle et de réparation s'effectue
‘aide du polonnier mixte Cor. 34 et du codre démontable
Car. 36 venant prendre oppui socus les longerons du cadre-
plancher.

L’équilibre du véhicule est réalisé en déplagant les manilles
sur les maillons de chaine.
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

(suite)

IMPLANTATION DU BANC

Prévoir une aire de travail d’une surfoce
de 28 a 30 m2.

Pour le levage, prévoir de préférence un

monorail posé daons 'axe lengitudinal du
héti,

A=17m

B = 0,6 m

C = 1,6m

D ="39m
Encombrement extérieur du véhicule.
E-4CV

F - Dauphine, R. 1092
G - Frégate, Estafette.

a2 réa

CALIBRE DE VERIFICATION
DES LONGERONS AVANT
(Car. 18)

Ce calibre permet le contréle et la remise en état de
la partie des longerons en paortont de lo troverse ovant,
On utilise comme départ les trous de fixation des
paliers d’articulation inférieure du troin avant. Les
trous de fixation des contre-lomes de pare-chocs avant
doivent correspondre aux trous des plaquettes d'extré-
mité du calibre,

CALIBRE DE VERIFICATION
DES LONGERONS ARRIERE

(Car. 19)

Ce colibre permet le contréle et lo remise en état de la
partie arrigre des longerons en partdnt des trous de
fixation de la traverse avant de suspension arriére. Les
trous de fixation des contre-lames de pare-chocs arriére
sur les longerons doivent correspondre aux trous des
plaquettes d’extrémité.

Rid




CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

(suite)

APPAREIlL. DE CONTROLE DE LA COQUE (Cor. 04}

Compasé de 3 cadres, il permet de vérifier le carrément du cadre-plancher sur une voiture équipée de ses orgones mécaniques
ou organes mécaniques déposés.

On contréle ;

— Suit une déformation de axe, en vérifiant 'olignement des guides soudés & la partie médiane des cadres.

—— Soit une déformation langitudinale, en vérifiont les graduations gravées gux points d'assembloge des cadres ; trait
ceniral ; cote théorique, traits extréme, tolérance.

— Soit wne déformotion horizontale, en appliguant une ragle .sur les centrages soudds sous les cadres.

CADRE CENTRAL

Fixation assurée sur les trous pilotes des trgverses, centrale et de pare-close, a I'aide des
supports & bascule, dont la mise en place doit s’effectuer partie excentrée de la béquille (1)
vers le haut. Vérification par la correspondance des trous.

CADRE AVANT

Fixation g l'aide des supports & bascule, sur les trous de & 14 de la semelle de traverse.

Verification ; )

a) Orgares mécaniques en place : les trous des plaquettes doivent correspondre aux extrémités
des boulons des paliers d’articulation.

b} Orgones mécaniques déposés : sur les plaquettes, fixer des entretoises qui doivent corres-
pondre avec les trous de fixation de ces paliers,

LR

CADRE ARRIERE

a) Organes méceniques en ploce : Fixation asssurée sur les boulons avant de lo traverse avant de suspension atriére.
Vérification par la correspondance des trous des plaquettes avec ces boulons.

b} Organes mécaniques dépesés : Sur les plaquettes, fixer des entretoises qui doivent carrespondre avec les trous de fixation
avant de [o traverse sur les lengerons, Contrbler en méme temps la position des trous pifotes des relevées arridre de
longerons au moyen des montants armovibles arrlére du cadre.

NOTA. — i) Un jeu de plaquettes, Réf. de vente 12.223, adaptable sur le cadre milicu, permet de contrBler les voitures
équipées du chouffage SOFICA,
2} Un jeu de piéces, Réf. de vente 13-150, adoptable sur le cadre arrigre, permet le contrdle des Dauphine et
R. 1092 aérostable et suspension classique.
—- Une notice de montage est livrée avec chacun de ces jeux de pigces.
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER

{suite)

REMPLACEMENT DE LA TRAVERSE AVANT
CONTROLE DE LA TRAVERSE.

La voiture étant sur un pont élévateur, vérifier [a position de fa traverse avant avec la pige de contrdle Cor. 27 ou
I'appareil de contrdle Car. 04 ; aprés dépose du troin avant (voiture sur tréteaux), vérifier la position des axes supérieurs
d’articulation avec le calibre Car, 15 A,

Présenter le calibre par Favant ou por [arriére de lao
traverse, le centrage sur la semelle &tant assuré par 4
tétons. '

Le centroge du calibre est réalist au moyen de quatre
tétons venant se loger dans les trous lisses de la semelle
de la traverse.

Le controle s'effectue & 'aide de deux broches, avec cone
d'entrée, celles-ci guidées par des monchons du calibre
doivent coulisser dans les paliers supérieurs de la traverse
avant. '

PEPOSE DE LA TRAVERSE

Dégrafer au burin les points de soudure des deux longe-
ronnets du support de roue de secours en (B), et de
chogque cété de la traverse en {A) les points de
soudure des coquilles supérieures sur les |longerons,
puis relever les bords des coquilles ainsi dégrafées
des longerons.

-

A l'gide du cholumeau découpeur :

— Découper la traverse en {C) pour séparer les
supports de pédalier.

— Découper la traverse a ses deux extrémités en
{a a') au raz des longerons, de maniére & la foire
tamber.

I reste & dégrafer les points de soudure de chaque

coupelle sur les longerons, pour cette opération ;

— Painter chacun des huit points de soudure de la
face verticale de la coupelle en (D), et les guatre
points de [a face inférieure en (EL

— Percer sur chaque point de soudure un avant-trou
avec un foret (1) de & 3 mm (il est inutile de
faire déboucher le trou).

— Lomer chaque point de soudure avec un foret (23
de @ B mm affité a « fond-plat > en prenant
soin de ne pas attaguer le longeran.

A l'‘gide d’une pince, effectuer plusieurs troctions sur

la coupelle pour la dégoger.

LLIia
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER
{suite)

Le maogasin de piéces de rechange livre la traverse en

deux parties, ofin de faciliter sa mise en place:

— Lo traverse proprement dite (3), ossemblée avec
une seule coupelle du ressort,

~ Une coupelle intéricure de ressort (4) séparée.
En outre, il fgut commander:

ww. 2 cales extérieures de direction (5).

— 2 cales intérieures de direction (6).

Sur lo face intéricure de la coupelle ossemblée & la
traverse, percer en (F} cing trous de & 12 mm.

Sur la coupelle indépendonte, percer cing trous sur la
face intérieure en (K), deux trous dans le fond en
(H) et deux trous sur chaque face droite et gouche
en (F).

Sur la traverse cétd sans coupelle de ressort, faire
sauter les deux points extrémes de soudure droit et
gauche de la semelle en (G). Rabottre cette semelle
pour permettre le passage de lo coupelle au montage.
Sur chagque support de direction, souder les cales exté-
rieures et intérieures (5) et (6) par cordons de soudure
électrique & I'are, en les positionnant & I'aide d‘une
broche de & 8 mm.

Cales extérieures (5), épaisseur B = 5 mm,

Cales intérieures (6}, épaisseur € = 2,3 mm.
Epaisseur du support A = 10 mm.

\\\\\\\\\\\\Y\%

.,
2

MISE EN PLACE.

Engager la traverse por-dessous, lo positionner corree-
tement dans [‘axe de la voiture & l‘aide de la pige
Car. 27 ou de Fappareil de contréle Car. 04, lo brider
avec des serre-joints.

Ancrer par cordons interrempus de soudure électrique
& l'are, les foces supérieures de la traverse sur les
tongerons.

Engager alors la coupelle de ressort indépendante {4),
la brider avec deux serre-joints et rabattre la semelle
de la traverse.

Effectuer dans chacun des trous de & 12 mm (F, H,
J, K) préalablement percés, un bouchonnage de sou-
dure électrique 4 larc.

Terminer la soudure électrique & l‘ore bord & bord
des faces intérieures de chaque coupelle sur les longe-
rons en (M), ginsi que les points de jonctions coupelle-
traverse en {L et N) et coupelle-longeron en (R},
Ressouder les longerennets de pédalier et de support
roue de secours,
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CARROSSERIE

CADRE PLANCHER
(suite)
REMPLACEMENT D'UN LONGERON

il est interdit de chouffer une partie quelconque des longerons pour les redresser, le chauffage entrainant une diminution
do la résistance méconique et de Félasticité du métal.

PREPARATION DU LONGERON AVANT

Sur les longerons avant (1), souder par peints de
soudure électrique (SR} :

— la rallonge avont (2) en assurant la cote A =
44 mm.
«— Les supports d'gvertisseur (3) en assurant les cotes :
— coté droit 8 = 120 mm,
— cdté gauche B = 160 mm.

ris

PREPARATION DU LONGERON ARRIERE

Sur les lorigerons arriére (4), souder par points de
soudure électrique (SR} la rallonge arriére (5} en
assurant lo cote € = 36 mm,

REMPLACEMENT D'UN LONGERON DROIT QU GAUCHE

Aprés avoir déterminé la partie accidentée & remplacer, de préférence aux endroits repérés ci-dessous, dégrafer les tbles soudées

sur le longeron et scier fa partie a remplacer. .
Ajuster soigneusement lo partie de l‘élément neuf (6) avec celle du longeran en place (B).
Confectionner une doublure (7) en tdle de 1,5 mm d'épaisseur, de longueur D4D = 200 mm, de hauteur E = 47 mm

et de largeur F = 35 mm.
Engager cette doublure de D = 100 mm dans I'élément neuf {6) et lo souder par points de soudure électrique (SR).

Engager I'élément neuf dons le longeron en place, brider et souder par peints de soudure électrique (SR} et raccorder les
deux éléments par soudure oxyacétylénique.

7SR\ (&) B\ .
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT D’ELEMENTS

Dans le cos d’éléments légérement déformés, utiliser l'outillage classique de réparation : table & main de débosselage, tas a
main, marteau & ploner, batte, marteau postillon, etc..., la presse hydroulique et le tirant & ruban.

Remplacement des éléments constitutifs. Procéder 6 des coupes suivant les lignes de jonction prévues en fabrication ou
en réparation (piéces livrdes par le M.P.R.} et pour lesquelles on utilisera, cisaille, scie @ métaux, grignoteuse électrique
ou pneumotique, ou chalumeau.

Dégrafege des points de soudure par percage: d'obord un trou de @ 2 & 3 mm, puis lumage avec un foret affiité 4 fond
plat, avec une pince d becs, aprés découpe de I"élément au cholumeau ou au burin, en évitant de déformer 'élément restant
en place et qui devra étre en bon état, pour permettre une bonne soudure : trous rebouchés au chalumeou, t8les dressées et
décapées soigneusement (sons traces de peinture ou d'appréth

Mise en place des éléments neufs : A |‘cide de serre-joints ou pinces & serrage rapide (réf. 12.222),

SOUDURE ELECTRIQUE PAR POINTS

RECOMMANDATIONS SUR LUTILISATION DE LA PINCE A SOUDER

Afin de réaliser un travail correct, il y o lieu d'effectuer soigneusement divers réglages portant sur:

— la pince & souder (pression et temps de soudure) ;
— les porte-électrodes et électrodes,

Porte-électrodes :

Choisir les porte-électrodes suivant le travail & effectuer :
droit, incliné ou décroché (le plus court possible afin
de ne pas diminuer la pression et de ne pas augmenter

la chute de tension aux ¢lectrodes).

Aprés montage, velller & ce que les porte-électrodes
soient réglés paralléles.

/4
-

a b c

ITL

]

Electrodes :
Les électrades utilisées sont en ollioge de cuivre résistant & la pression et & la température (ne pas utiliser d’électrodes en
cuivre ordinaire & rendement inférieur).

Des électrodes de formes diverses peuvent facilement s'adopter sur les porte-électrodes (cylindriques, excentrées, inclindes,
en pied de biche, @ méplat, a rotule). ’

Affiitage :

Il est nécessaire de dimensionner le diamétre D de
portée de chaque électrode suivant l'épaisseur (e) de la
tole sur laquelle elle repose :

T T Soit D = 20 43 mm.
o o o4 Pour éviter I'écrasement rapide de Félectrode, |'ongle
i | 97 kﬁ d'affitoge de la pointe est standardisé & 120° dans la
; " |& soudure des tales d'acier. Cet affiitoge est réalisé a lo
b - i lime, I'électrode étant serrée sur le mandrin d'une
L asesa perceuse sensitive ou d'un tour paralléle.

Les électrodes doivent travailler de facon ahsclument
poralléle pour réaliser un point correct. Veiller &
Falignement et qu poralélisme de leurs faces de portée
pour éviter les risques de projection de métal, de criquage
ou de porosité,

I AR W Y
TS o R

A
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{LCARROSSERIE

SOUDURE ELECTRIQUE

{suite)
Réglage de la pince.

Pression :

Elle doit étre moximum, de fagon & comprimer fortement les tdles & I'endroit choisi pour effectuer la soudure. On I'obtient en
agissant alternativement sur 'écrou moleté pour modifier le réglage, et sur lo poignée pour Fapprécier.

Temps de socudure :

Procéder au réglage sur le coffret d'alimentation en utilisant la notice livrée avec la pince.

NOTA. Apres I'interruption du courant de soudure, pendant le refroidissement du point, il est nécessaire de maintenir lo
pression pour obtenir un bon forgeage du point (ne pas lacher la communde tant que le pourtour du point est au
¢ rouge »}.

Veérification du réglage :

Procéder & un essai de 2 cu 3 points sur une éprouvette
faite de téles de méme épaisseur que celles & souder.
Essayer ensuite por traction {(&viter la torsion) de débou-
tonner les points : on doit obtenir un trou dans une des
piéces.

Corriger [e réglage d'oprés les résultats obtenus.

Soudure :

Souder en respectant le pas de soudure (ecurtement de
deux points) :

e A = 25 mm minimum pour des téles de 1 mm.

— Inférieur pour des toles plus foibles.

— Supérieur pour des tbles plus fortes,

Si le pos est trop faible, le courant de soudure passero
en partie par le point déja formé, d'ol diminution
d'intensité au point & foremer.

Il fout également tenir compte de lo distance entre le
point et le bord de la téle, soit d = @ du point, ~
Cette précoution est nécessaire pour obtenir des points
de bonne qualité {résistance & la traction), et éviter des
prajections de métal.

i Cas particulier :

Si les points de soudure doivent étre invisibles aprés

peinture @

— utiliser du cbté intéressé une électrode & plein diomé-
tre ou & rotule;

— ou interposer entre la tble nue et !"électrode une
plaquette de cuivre rouge.

NOTA. —— Au cours du travall des électrodes chauffent :

— Pour de faibles échguffements, les plon-
ger dans ['eau.

— Pour de forts échouffements, laisser
refroidir quelque temps, afin d'éviter que
la chaleur soit refoulée vers le transfor-
mateur et le détériore.

/15



CARROSSERIE
2

IDENTIFICATION DES PEINTURES EMPLOYEES SUR LES VEHICULES

Sous la forme d'une inscription se trouvant en général sous le capot avant pour les voitures particulizres, sous la planche de

bord pour les véhicules utilitalres :

1° Une lettre : € signifiant cellulosigue, S signifiant synthétique.

2° Un chitfre référence du fournisseur de o peinture : 1: Renault ;2 : Nitrolac ; 3 : Valentine; 4: Lefranc; 5: Duco; 6:
Villemer.

3° Trois chiffres référence de la teinte.

Exemple : 5. 1. 453 : il s'agit d’une peinture synthétique Renault, Bleu amiral.

PEINTURES DE PROTECTION DES PIECES DE TOLERIE
LIVREES PAR LE M. P.R.

Ces piéces sont [ivrées sous deux aspects différents:
1 Piéces recouvertes d'uno peinture de protection (généralement de couleur rouge ou bleue) :

— Mise & nu de la tdle (essence, trichloréthyléne ou diluant cellulosique),

— Application d’'un voile d'impression phosphatante.

—- Couches d'apprét (cellulosique ou synthétique).

-— Pongage,

— Application de la laque synthétique ou cellulosique & brillant direct — (L utilisation d‘un opprét synthétique nécessite
obligatoirement |‘application d'une laque synthétique et de méme I'utilisation d'un apprét cellulosique, I'emplaoi d'une
laque cellulosiquel.

2" Piéces recouvertes d'une impression-4-apprét synthétique (couleur marron) :
— Pongage de la pidce telle qu'elle est recue (retouches éventuelles des rayures avec apprét cellulosique ou synthétique).
— Application directe de la laque : synthétique ou cellulosique & brillant direct.

PRECAUTION A PRENDRE A LA CUISSON DES PEINTURES.

Déposer toutes Jes pléces en matidre plastique qui risquent de se détériorer sous |'effet de lo chaleur : feux de position, glis-
siégres de glace descendante, cale-porte, copuchon de volant, couvercle de plaque & bornes, etc.

SUPERSTRUCTURE

PANNEAUX EXTERIEURS DE CARROSSERIE

(1) Copor avant. (6) Aile avant. . {11} Panneocu  supérieur de coffre
(2) Frise de pare-brise. (7) Bavalet. [ moteur.

(3) Ponneau inférieur de pare-brise. (8) Porte. (12} Capot arriére.

(4} Habillage avent. (9} Panneau de cété.

(5) Portillon de roue de secours. {10} Panneou de grille AR.
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CARROCSSERIE

SUPERSTRUCTURE

{suite)

PANNEAUX INTERIEURS DE CARROSSERIE

Les panneaux intérieurs de carrosserie en tole emboutie de 0,7 d'épaisseur sont soudées par peints de soudure électrique
(5.R) sur le codre-plancher, les joues {4} et (6) sont soudées sur les cotés d'auvent et les ailes. Le panneau {13) est
soudé sur la cloison de dossier et sur les fonds de passage de roue.

(1) Doublure de ponnecu de cété Droit. {8) Doublure de pied avant gauche.

(2} Toblier et coffre & batterie. (9) Doublure de panneau de cété gouche.
{3) Doublure de pied ovant droit. {10} Fond de passage de roue gauche.
(4} Joue de protection droite. (11} Fond de possage de roue droit.

(5) Coté d'auvent droit. {12) Cloison de dossier arriére.

(6) Joue de protection gauche. (13} Doublure panneau coffre moteur.

{7) Cété d'auvent gauche,
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT
D’ELEMENTS DE LA
SUPERSTRUCTURE

(Suite)

REMPLACEMENT
D'UNE AILE AVANT

Les oiles sont hvrées sous 2 formes
différentes :

A — Aila complete (1),
B — Eléments séparés :

— Partie supérieurs (3}
— Virole de phare {4).
— Partie inférieure (5L
Mise en place de I'élément neuf.

Aprés découpe de 1'élément accidents,
faire un montage @ blanc et effectuer
les soudures oxyacétyléniques (SOA)
ou électriques par points (S.R.):

— En (A} gile partie supérieure et
coté d'auvent.

— En (B} aile partie supérieure et
encadrement de pare-brise.

— En (C) aile et pied avant.

— En (D) aile partie inférieure et
habillage avant.

- En (E} virole de phare et.partie
supérigure,

- En {F} partie supérieure et partie
inférieure de Vaile,

En {D} et {(E), les joints sont receu-

verts d'étain.

Poser sur le joint avec le gorde-boue et

sur le dessus d'auvent un caoutchaouc

d'étanchéité.

— Quand une portie seulement de
V'aile est détériorée, pour éviter sa
dépose, effectuer une découpe régu-
ligre & la scie de lg partie &
remplacer.

Prélever sur ['élément neuf la partie
correspondante et effectuer la jonction
des deux porties bout & bout.

— Assurer la ligison par cordons de
soudure oxyacétylénique (5.0.A.).

— Planage de la soudure, application
d'étain s8Il y a lieu et terminer
par un surfagage au scalex.
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT D’ELEMENTS

DE LA SUPERSTRUCTURE
{Suite)

REMPLACEMENT
P'‘UN PANNEAU DE COTE

Le panneou de cété est livré avec le pied arrigre
et les gaines de ventilation.

- MISE EN PLACE DE L'ELEMENT NEUF.

Aprés décaupe de l'élément occidenté, faire un

montage & blanc, présenter un toit muni de ses

caoutchoucs d'étanchéité, et effectuer les soudu-

res oxyocétyléniques (SOA) ou électriques par

paints (5.R.):

— En (A) pdnneau sur fond de passage de
roue.

— En (B) ponneau sur panneau arriére  de
grille,

= En (€} goines de ventilation sur cloison de
dossier et fond de passage de roue.
Montant arriére sur doublure de coté.

—- Sur le panneau de coffre moteur et sur le
bavolet.

Les joints du panneau, avec Ja grille en (B),

avec le panneau de coffre moteur, et avec le

bavolet sont recouverts d'étain,

Poser entre panneau et doublure de coffre

mateur une bande d’étanchéité. Quand une partie

- seulement du panneou est détériorée, voir mode

opératoire, page : 11/18,

REMPLACEMENT
DE L'HABILLAGE AVANT

L'habillege avant est livré sous 2 formes diffé-
rentes o

A — Habillage complet,

B — Eléments séparés,

~— Téle de calandre (en une seule piéce
sans joint depuis février 1960),

— Cloison latérale droite {1).
gauche {4).

— Extension de tablier (2)
— Entretoise (3

X2 sraet

MISE EN PLACE DE L'ELEMENT NEUF

Aprés découpage de Félément accidents, faire
un montage & blanc, Présenter le capot avant
et effectuer les soudures oxyacétylénigques (SOA)
au électriques par points (S.R.):

— En (A) tole de calandre sur extension de
| tablier.

~— En (B) extension de toblier sur tablier.
— En [C) tole de calandre sur oile.

-~ En (D) cloison latérale sur cété d'guvent
recouvert d'un couvre-joint.
Lo Jonction € est recouverte d'étain.
Pour faciliter le plonage de la tdle de calondre,
dépozer |'extension de tablier.

h




o CARROSSERIE

REMPLACEMENT
D’ELEMENTS DE LA
SUPERSTRUCTURE

(suite)
REMPLACEMENT D'UN PIED AVANT

Le pied avant est livié seul ou assembié avec
le bavolet.

Le pied avant comprend :

— Les doublures de pied.

— Les goussets.

Le garde-boue est livré séparé.

MISE EN PLACE DE L’ELEMENT NEUF.
Aprés découpage de l'élément accidenté, faire
un montage & blanc, présenter la porte et
effectuer les soudures oxyacétyléniques (SOA)
et électriques par points {S.R.):

— En (A} sur le cOté d'auvent.

— En (B} doublure de pied sur garde-boue.
— En (€} agile sur renfort arriére d'aile.

— En (D} gousset d'oile sur garde-boue.
Effectuer les soudures {SOA), garnir d'étain

le bavolet et la doublure intérieure de pare-
brise.

REMPLACEMENT D'UN BAVOLET

Le bavolet est livré avec son renfort.

MISE EN PLACE DE L'ELEMENT NEUF.

Déposer 'élément accidenté et effectuer lo
soudure électrique par points sur le longeron
en (A} et (B} ef raccorder por soudure oxya-
cétylénique (S0A} avec |'élément en place.

Faire une application d'étain sur les foints
avec l'oile avant et le panneou arriére.
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CARROSSERIE

B

REMPLACEMENT
DELEMENTS DE LA
SUPERSTRUCTURE

{suite)

REMPLACEMENT
D'UN  PANNEAU ARRIERE
DE GRILLE

i

SRR

Le ponneou orriére de la grille est livié avee
fa doublure, la traverse et le tendeur cen-
tral.

MISE EN PLACE DE L'ELEMENT NEUF,. .

Aprés découpe de 'élément accidentéd, faire
un montoge & blanc, présenter [e capot
arriére avec sa serrure et poser sur le
joint arriére du paossage de roue un caout-
chouc d'étanchéita,

Effectuer les soudures oxyacétyléniques

(SOA) ou électriques par points (S.R.) :

—~ En (A) paortie supérieure sur panneau
de edté.

— En {B) partie latérale sur panneau de
coté.

— En {€) et {D) doublure et traverse sur
passage de roue,

— En (E} traverse sur longeron,

En (A} et (B} les joints sont recouverts
d'étain.

REMPLACEMENT
D'UNE BAIE DE PARE-BRISE

Le pare-brise livré en rechange comprend :
la baie intérieure, la frise supérieure et les
jets d'eau de mantant.

MISE EN- PLACE DE L'ELEMENT NEUF.

Suivant la déformation, on peut envisager
le changement: de I‘élément complet ou
d'une partie seulement & partir du mifieu
des montants de baie ou de la frise de pare-
brise.

Découper ou scier I'élément accidenté et
prélever sur "élément nsuf la partie cor-
respondante,

Faire un montage & blanc en utilisant
comme gobarit un toit muni de ses caout-
choucs de ceinture et de frise de pare-
brise et présenter une glace épaisseur
D = 6 mm, dont le jeu périphérique doit
étre de B=5 mm, C= 8,3 mm.

Raccorder les éléments par soudure oxy-
acétylénique et recouvrir d’un joint d¢'étain,
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L ARROSSERIE

PORTES LATERALES

DEPOSE DE LA GARNITURE DE PORTE.

Déposer les contre-poignées intérieures en chassant les deux goupilles d'arrét.

— Dépaser les deux vis Parker de fixation du ponneau, une scus Faccoudoir, une dans |'angle supérieur arriére.

—— Déposer le panneau fixé par agrofes logées dons des caches en polyéthyléne sur le caisson (utiliser un tournevis protégé
glissé entre garniture et caisson).

— Déposer le panneau de vinyle collé, avec de lo colle Cellonite.

DEPOSE DE LA PLATINE DE SERRURE ET DE LA POIGNEE EXTERIEURE - REGLAGE,

— Aprés dépose de lo garniture, déposer le montant arrigre de glace descendante (glace [evéel fixée par les deux vis (D) et
sortir lo platine de serrure aprés dépose des 4 vis (A) sur les ojourages du caisson.

— Déposer la poignée fixée par les vis (B) et (C).

— Régloge du péne par la vis (E} blogquée par contre-écrou,

— Lors de la repose, prévoir de coller du feutre, sur le caisson, sous la biellette de tirage en (G), page 11/23.

- Régler la géche fixée sur le panneau arridre par ses 3 vis (Ne pos omettre de reposer la plaquette sous la géche).

CALE-PORTE A GRAIN MOBILE

Il s& compose d'un grain fixe serti sur le caisson et d'un boitier (2} avec
grain mobile (1) fixé sur le panneau orriére. Régler sq position en
jeuant sur les deux vis de fixation, oprés dépose de la butée de boitier
& laide d’'un tournevis.

11/22



CARROSSERIE

PORTES LATERALES (suite

REGLAGE DES GLACES
DE PORTES LATERALES

DEPOSE DE LA GLACE.

— Dégarnir la porte, amener la glace en position
basse.

— Déposer les deux vis (€} et sortir la glace par
la partie supérieure.

— A la repose, prévoir lg pose de tirot pour
chaussage de la glace sur le U,

DEPOSE DU MECANISME DE LEVE-GLACE.

— Déposer le cadre du déflecteur vis (A1} et
(A2} a lo partie supérieure du caisson, vis
(A3) a la partie inférieure. Sortir le cadre
par la partie supérieure.

— Déposer le platine de léve-glace fixé en (E)
par 4 écrous, et lo glissidre centrale fixée
en (F1) et (F2) par 4 écrous, Les désaccoupler
et les sortir par les ajourages du caissor.

REPOSE-REGLAGE.

Dans lordre inverse de o dépose, aprés avoir
graissé largement Iintérieur de la glissidre cen-
trale et la glissitre du TE du bras de [éve-
glace.

—= Maoneeuvrer [a glace et bloguer les fixu‘rions\;
(E} de lo platine de l&ve-glace. ’

— Glace en position basse, tirer la glissigre
centrale vers I'AR, bloguer les vis (F1). Pous-
ser la partie supérieure vers ['AV, bloguer
les vis (F2).

— Régler la hauteur de la glace avec l'excen-
trique (cotes voir page 11/35),

— Réglage du plan de glace.

o) Effectuer plusieurs manceuvres, loisser la glace
en position basse et bloquer la vis (A3} dans
la position du déflecteur qui lui donne le
dévers correspondant le mieux avec le montant
de pare-brise et caoutchouc d'étanchéité du
toit ou capote. Bleguer la vis (A1) en inter-
posant s‘il v a lieu une rondelle d'épaisseur
entre caisson de porte et cadre de déflecteur.

b} Remonter Ia glace, blogquer la vis (A2} du
déflecteur, ainsi que la vis (D1) de la coulisse
arriére.

c) Redescendre lo glace et bloquer la vis {D2}
de la coulisse arriére,

Remontage des caooutchoues d'étanchéité de tour de porte {5). (Porte déposée).
Commencer [a pose par le coin supérieur avant de lo porte (colle Bostick).

Aprés pose, prévoir deux encoches sur le caoutchouc & la portie inférieure de lo porte, aqu droit des ajourages d‘évacuation

d'sou du caisson.
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 CARROSSERIE

CAPOT ARRIERE

P =|| 4.

Le capot arriére est livré avec ses renforts,
— Pannegu  extérieur
— Panneau intérieur  §
- Croisillon central.
— Tendeurs et butées antibruit,
— Supports de compas.

assemblés par sertissage.

Fixation et articulation du caopot,

— En (A), fixation du compas d'arrét.

— En (B}, fixotion supérieure des cols de cygne sur
capot.

~~ En (C), fixation inférieure des cols de cygne sur

les équerres supports soudées sur la doublure de
panneau coffre moteur,

Réglage du copot.

Pour un réglage correct, un jeu de 3 & 4 mm doit étre
observé sur tout le pourtour en jouant sur les fixations
des cols de cygne:

— Réglage en hauteur sur les vis {€) fixées sur le
coffre moteur,
— Réglage latéral sur les vis {B) du capot.

Le poussoir de la serrure est fixé sur la traverse arriére
de capot, le réglage étant assuré en (D} par la vis,
bloquée par contre-écrou.

Le centreur de copot fixé sur le panneau sera réglé
ent jouont sur ses deux vis de fixation.
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CARROSSERIE

CAPOT AVANT

Le capot avant est livré avec ses renforts :
— Panneau extérieur / assermblés
— Ponneau intérieur Y Par sertissage.
— Crolsillon central.

— Tendeurs et butédes antibruit,

— Support de compas.

Fixation et articulation du capet.
— En (A), fixation du compas darrét.

— En (B), fixation supérieure des cols de
cygne sur capot.

—— En (€}, fixation inférieure des cols de
cygne sur la cloison d'habilloge avant.

Réglage duw capot.

Pour un réglage correct, un jeu de 3 & 4 mm
doit é&tre observé sur tout le pourtour, en
jouant sur les fixations des cols de cygne :

— Réglage en hauteur sur fes vis € de [*habil-
lage avant.

— Réglage labéral sur les vis B du capot.

Le dispositif de verrouilloge sera réglé en
jouant sur les trois vis de fixation du support
sur [e tablier.

Pose d'un nouveau cacutchouc (D) d’étan-
cheité,

a) Faoire disparaitre toutes traces de colle sur
le bord tombé de la gouttiére, pré-encoller
de bord aver de la colle « MIPLACOL »
{(MASTIGLACE}.

b) Nettoyer a I'ecu chaude fe nouveau coout-
chouc pour faire disparaitre o parafine,
puis le [aisser sécher.

c) Rafraichir la colle de la gouttiére et poser
le caoutchoue, Eviter de refermer le capot
avant 1 heure minimum.
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R CARROSSERIE

SIEGES AVANT

- Un sigége conducteur,
-— Un siége passoger.
Chaque siége est réglable,
Constitution :
— une crmature tubulaire,

— un levier de manceuvre avec ressort et
doigt de blocoge qui prend appui sur
une crémaillére fixée au plancher.

— deux butées solidaires de !'armature.

— deux goussets fixés par vis et rondelles
sur les supports de FMarmature tubuloire,
et par trois vis sur le dossier du siége.

Assemblage.

~— Sur l'armature est fixé le coussin.

— Le dossier du siége est mobile, il bascule
vers J‘ovont.

— Deux vis de régloge (A) avec écrou moleté
viennent prendre appui sur les butdes de
Varmature, et permettent de donner au
dossier l'inclingisen recherchée.

BANQUETTE ARRIERE

La banquette arriére comporte :

— un soubcssement en tale (2},

— un panneau mobile {1) farmant dossier,

Assemblage.

~— Le panneau est assemblé au soubassement
au moyen de trois chorniéres,

Fixation,

— L'ensemble est fixé au plancher, ou moyen
de pattes, et sur le dossier arriere de la
caisse au tnoyen de vis.

— Le coffre formé par le soubassement recoit
urt coussin caoutchouc, Le panneau est recou-
vert d’un matelas selerie.
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CARROSSERIE

PARE-CHOCS AVANT

Le pare-chocs avant comporte les éléments suivants :

— Une lame centrale,
ww Deux lames latérales.

— Deux couyre-joints de lames,
— Quatre contre-tames.
Deux tirants,

Assemblasge.

l.es contre-lames sont fixées sur lo. lome centrale, et
les lames latérales, et assurent la fixation du pare-
chocs sur les rollonges avant de longeron, Les lames
latérales sont fixées sur les ailes au moyen de vis et
entretoises, les tirants sont boulonnés sur les ailes, le
coté d'auvent et les rallonges avant de langeron.

PARE-CHOCS ARRIERE

Le pare-chocs arriére se compose des éléments suivants :

— Une lame centrale,

— Deux lames lotéroles.
— Deux couvre-joints de lames.

Quatre contre-lames.

Assemblage.

Les contre-lames sont fixées sur la lame centrale, et
les lames latérales, et assurent la fixation du pare-
chocs sur les rallonges arriére de longerom, Les
lames latérales sont fixées sur les panneaux de
cdté ou moyen de vis et entretoises,
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CARROSSERIE
k)

ETANCHEITE - INSONORISATION

Apres remplacement de chague élément de tolerie, il est nécessaire d'effectuer les opérations d’'étanchéité des différentes
lignes de soudure por application de mastic sur les joints qui auront été parfaitement nettoyés,

D'outre port, il est nécessaire d'appliquer sur les éléments neufs un produit d‘insomorisation {genre Blackson) appliqué au
couteau ou au pinceagu.

ETANCHEITE DU COFFRE AVANT.

Prévoir la pose de cordons de mastic CAOUREP 275 sur les joints représentés ci-dessus ainsi que Je bouchonnage de mastic
aux points marqués d'une fléche.

- & lintérieur de l'aile: sur le joint d‘auvent-aile, sur le joint cloison de calandre — coté d'auvent, sur le joint téle de
calandre — traverse de calandre, sur le joint coffre & batteries — tablier, sur le joint tablier — céate d‘auvent.

— a lintérieur de la carrosserie: sur le joint tdle de plancher — plancher des pédales, sur le joint plancher des
pédales — tablier, sur fe Joint tablier — pare-brise.

INSOMORISATION. — Enduire |‘intérieur de Vaile et le coté d'auvent.

ETANCHEITE DU PIED AVANT
{de Fintérieur de la carrosserie).

| Prévair la pose de cordons de mastic CAOUREP 275 sur les
- jaints représentés ci-contre ainsi que le bouchannage de mas-

‘L‘ tic aux points marqués d‘une fléche,

lﬁ;

v

~— sur le joint c8té d'auvent-doublure intérieure de pied
avant,

— sur le joint pied avant, partie inférieure — renfort
d’aile avant.

— sur e joint plancher — cdté d'auvent .

—— sur le joint plancher des pédales — cété d'auvent.

/ e
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CARROSSERIE

ETANCHEITE - INSONORISATION

(suite)

Prévoir la pose de cordons de mastic « CAQUREP 273 » sur les joints représentés ci-dessous ainsi gque le bouchonnoge
des points marqués d'une fleche.

ETANCHEITE DU PIED AVANT (de !'intérieur de I'aile).

— sur le joint c6té d‘auvent - doublure intérieure de pied avant.

— sur lg jonction coté d'auvent - cloison latérale au dreit du couvre-joint {(suivant coupe),

- dans le fond de lo gouttidre formée par 'aile avant et la gouttiére de pied avant.

ETAMCHEITE PARE-BRISE-JET D'EAU, application sur toute o longueur du joint.

ETANCHEITE PLANCHER-LONGERON (de ['intérieur de lg carrosserie), application sur toute la longueur du joint.
ETANCHEITE PU PIED ARRIERE.

— sur le joint pied arriére-panneau de coté

— sur le joint gaine de ventilation partie avont-gaine de ventilation partie arriére.

ETANCEEITE. CLOISON DE DOSSIER - TOLE DE PLANCHER (de Vintérieur de la carrosserie).

Application sur toute la longueur du jeint.
INSONORISATION. — Enduire scus le plancher, le longeron et la jonction longeron-plancher.

A3 o000,
ETANCHEITE DU COFFRE MOTEUR. ETANCHEITE DU MONTANT "ARRIERE.
Pose de cordon de mastic « CAQUREP 275 » sur.les joints {de lintérieer de la carrosserie).
fond de passage de roue-gousset arriére suivant trace Pose de cordons de mostic « CAOUREP 275 » sur les joints
C}:dGSSOUS et bouchonnage des points marqués d'une | ci.dessous ainsi que le bouchonnage des points marqués
fléche. d'une fléche.
INSONGRISATION. — sur fe joint aile arrigre-gaine de ventilation partie avant.

Enduire lintérieur de l'aile arriére, le2 fond de passoge de
roue et la cloison de dossier.

A
' _/7@‘\/(\‘&&% 4
N

Ay ¥ ﬁf _ -ff;

ye

— sur le joint ¢loison de dossier-panneau de cébté,
— sur le joint cloison de dossier-plancher.

<

R §

iy
%

11/29



CARROQSSERIE

ETANCHEITE - INSONORISATION

{suite)
ETANMCHEITE DE LA CLOISON LATERALE DE CALANDRE
(de l'intérieur de Faile avant).

Appliquer sur cet assemblage, aux différents points fléchés,
des bouchons de mastic « CAOUREP 275 »,

PORTE

Avant peinture de la porte meuve fournie par le M.P.R.
appliquer & {'intérieur du caisson sur tout le joint panneau
extérieur de porte-caisson un corden de mastic « CAOUREP
275 5.

INSONORISATION.

Enduire ¢ lintérieur du caisson la tdle extdrieure de porte
d'une couche d'insonorisant.

NOTA. — Ne pos obturer les trous d'évacuation d'eau
situés a la partie inférieure du caoisson.

BAS DE MARCHE

Lors du remontoge des bos de morche, prévoir la pose de
mastic 275 & choque extrémité et sous chaque vis, suivant
dessin ci-dessus.

ETANCHEITE DE GLACE

Montage du coustont intéricur de glace.

Le couper & une longueur P = 605 mm, puis le poser &
N = 10 mm par ropport au montant arrigre du déflecteur,
Montoge du caoutchouc d'étanchéitd de déflecteur,

Le couper d une longueur M = 200 mm, cbté intérieur
voiture seulement,
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CARROQOSSERIE

POSE D’UNE GLACE
DE PARE-BRISE
QU DE LUNETTE ARRIERE

PREPARATION.

Introduire en (A} avec une seringue une couche
de colle incolore genre « Bostick » dans le fond du
togernent de la glace, sur tout le pourtour du joint
caautchouc (1}, Chausser la gloce de son joint caout-
choue,

Poser la glocé (cHté bombé dessous) sur une table
protégée. Introduire dans I'encoche du joint caout-
chouc une ficelle {2) & 3 4 4 mm sur le pourtour
du joint en ayunt scin de !a faire croiser sur 10 cm
environ a la partie inférieure et vers un angle, laisser
pendre les deux extrémités de 20 cm environ. Retour-
ner la glace et mettre en place [‘enjoliveur chromé
(3) qui se lege dons la rainure que comporte fe joint
caoutchouc.

MISE EN PLACE.

Présenter la glace runie de son joint & |'extérieur
de I‘encadrement de baie, les extrémités de la ficelle
pendant vers l'intérieur.

Cadrer lo glace par rapport & l'encadrement, la
maintenir et appuyer & l'endroit du croisement de
la ficelle. De Fintérieur de la voiture, tirer succes-
sivement sur chaque bout de ficelle, en commencant
par la partie inférieure de la glace, ce qui a pour
effet de relever la languette du joint qui se rabat
a l'intérieur, coiffant ainsi 'encadrement. (L’aide
plocé a Fextérieur facilite par pression successive
sur o glace fo mise en place du joint caoutchauc).

Continuer la mise en place, l'gide accompagne le
sortie de la ficelle par des coups de maillet caout-
choue sur la glace.

La ficelle retirée, I'aide s’assure que le joint odhére
parfaitement & la carrosserie sur tout le pourtour,
et parfait &l y a lieu l‘adhérence au moyen de
quelques coups de maillet caoutchouc.

Afin de parfoire I'étanchéité caoutchouc-encadre-
ment et caoutchouc-glace, introduire daons ces joints
du mastic (Réf. da vente 76379} & 'aide d’une pompe
a main (Réf. de vente 12372),

NOTA. — Pare-brise Bisecurit : Le pare-brise Bi-
sécurit posséde 2 zones de trempe indé-
pendantes, séparées par une barrigre
rectiligne verticale dont lao présence se
signale par une bande irrisée porfois
visible sous une certaine incidence quand
on regarde le pare-brise de |'extérieur
de le voiture.

Une dtiquette est d'ailleurs collée sur
le pare-brise & |'emplacement de cette
barriére.

Il est conseillé de na pas exercer d'effart
violent (coup de maillet} sur les pieds
de la barrigre (sur environ 150 mm de
largeur) ofin d'éviter tout risque de rup-
ture de la glace au cours du montage
de celle~ci dans ia baie de la voiture.

“gnseh
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CARROSSERIE

TOIT AMOVIBLE

Les voitures R. 1092 type « Cabriolet » peuvent étre équipées d la demande d‘un toit amovible identique & celui des
« convertibles ».

Le toit est du type surélevé, peint en impressicn, pius apprét, et comporte les cccessoires nécessaires @ son montage.

Il est toutefois nécessaire de commander pour la fixation des attaches latéroles sur caisse : 2 pattes n® 5,552,434,
4 vis n" 7.059.535, 6 rondelles n® 1.081.300.459.

(Pour l'adaptation d'un toit surélevé sur un véhicule équipé des verrcuillages montés avant le 1°" mars 19460, voir Direc-
tives Renault-Service n® 11),

PREPARATION.

Sur le toif, dépuser les supports profil
caoutchoue, d'encadrement supérieur (2} et
de montant arrigre (3) de glace de porte
(fixés provisoirement}.

D'outre part, le réglage de |'étanchéité
étant assuré sur la capote, il est recom-
mandé de ne pas modifier [a position des
glaces de porte et les supports-profil caout-
chouc de montant de baie de pare-brise.

Fig. 1

AJUSTAGE bu TOLT
Aprés présentation sur la cogue :

— Desserrer et régler les deux verrous de blocage avant {1} en correspondance avec les supports (B} {fig. 2) fixés sur la
frise de pare-brise et verrouiller.

— Verrouiller les attaches latérales (4} (fig. 1).
— Bloquer les verrous arriere sur les glissidrees de Ta ceinture de toit.

Détail d'sssemblage des verrous de blocage avant. (Déverrouitlage symétrique et vers l'inférieur de la veitural.

SUR TOIT AMOVIBLE ‘ SUR CAPOTE
Utiliser deux rondelles élostiques (10) B8.545.290 & exté- Utiliser
rieur 23 mm. '
e N — une rondelle de réglage (12) 6.069.827.
— deux rondelles élastiques {13) 8.545.281 & cxtérieur
25 mm.

EAR-LIN

Fig. 2 Fia. 3

Attention. — Les axes (9) et les vis {11} sont munis d’una pastilie en nylon {M} cssurant le freinage des parties filatées,
Vérifier leur état et changer la piéce s'il y a lieu {aprés environ 10 opérations).
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CARROSSERIE

TOIT AMOVIBLE

(suite)

Détoil d'assemblage des verrous arriére, pour copate ou toit
amovible. (Déverrouillage dans les sens des aiguilles d'une
montre),

Utiliser deux rondelles élastiques (10) B.545,290, & exté-
rieur 23 mim.

14
10

] 1 Fe==—

]
e ILE—;;
) D

\

i = -
f 1

1 [y 53348

Le blocage des axes de verrous avant (9) {fig. 2) et des axes de verrous arriére {14) {fig. 4) devra &tre énergique. Utiliser
unt tournevis de dimension appropriée (largeur 20 mm, épaisseur 1,9 mm) ou une douille tournevis demi-pouce (R&f, de
vente 13.140) adaptable sur le vilebrequin < Standard » des boites a douilles. Les axes {15) devront &tre serrés modérément.

MNe pas omettre de graisser les axes de verrous avant montage.

Pour que e toit seit en position correcte, il faut :

1° Assurer un jeu mini entre toit et frise de pare-brise le plus régulier possible : A = 3,5 _t ]2 mm {voir page 11/32)

(fig. 2).

2° Le jet d'eau du toit doit venir en recouvrement sur le
jet d'eau du montant de pare-brise avec un jeu B= 2 mm
{timer s'il y g lieu le jet d'equ du montant).

Pour reculer le toit, interposer sous les supports de baie
de pare-brise (%), des rondelles d'épaisseur, et repousser &
fond vers l'arridgre les verrous du parineau de coffre moteur.

3° Au droit du montant arriégre de porte, assurer entre e
bord supérieur d’entrée de porte et de caoutchouc de
ceinture du toit un jeu maxi D = 1,5 mm.

Les verrous latéraux & « genouilléres » peuvent 8tre
réglés, pour obtenir une tension maximum, en jouant
sur les trois vis de fixation sur le cdté de caisse.

Fig. 6
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. CARROSSERIE

L

TOIT AMOVIBLE

{suite}

PEINTURE DU TOIT

Déposer la glace de lunette orrigre et son encadrement (8) {vaoir poge 11/32, fig. 1)

Déposer les caoutchoucs d'étanchéité de la ceinture arridére du toit (7).

Déposer les verrous gvant, verrous latéraux (4} et verrous de gloce de custode (5).

Maroufler les glaces de custode et leurs encodrements, ainsi que la percale du toit.

Pongage. Application de fague synthétique et cuisson gu four sans inconvénient pour lo percale.

AJUSTAGE DEFINITIF ET REGLAGE DE L'ETANCHEITE

1* Régloge du caoutchouc d’étanchéité de montant de pare-
brise.

— Aprés dépose du support-profil, tracer & {'gide d'un
calibre placé sur le plan supérieur de la porte fer-
mée une ligne repére a A = 6,3 mm (fig. 7) sur
le montont de pare-brise,

— Présenter le support-profil, la coupe supérieure cor-
respondant & celle du support-profi! de copote ou de
toit, respecter le jeu C = 2 mm, page 11/33, fig. 5.
Couper la partie inférieure en correspondonce avec
la ligne repére du montant du pare-brise.

— Monter le caoutchouc de focon & ce que le talon
] inférieur vienne en butée sur le support-profil et
Fig. 7 couper l‘excédent de cooutchouc & la partie supé-
rieure,

2.

35

50

Présenter les supports profil d'encodrement supérieur {2) et (3), les fixer par les boutonniéres et retoucher & la lime
I'extrémité coté montant de pare-brise, pour obtenir un jeu € = 2 mm, page 11/33, fig. 5.

Poser les caoutchoucs d'étanchéité sur les supports profil & I‘aide dun tournevis & bout plat,

Amener les glaces en position houte (voir réglage, page 11/35), déplacer latéralement les supports-profil ofin que les
caoutchoues ne se déforment pas lors de lo manceuvre des glaces. $'assurer qu'ils plaquent bien en respectant les diffé-
rents jeux prévus, page 11/35.

Etanchéité de I'angle supérieur du montant arriére de déflecteur (point C, page 11/35). Gruger légérement la lévre infé-
rieure du cooutchouc au droit du montant arriére de déflecteur et prévoir une fente de cette méme lévre immédiate-
ment derridére le montant.

Etanchéité de la portie inférieure arriére du caoutchouc de montant arrigre de glace (point £, page 11/35). Ajuster le
caoutchouc de facon & ce que la partie inférieure offleure le dessus du caisson de porte.
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CARROSSERIE

TOIT AMOVIBLE

{suite}
REGLAGE DES JEUX ENTRE BAIE LATERALE ET CAISSE, VITRE DE CUSTODE ET TOIT

COUPE 1. COUPE 2.

Jeu entre déflecteur et montant de pare-brise G = Jeu entre déflecteur et toit, H = 16 == 2 mm.

18 4+ 2 mm.

Jeu entre support profil et plan de glace F = 10 mm. Jeu entre support profil et plon de glace, F = 10 mm.

COUPE 3. COUPE 4,

Jeu entre aréte de glace et toit, entre les points C et D, Jeu entre aréte de glace et toit J = 16 = 2 mm.
H = 16 = 2 mm. Jeu entre support profil et plan de glace variable, en D,
Jeu entre support-profil et plan de glace, ¥ = 11,4 mm. L= 114mmenEL=295mm

s2988

COUPE 5.

Jeu périphérique entre toit et aréte de glace
J =16 £ 15 mm,

11/35



 CARROSSERIE

TOIT AMOVIBLE
{Suite)

GLACE DE CUSTODE

DEPOSE DE LA GLACE DE CUSTODE. REPOSE.
— Avant pose du support profil (10}, poser entre coout-
— Déposer [e caoutchouc (1), le suppart profil (2) fixé chouc {11) et toit, deux cordens de mastic @& 3.
par vis Parker et le cooutchouc (3). —u Poser le caoutchouc {9} sur le profil,

— Chousser la glace de son joint (8) et du support (7).
—= Mastiquer l'intérieur du joint montant de toit-sup-
port (7) suivant fléche. Poser le caoutchouc (6), régler

— Déposer I'enjoliveur {5) serti sur le montant, & ['aide
d’un tournevis protégé.

- I?épozer les trois vis frci;seelas (41)’ 25(;1) pos 0,6 de fixa- et fixer la glace {voir cotes, page 11/35)L

tion du support avant ce io gloce \/J. — Au montage de lenjoliveur (5}, prévoir la pase de mas-
— Déposer le verrou fixé sur le montant de toit. tic & lo partie inférieure sur 10 mm de hout suivant
— Sortir la glace (12} munie de son support (7). . fléche.

ARMATURE DE CAPOTE
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CARROSSERIE

ARMATURE DE
MONTAGE DES ARTICULATIONS DE CAPOTE

COUPE A

(1} rondelle &lastique & ext. 7 mm - 6067951,

J

(‘K:’/ AN o {//\/ SCY
COUPE C

{2} rondelle élastique & ext. 15 mm - 6067952
{5) rondelle loiton & ext. 15 mm, & int. 8,2 mm -
6067970.

CAPOTE

{Suite)

COUPE B

(2) rondelle élostique @ ext. 15 mm - 6067952,

(3) rondelle laiton & ext. 15 mm, & int. 62 mm -
6068708,

{4) rondelle acier @ ext, 15 mm. Epais. 3 mm - 6067972,

COUPE D
{6) rondelle lgiton @F ext. 24 mm - 6069647,
(7) contre-plaque de butée & aiguilles - 8545063,
{8) butée & aiguilles - 8545062,

7 | ;

6 Z!

£30089

COUFE E COUPE F
(9) rondelle «a Schnorr», @ ext. 20 mm, & int.”12 mm - {10} rondelle laiten @ ext. 20 mm, & int. 8,2 mm -
8545176. 6068707,
(11} rondelle élastique & ext. 20 mm, & int. 12,2 mm -
6067953,
! 37
11
COUPE G COUPE H COUPE J
{9) rondelle « Schnorr » B545174 (12} rondelle laiton - 6067959 {9) rondelle « Schnorr » - B545176,
& ext. 20 mm & ext. 35 mm, 6067960 Q_ext. 20 mm
& int. 12 mm (13) rondelle acier - 6067974 @ int. 12 mm.

@ ext, 35 mm.
Epaisseur 3 mm.

- {10} rondelle laiton - 6068707
& ext, 20 mm
& int. 8,2 mum.




= CARROSSERIE

CAPOTE

CONFECTION.
Lo couture des toiles devra étre effectuée avec du fil de lin,

FIXATION DE LA TOILE SUR L'ARMATURE.
Les toiles sont collées sur la traverse avant de pare-brise et sur la ceinture arriére avec de la colle ou « Latex ».

POSE DES PRESSIONS.

Le rivetage des pressions sur les pans latéroux de lo copote, celle-ci étant fixée sur la coque, s'effectue a l'gide d'une pince
& main avec son jeu de pose, Référence de vente 13.143.

LUNETTE ARRIERE.
—— Sur une lunette légérement jaunie, effectuer le nettoyage & taide d'une eau & lustrer trés douce.

—— Ondulations de la funette arrigre. Ces ondulations peuvent étre éliminées en chauffant légérement &t lentement les deux
faces sans dépasser 35° C (risques de dépolissage). Utitiser, par exemple, une lampe infra-rouge a [extérieur et un
séchoir genre séche-cheveux sur l‘autre face.

_—

i)

.)“ REGLAGE DE LA CAPOTE
= {

S Sur convertible, le réglage de la capote ne sera effectué qu’aprés
Ny

régloge ot dépose du toit amovible.

— Agir sur les trois vis de fixation de Varmature sur le cbté
de caisse de telle sorte que la butée caoutchouc du montant
s'écrose d'environ 3 mm et affleure l‘oréte du montant
d'entrée arriére de porte.

— La feuille angloise d'étanchéité doit venir au contoct de la
butée supérieure de porte.

L s L S R R N

-+~ Reégler les supports profil de lo copote pour que leurs caout-
cheues d'étanchéité ne se déforment pas en monceuvrant la
glace, et s'assurer qu'ils plaoquent bien sur tout ie pourteour.
Exécuter la découpe ef le réglage prévus poragraophes 4 et 5,
page 11/34.

POSE DES GUIDES LATERAUX DE CEINTURE

Lors du remplacement d’un panneau supcrieur de coffre moteur,
les trous de fixation des guides sont @ percer aprés présentation
et fixation de lo ceinture arrigre de capote sur les deux verrous
arciére. Respecter lescotes : @ A = 45 mm; B = 15mm; &
C = B mm; entre axes des 2 trous & 8 mm, D = 1195 mm.
Prévair lo pose de mastic sous chague guide au remontage.

Remplacement d’une ceintura de capote.

Présenter et fixer lo piéce nue sur la cogue et la redresser si
nécessaire avant montage sur la toile. La ceinture sera garnie
d‘une toile de lin ovant son collage sur la copote.

/ 53349
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CARROSSERIE

CAPOTE

(Suite)

MISE EN PLACE DE LA CAFPOTE

Dégrafer la housse de protection.
Développer complétement lo capote.

Relever la ceinture arriére et la poser
sur lo capate.

— Remettre la housse en place et rouler
les parties lotérales pour laisser libres
les articulations de l'armature.

— Mettre en place la ceinture arriére sur
les guides latéroux et verrouiller sui-
vant fleche les deux glissiéres cen-
trales. Exécuter cette derniére opéra-
tion en glissant une main sous la copote
pendaont que 'outre maintient la cein-
ture arrigére en place.

— Mettre en place fes deux verrous avant
sur les supports de la frise de pare-
brise et verrouiller par rotation symeé-
trique des leviers vers Vintérieur du
véhicule.

-— Brider les deux arceaux de tension,

-— Mettre en place les pressions des pans
tatéraux.
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CARROSSERIE .

CAPOTE

{Suite)

PLIAGE DE LA CAPOTE

Dégrafer les pressions latéraux,

Débrider l‘arceau de tension.

Débrider les verrous de l‘encadrement

de pare-brise.

— Basculer lo capote vers Parrigre pour
accéder oux verrous de [a ceinture
arriére,

— Rabattre la capote vers 'avant et rele-
ver la ceinture arriére.

—— Deégrafer la housse et [a rabattre sur
le siége arriére.

—— Placer la ceinture arriére dans le coffre

de fogon gue la lunette arriére vienne

s‘appliquer sur [e dossier de sidge
arriére,

P11

— Replier lo capote en tirant sangles et
toiles. vers |'arriére pour éviter qu'elles
se coingent entre les compas,

— Rabattre l'orceau de tension.
— Finir de plier la copote dans le coffre,

la partie avant repesant sur le penneau
de coffre moteur.

— Relever les coins gauche et droit.

— Verrauiller 'armature & ’‘aide des cro-
chets fixés sur le dossier de siége
arriére,

— Mettre la housse en place.




MANUEL DE REPARATION

CHAPITRE 12

CHAUFFAGE

R. 1092







2. CHAUFFAGE

CHAUFFAGE A EAU « SOFICA »

PAGES
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CHAUFFAGE

CHAUFFAGE A EAU « SOFICA »

Le chauffage et le désembuage sont assurés par l'air chaud, fourni por un appareil « SOFICA ».

DESCRIPTION

L'installation comporte :

— Un appareil « SOFICA » situé dans le compartiment moteur.
— Un tuygu réunissant I'appareil & la boite de distribution.

— Une boite de distribution placée sous le tablier.

— Deux tuyaux réunissant la boite de distribution aux déflecteurs.
— Deux déflecteurs de désembuage.

FONCTIONNEMENT

HIII If

L‘appareil « SOFICA » comprend :

I'
I

ER ke bvdnnnit

— Un radiateur (R).
e — Un écran filtrant (F).

— Un ventilateur (V).

IllillllllllllI
I

: == .:E Le ventilateur (V) commandé par un interrupteur
— & placé sur le support de planche de bord, aspire
- / I'air au travers du radiateur (R} et le refoule dans

i 5 la boite de distribution.

Jrare
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CHAUFFAGE

THERMOSTAT
CL 26 - REF.: 794

CARACTERISTIQUES

Début d‘ouverture ; B82°.
Quverture compléte : 92°.

R

Y i
2 5%%%53%%? “

i

L'air est réchauffé pendant son passage au
trovers du radiateur de l'appareil, par l'eau
du moteur,

Pour permettre la mise en action rapide du
chauffage, un thermostat est plocé sur le
circuit d'eau du moteur, entre la culasse
et le radiateur du moteur,

Le thermostat permet la circulation de l'equ
seulement dans le moteur et dans le radiateur

de Pappareil Sofica tant que celle-ci n‘c pas
atteint 82° (température d'ouverture du ther-
mastat).

Lo quantité d'ecu étant réduite, celle-ci
s‘échauffe rapidement.

VERIFICATION.

Placer le thermostat dans un récipient conte-
nant de |'equ froide, soupape vers le haut.
Chauffer I'eau en 'agitant.

Lorsque [l‘equ atteint la température de
820 + 2

, la soupope doit commencer a

s'ouvrir.

A 920 T %, la socupape doit étre ouverte
de 6,5 mm mini,

Si |'ouverture n'est pas correcte, remplacer
|'appareil.
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CHAUFFAGE

DEPOSE ET REPOSE DE
L’APPAREIL « SOFICA »

DEPOSE :

— Débroncher la batterie.

—- Débrancher les fils d'arrivée et de masse.
Déposer la vis de fixation du « SOFICA »,
Débrancher le tuyau reliant le « SOFICA » & la boite

de distribution.

REPOSE ;

— Eiffectuer en ordre inverse les opérations de dépose.

DEPOSE ET REPOSE
DU MOTEUR

DEPOSE :

Déposer I'écran filtrant (F).

Déposer le carter (€C) (exercer une
pression sur celui-ci pour le dé-
poser),

Déposer Fensemble moteur-venti-
lateur,

Séparer le moteur (M} du ventila-
teur (V) pour nettoyer le collec-
teur et remplacer les balais
(soudés sur les fils).

REPOSE :

Effectuer en ordre inverse les
opérations de dépose.

Placer les piéces de fixation du
moteur dans leur position cor-
recte.
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CHAUFFAGE

DEPOSE ET REPOSE
DU RADIATEUR «SOFICA »

Dépose :

Vidanger le moteur et le radiateur « SOFICA »
{bouchon de vidange en bas & droite).
Débrancher les deux raccords souples.
Déposer les vis de fixation du radiateur.

Repose :

Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

PURGE

Dévisser le bouchon de purge sur le radiateur
de l'appareil (en haut a droite),

Remplir le circuit de refroidissement jusqu’a
ce que l'eau s'écoule du radioteur « SOFICA ».

Revisser le bouchon de purge et compléter le
plein.

ENTRETIEN

Tous les 5.000 km, retirer |’écran filtrant, le
nettoyer a I'essence, le sécher a l'air comprimé
et faire une pulvérisation de lubri-filtre.

12/5




- CHAUFFAGE

BOITE DE DISTRIBUTION

La répartition de |'air (chauffage et désembuage) est assurée grace & deux tiges de commande placées de chaque cété de la

boite de distribution : € (chauffage),
D (désembuage).

DEPOSE DE LA BOITE DE DISTRIBUTION.

Dégarnir I'intérieur du coffre et dévisser la vis de fixation de la boite.

Débrancher les deux tuyaux réunissant la boite de distribution qux déflecteurs,
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13. EQUIPEMENTS SPECIAUX

1 — Direction 3 droite ............... . ..ol
2 — Equipement électrique 12 wolts .. .. ... .. ... ... . e
3 — Aménagement Compound .. ....... ... ... e e e
4 — Chauffage grand froid .......... . ... ..
5 — Feux de position et feux indicateurs de direction spéciaux ...................
6 — Equipements hautes altitudes ... ...... ... ... ... . .. .. i i i

7 — Radiateur 3 falsceaux CUIVIE . . . . . ... ittt ettt e e e
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1. — DIRECTION A DROITE

Comme il est dit dans les caractéristiques du chapitre « DIRECTION »,
page 07/2, la direction 3 droite est symétrique et mécaniquement sem-
blable 3 la direction 3 gauche.

Direction 3 droite : type 59, indice 04.

Pour les méthodes de réparation, se reporter au chapitre « DIREC-
TICN », pages 07/2 3 07/15 inclus.

L’équipement électrique des véhicules 3 direction 3 droite est rigou-
reusement identique 3 celui des véhicules 3 direction 3 gauche, type métro-
pole.

Seules les longueurs des ciblages sont différentes.




2, — EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

Schéma de Pinstallation pour «Caravelle » .. ...........c.oiiiirivin e nnnennnennnn.
Branchement des organes de fa «Caravelle» ........ ... ... ... i iiiinnn.

Schéma de l'installation pour modéle exporté au Damemark .........................

(différe du modeéle « Caravelle » par: feux clignotants latéraux, sans pédale phare-code)
Branchement des organes du modéle exporté au Danemark .........................

Schéma de l'installation pour modéle exporté en Suisse et en Suéde ..................
P

(différe du modéle « Caravelle » par : fusibles, sans pédale phare-code)

Branchement des organes du modéle exporté en Suisse et en Sudde ...................
Caractéristiques .................c.... R R
DIEHIETERHE 2 5 5 55 55 5 % mnsiastoduse s s b aennmnns s s aannsimimommns s s o s s s s am o o5 s

0T T T
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EQUIPEMENTS SPECIAUX
*

2. — EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
(Suite)

| AN,
2 1 40 38 42 24

— SN,
RS

5 ] R R L e e pr e ]

L\ N
5 35 65

T P A e T

g

32 39 43

REPERTOIRE DES ORGANES

1 Phare D. et G. 14 Plaque raccord sur tableau. 29 Bobine d'allumage.
2  Feux clignotants et de position AV, | 15 Lampe-témoin de phares. 30 Bougies.
D. et G 16 Indicateur de température d'eou. | 31 Lampe d'éclairage moteur.
3 Avertisseurs, 17 Lampe-témoin de pression d’huile. | 32 Démarreur.
4 Feux de stationnement D. et G. 18 Lampe d'éclairage tableau. 33 Dynamo.
5 Plafonniers D. et G. 19 Lampe-témoin de changement de | 34 Feux d'éclairage de la plaque de
direction, police.
6 Contacts de feuillure D. et G.
— © ]_I £ & 20 Plaque raccord sur tableau. 35 Essuie-vitre.
AEEXD(D:?EE‘ EHAneianke: £k HIDpE 21 Lampe-témoin de charge. 36 Contacteur de chauffage (2 posi-
. 22 Indicateur de“niveau d’essence tions pour chauffage normal ou 3
8 Batterie. . ' positions pour G.F.).
9 Al . 23 Résistance sur circuit de chauf- 37 C . .
ume-cigare. fage (Grands Froids), ontacteur d'essuie-vitre.
10 Jauge & essence. 24  Fusibles (25 A). 38 Centrale clignotante.
11 Appareil de chauffage SOFICA. 25 Commutateur de  signalisation | 37 Régulateur de tension.
12 Blaque roceord deridre: plonche de « Avercod-Covir » Jaeger. 40 Plaque raccord AV.
bord. 26 Thermistance sur radiateur, 41 Contacteur de stop.
15 Coniceiur dalfumoge démarrage 27 Mano-contact, 42 Pédale Phare-Code.
Neiman. 28 Allumeur-distributeur. 43 Plague raccord AR,
REPERTOIRE DES CABLAGES
A Cadblage avant gauche, F  Cable négatif de batterie H Cabloge arrigre droit.
B Cablage avant droit. (55/10 mm). J  Cablage des feux d'éclairage de
C Céblage d' « Avercod ». G Cable d’alimentation positif plaque de police.
D Cablage c6té gauche, (55/10 mm). K Cdbloge de circuit de charge.
E Cédblage cété droit. | Céblage arriére gauche. L Cablage d’essuie-vitre.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(Suite)
SCHEMA DE L'INSTALLATION POUR « CARAVELLE» U.S.A.

En pointillé, le circuit de chauffage pour « GRANDS FROIDS » remplacé, dans le cas du chauffage normal, par un fil direct
reliant l'interrupteur (36) & l'appareil de chauffage {11).
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{Suite)

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

BRANCHEMENT DES ORGANES DE LA « CARAVELLE »

0€1 Z€1 1E1
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

L]
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
(Suite)

REPERTOIRE DES FILS DE LA « CARAVELLE »

I‘;I:Smiritla: Couleurs des manchens et des fils
101 NVartars SuiiTis i S m s msdebims sr e n hraseasisase
102 ROSE 4 iuiiiiitetet it ineanieeatnararnarann
103 P BFIS s exusomos osusesamedhass. imssass iers s poy vedta (ot css
104 T L
105 MATEN  wipima Sinhas et srbdbala i .
106 2] LT
107 A BITE e st i NP SR o R AR 0 R T S S W RS
108 ROEE  wivsouiacers ss eoimtins ash, sve e asisia aacas a7 6a0saranin: ose
109 Eif @ris. sepassm v sucaniss oG niiee Seeswss
110 JaUNE i S e R PRt e Mt eTan
111 R4 1= A
112 I 1 Tt —————
113 Fil joune sans monchon........cecveveinnnnns
114 Fil joune sans manchon......cvvveceearnranns
115 TP S S .
116 VIAIAY £l FOUDB . o wnomsmomimmm wwe s wwmm darm wi
117 Violat il Folgai s vewsaimsswsm des diasass v
118 BB  svpsviiing ovemes @i SrpTesm puierses
119 Marron fil rouge . .....ceiiiiniaenniraanara,
120 Marron fil rouge ......cceiiiiiiiniiiiinaas
121 Viclet fll  gris. o vvrsseass smeseswasressvs
122 BIGHE iveteslhsionins pussssis sl 47 @ass v o s et aion
123 Violet fil noir.......coovvviiiiiiiiiiiiiia
124 Marran fil NOIF « oottt ittt
125 ROSE  t4iiiiiiiianasastaniuanisenssnnananss
126 TROUGE ¢ 5o o ot sur s isremmianisedsde w5 sin dia avee. & seie Wi
127 ROSE o oisaiim diysn sso o v iiip S aasnicn e
128 Nerh i sia dn e i vis e § s bl O AT
129 Vart e i i nnares st ssacanssssanrnrssnasasans
130 BIBL o ammarsvsisrmmrmmoeisiics oo eiis o wsw s s e i € 908
131 VRO By oo it 7 W 8 R
132 ROUGE. s it ivivinrivronsnararansnsssasarasanss
133 MOrmon ... eiiiisinisesistsaniats i iasanans
134 Lo T S SR
135 MALFOR  vsvmmuninn s smmie o s ez @ mse o s
136 Marron fil noir ... 0ian T e
137 Blal oo au i on ineina s i don S di
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140 ROUGE aa sowmmiammsemersseresi: o e woess o e o e s
141 BIBLE " v soinie e i vt gidan s
142 Bleu v - psiais e s e s bR e ai ey
143 Fil noir sans Manchon. ... .vaiitenatavnnnganas
144 Violet (10} Violet Jaune (22)........
145 Bloll o ssiees smms sememsms o
146 | Blew ..........
147
148 | Bleu .....
149
150
151
152
153
154
155
156 Mcrron f:l rouge .
157 Violet fil rouge
158 Violet fil noir ...
159 Fil noir sans manchon .....cveveverereanacias
160 Bleu (12) Blane {13)..cvieininnainrennacanass
161 MNMOIF  tiiantiiarnsacanasnrassstnrasnsnsnanss
162 = T T R
163 Jaune fil roUge ..vievraccnreri it nr e
164 Jaune fil rouge ...cciiiciiiiia i a e
165 Marron fil NOIF .. ieiieiivinnrrinieisse s
166 Jaune fil MOUGE ..iviviiivannnnsrnanncanassns
167 Rose fil bled ....civinvnanne ek e 4 i
168 Rose fil blau ..iivivsvnsnsncessssnssarennen
169 Jaune fil rouge «..euceieiiiitiiiainanraaranann
170 Violet fil noir ... cciniivinnrinasscnenes 2o
171 BIATIE | rovoe mirimmenson s nit e s n W00 Bk 4 WV DERI ST TR
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173 BlEU  ivova siomen s amas e ss sinisemtes sann e nee s
174 o T
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
{Suite)

SCHEMA DE L’'INSTALLATION POUR MODELE EXPORTE AU DANEMARK
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

REPERTOIRE DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE AU DANEMARK

1 Phare D. et G. 15 Laompe-témoin de phares 30 Bougies
2 Feux clignotants et de position AV, | 16 Indicateur de température d’eau 31 Lampe d'écaairage moteur
D. et G
17 Lampe-témoin de pression d'huile | 32 Démarreur
3 Avertisseurs
18 Lampe d'éclairage tableau 33 Dynamo
4 Feux de stationnement D. et G,
19 Lampe-témoin de changement de | 34 Feux d'éclairage de la ploque de
5 Plafonniers D. et G. direction police
6 Contacts de feuillure D. et G. 20 Plague raccord sur tableau 35 Essuie-vitre
7 Feux rouges, clignotants et stops | 21 Lampe-témoin de charge. 36 Contacteur de chouffage (2 posi-
AR. D. et G, tions pour chauffage normal ou 3
22 |ndicateur de niveau d’essence positions pour G.F.).
8 Batterie,
23 Résistance sur circuit de chauffage | 37 Contacteur d’essuie-vitre
9 Allume-cigare (Grands Froids)
} 38 Centrale clignotante
10 Jauge a essence 24 Fusibles (25 A).
39 Régulateur de tension.
11 Appareil de chouffage SOFICA 25 Commutateur de signalisation
40 Plaque raccord AVY.
12 Plaque raccord derriére planche de | 26 Thermistance sur radiateur
bord 41 Contacteur de stop
27 Mano-contact
13 Contacteur d'allumage démarrage i 43 Plaque roccord AR
Neiman. 28  Allumeur distributeur
44 Répétiteur lotéral de clignotant
14 Plaque roccord sur tableau 29 Bobine d'allumage D, et G.
REPERTOIRE DES CABLAGES
A Céblage avant gauche. E Cablage cbté droit. Cablage arriére gauche,
. o ) L Céblage arriére drait.
B Céblage avant droit. F (Cs%bllioneganf de batteric J Cdblage des feux d’'éclairage de
mm). | de police
C Céblage d' = Avercod ». i PR
G Cable d'alimentation positif K Céblage de circuit de charge.
D Cablage cété gauche. (55/10 mm). M Cablage d'essuie-vitre.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
(Suite)

FiLS
REPERTOIRE DES GNGANES POUR

MODELE EXPORTE AU DANEMARK

Fil branché
l;.u‘méfriri;l Couleurs des manchons et des fils des ag:nn:iflt:rﬁ:urs
DE A

401 Vert, oo 40 1 Droit (Phare) 12/10
402 Rose ............ 4? Bl 1 E\ruit (Code) }%;1[8
403 Eil gris -« .vivivins roi; asse

404 JOune: suuvdens siae e sian 2 Droit (Feu AV) 0 9/10
405 MOFTON oo 2 Droit (clignotant) 40 9/10
406 Blanc ......... i, 3 (route) 40 12/10
407 Yok coemminnt spmnnan R 40 1 Gauche (Phare) 12/10
408 ROS8  uscn pmvmmsivein sygaivsiangan S00us 40 1 Gauche (Code) 12710
409 T 2 1 Gauche Masse Feu AV. 12/10
410 Jaune .. ... 40 2 Gauche 9/10
411 Vialet ..o 40 2 Gauche ({clignotant) 9/10
412 T R 23 « + » Avercod 12 20/10
413 Fil joune sans manchon................. 25 <LAR» 20 12/10
414 Fil joune sans monchon................... 23 «LAR>» 40 12/10
415 NOIT 4 avavnuetnennnnansnensasni 10! 23 «C» 40 16/10
416 Violat: fil foUge. . camwmmen vommiues ©ime e b 25 «Ga» 40 9/10
N7 Violet fil rouge...........cve iiiiiiiiis 25 «Gs 38 9/10
418 BIEU 5 i s st il o i i 23 « + » Covir 38 «<COM>» 12/10
419 Marron fil rouge ...........ciirininrnrnnn.. 25 «<D» 40 S/10
420 Marron fil rouge ... 25 «<D>» a8 9/10
421 Violet il Gris covivias commmane visin vineitin 25 «V>» 3 Gauche 12/10
422 BIONE wpnnis seiis S9mEsEnG S o o R 25 «Ro» 12/10
423 Violet fil noir....... ... ... ..lluliln 25 «F G» 38 9/10
424 Marron fil NOIr ..o i ey 25 «F D» 38 9/10
425 L o4 20 12/10
426 ROUGE: s srommmsesn sy Sp8wesms S 41 38 12/10
428 VT, 500 500005 S0a 3008 Sorm mm s sopsoomnsy et 25 «P H» 40 16/10
429 R A A .} 25 <P H>» 20 9/10
430 BIOU .« ovvninnae e 37 33 (1) 12/10
431 ROUGRL covncans o avvesmworan S & BT S s a7 35 ) 12/10
432 Rolige: v syvmerms S SEmeaes Con b 37 EL 12/10
433 MEFTEN 5 o5ivns Sa v ok enb snn emerrine o .| 36 23 16/10
434 ROUDE oo\ttt tee e e iee e e cneiaaene s 36 14 16/10
435 Marmon o...o.oooooi 36 23 16710
436 Marron fil noit ..oviiiii i 4 38 9/10
4;; Rleu ...................................... 24 | 5% ;g/lo
4 OGR4 e 45 6 oo ra 5ie 5 S5t memcm e e s oa dwe aearmnace, sewl /10
439 Rouge -« oo f Commepn o 13§ 29 12/10
440 LT T 24 14 20/10
441 BIBU o o srm s svemsem e e ai e S3endi. 8 12 25710
442 Bloll o comaun sy pamisaes TUm 09 ity e .9 5 9/10
443 Fil noir sans manchon. ..., .veveeeeenennnnnnn. 5 (Droit) 6 (Droit) 9/10
444 Violet (10) Violet Jaune (22}.........c.0cunn.. 10 22 9/10
445 NBIE s sonimimeimos st F0 S s 17 21 12/10
446 T T oy 9 24 16/10
4317 Eill LI TR S 28 %‘]3 12/10
448 L 9/10
449 BIBU +osnresinoe i Communs en 24 | °5 9/10
450 Marron {26) Marron-MNoir (16}, ................. 26 16 12/10
451 B e T S B e i 21 EL] 9/10
452 ROSE 205 00 00050 D s bim ornmmrms s mooaein ey 20 43 12710
453 T - 20 43 2/10
454 L 13 32 20/10
455 BoUgR covwws swmmm semen mesmmiey CESRREES 055 14 38 16/10
456 Marron fil rouge .. 43 38 9/10
457 Viclet fil rouge 43 38 9/10
458 Violet fil noir ....... 38 4 9/10
459 Fil noir sans manchon 5 Gauche 6 Gauche 9/10
460 Bleu {12) Blanc (13} 12 257190
451 Noir ............ 13 9/10
462 j\lonr S S o 19 38 <REP» 3710
463 aune fil rouge 3/10
464 Jaune fil rouge Cominde 2 53 4 9/10
465 Marron fil noir .... 43 7 (Clignotant D} /10
466 Jaune fil rouge 43 7 {Lanterne D) /10
a67 Rose fil bleu ............ 43 7 (Stop D) g/10
468 Rose fil bleu ................. 43 7 (Stop G) 9/10
469 Jaune fil rouge . .....coniininin, i 43 7 {Lnnterne G) 9/10
470 Violet fil noir ......ccoviieniyane. 43 7 (Clignotant G) 9/10
47 Blane: savi sl din tinid i i vontt b 39 « BAT, » 30/12
472 L 39 «F» 33 «DF>» 12/10
473 1 A 39 <A 33 <D+ > a0/10
474 BIOEE oo sivmanvonsn soveipiandran siewisy a0 a oiiaiig oo 336050 39 Masse 1210
475 MOTFON  pyeny e osumen SO a S5 b s 23 11 12/10




EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS (uite)
BRANCHEMENTS DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE AU DANEMARK
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1.EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
(Suite)

SCHEMA DE L'INSTALLATION POUR MODELE EXPORTE EN SUISSENOU EN SUEDE
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(Suite)

REPERTOIRE DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE EN

SUISSE OU EN SUEDE

1 Phare D.:et G. 15 Lampe-témoin de phares 30 Bougies
2 Feux clignotants et de position AY. | 16 Indicateur de température d'eau | 31 Lampe d'éclairage moteur
D. et G.
17 Lampe-témoin de pression d'huile | 32 Démarreur
3  Avertisseurs
18 Lampe d‘éclairage tableau 33 Dynamo
4 Feux de stationnement D. et G.
19 Lampe-témoin de changement de | 34 Feux d’éclairoge de lo plagque de
5 Plofonniers D. et G. direction police
6 Contacts de feuillure D. et G. 20 Plague raccord sur tableau 35 Essuie-vitre
7 Feux rouges, clignotants et stops | 21 Lampe-témoin de charge 36 Contacteur de chauffage (2 posi-
AR. D. et G tions pour chauffage normal ou 3
22 Indicateur de niveau d’essence pasitions pour G. F.)
8 Batterie
23 Résistance sur circuit de chauffage | 37 Contacteur d'essuie-vitre
9 Allume-cigare (Grands Froids)
38 Centrale clignotante
10 Jauge a essence 24 Fusibles {25 A)
39 Réguloteur de tension
11 Apapreil de chauffage SOFICA 25 Commutateur de signalisation
40 Plaque roccord AV.
12 Plaque raccord derriére planche | 26 Thermistance sur radiateur
de bord 41 Contacteur de stop
27 Mdno-contact
13 Contacteur d'allumage démarrage 43 Ploque raccord AR
Neiman 28 Allumeur-distributeur
44 Répétiteur latéral de clignotant
14 Plaque raccord sur tableau 29 Bobine d‘allumage D. et G
REPERTOIRE DES CABLAGES
A Cdbloge avant gauche. F  Cabloge négatif de batterie J Cablage des feux d'éclairage de
(55/10 mm). plaque de police.
R RS e Ko G Cable d'alimentation positif
D Cébloge d’ « Avercod ». (5u5/]0 mm), P & Cabloge declenlt de chorgs:
€ Céblage cdté gauche. H Cablage arriére gauche. M Céblage d'essuie-vitre.
E Cabloge cHté droit, Cdblage arriére droit.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(Suite)

REPERTOIRE DES FILS POUR MODELE EXPORTE EN SUISSE OU EN SUEDE

Fil branché

Numéros .

des fils Couleurs des manchons et des fils Diamatre

des conducteurs

DE A
gg} \éggte' . 40 1 Droit (Phare) 12/10
303 Fil gris 4(1} Rl 1 Droit {Code) 12710
304 Jaune . rol Masse 12710
305 Marron 2 Droit (Feu AV) 9/10
308 Blone 2 Droit (clignotant) 40 9/10
307 Vert. ... 3 (route) 40 12/10
308 Roce: 410 1 Gouche (Phare) 12710
309 Fil gris. 40 1 Gouche (Code) 12/10
310 SRR b 41 Gauche Masse Feu AV, 12/10
311 Violet L1010 a8 £ Gouchs 9/10
312 Fil aris ) 2 Gauche (chgnotant) g/10
313 Fil joune ZE ‘IjR, Avercod 12 20/10
314 Fil jaune 25 . LAE . o 1210
315 B e 2% «Cr 0 110
316 Violet £l TOUQE.. ... comcan smamsmmsmemmns s « 25 «Go> 40 EA
317 Violet fll rouge. ... .ocoiiisiiiiineeininns 25 «G ane
318 BIBU  wnaenmmnn oI 5 y s 38 9710
319 Marren fil rnuge 2;5:3-’ Gavin 38 5 COMc 12/10
320 Marron fil rouge .. ....iii i 25 «D 2 0 g/10
321 Violet fil gris. ... ..ol 1IN 2 cve . 9/10
322 BIGNE. st sy s s igie oisiass sre siersss o sraetiness 5904 25 : R . 7 /oallche 12/10
323 Vlolat “$1 RBIE hrs s bots s v cirs } BB W R i ko
324 Marron Fil MOIF « oo one oo %2 cF D 38 9/10
325 BEB  eveeme « * 38 9/10
326 Rouge. ... .1l Il pi 2 12/10
328 Verts. ... a 38 12/10
329 Vet L e T 22 58 h2 a0 16/10
330 Blou ... Ll 22 sk b 20 9/10
331 ROUGE. o oo ve e ee s e k5o 33 (M 12/10
332 Rouge,  iiiimnmeeee b 3 33 12) 12/10
333 e 36 38 12/10
334 BOUDE & st mem i ton 5 st b s S0 sb e S 36 = 16/10
335 Marmon ...eeeiiiiiii i e 36 ‘1-,_; 16/10
336 MAGERON. I FIBIF  wscaimmsasincs tresvisn scuricaseisre s esisevssia a 38 16710
337 BIOU  sovown s v s s s s i s e Suse 24 2710
338 Rotige 28 mmnsiog ovams o5 caess SURuess suvens 12 16/10
339 Roliga - SRR L T e e Commun en 13 V24 20/10
340 ROUGE -+ v v ooeoe el 24 12 12/10
341 BIBU oo 3 13 20/10
242 Bleu [l 2 s 230
il noir sans Manchon. ..ov.vivneiiin i vnunnnans i i

344 Vilot (101 VIolet Jame @yl s i e > (Droit) & {Droit) 5/10
345 = L1 Y 0 22 9/10
546 BIEU oo 17 27 12/10
347 Bl HOIT ~srsniois srorasmiamsns viivion Smmsestatiss Sonmsssars 2 24 16710
348 Blew .11 2 2 12/10
349 | BIBU .iiiiiiiiaiiiaieiiea e om /10
350 Marron (26) Marran-Noir {16)..........ccovvvn.. Fammuns: en 24 3 9/10
351 U 26 16 12/10
352 0 S —————— = = 9/10
353 Jaune i Bt e b s e <0 43 12710
354 T A S i A 43 9/10
355 ROUDE v eveermnvnnaes st anansssessannsnemnsns 13 32 20/10
356 Marron fil Touge .....ciiiiiaiiaiaan 14 38 16/10
357 Violet fil rOUGE ...-nororniaeeennnns s 38 9/10
358 }:filolet fil poir ....... 33 32 3710
359 il noir sans manchon 2/10
360 Bleu {12) Blanc (13} . 5 Gauche 6 Gauche 9/10
361 moir ............... 1]% B Zg/m
362 BT cos verniss /10
363 Jaune fil rouge 19 38 <REP> 9/10
364 Jaune fil rouge . Communs en 43 34 9/10
355 Marron fil noir .. 9/10
366 Jaune. fil rouge 4; 7 (Clignotunt D) 9710
367 Rose il bleu - 7 {Lanterne D) 9/10
368 Rose fil bleu a 7 (Stop Dy 9/10
369 Jaune fil rouge . 43 7 (Stop G) 9/10
370 Violet fil noir 1 7 (Lanterne G) 9/10
n Blane . < - 7 (Clignotant G) 9710
372 Vert. .. 39 : FAT' * gg 30/:0
373 Bleu 39 ‘A’ g «DF » 12710
374 Noir g% =h2 D = 30710
375 MNACESRT  sosian 290 Uy ATEES BT PotiRepes Neing 33 Masse 12/10
376 Violet .. %0 - 12/10
377 arron 40 44 Droit E7A




EQUPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(suite)

BRANCHEMENTS DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE EN SUISSE OU EN SUEDE
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JEQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS
(Suite)

CARACTERISTIQUES

Les caractéristiques des allumeurs, bougies et mano-contact sont identiques & celles de la R. 1092 METROPOLE.

BATTERIE

Batterie 12 volts « 8 minutes » — 40/50 Ah type M. 10. AS,
— Marques : Fulmen, TEM, Tudor.

BOBINE D'ALLUMAGE

Bobine SEV, 12 volts, type FC.

i I E 1 DEMARREUR

fumne

Démarreur DUCELLIER & commande positive,
type 6077 A.

— Puissance : 1,2 CV.
— Intensité & vide : 50 A

— Couple bloqué : 0,95 m.kg.
— |ntensité a pignon bloqué : 330 A

6077 A - 12 volts

INDICATEUR DE JAUGE DE NIVEAU D’ESSENCE

Vérifier ces appareils & I'aide de l'apporeil de contrble des récepteurs et jauge de niveau d’essence (Elé 10} en 12 volts

(une notice accompagne |‘appareil).

TRANSMETTEUR ET RECEPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

Vérifier ces appareils & l‘aide de |'appareil de contrdle des transmetteurs et récepteurs de température d'eau (Réf. 05} —

(Une notice accompagne |'‘oppareil).
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(Suite)

CARACTERISTlQUES (suite}

DYNAMO

Dynamo Bosch étanche & excitation positive Type
LJ/GG — 240/12-2400 R14.

Puissance naminale : 240 W & 2.400 t/mn.
Puissance maximum : 360 W a 2.900 t/mn.
Vitesse de conjonction: 1.800 t/mn.

Tension de réglage & vide: 14,6 & 152 V pour
3.000 & 4.000 t/mn a 20° C,

Tension de réglage & la puissance normale : 13,2
al4,1 vaz2rcC

Digmétre minimum de rectification du collecteur :
35 mm,

Longueur minimum des balais : 12 mm.
Fraisage des interlames: 0,5 mm de profondeur.
Rapport de poulies: 1,75.

LJ/GG - 240/12 - 2400 R 14

PHARES

Phares Sealed Beam.

— Pour le réglage ou le démontage, enlever d'abord
Fenjoliveur (3 vis),

— Pour [e remontage, décrocher en A,

— Pour le réglage latéral, visser ou dévisser la vis

— Pour le réglage en hauteur, visser ou dévisser
la vis (2).

Phares asymétriques et & rotateur {voir p. 04/17).

-~

REGULATEUR

Régulateur Bosch étanche & 3 éléments, Type
RS/UA — 240/12.

Puissance nominale : 240 W.

Tension & vide: 14,6 V a 152 V de 3.000 &
4,000 t/mn.

Tension de conjonction: 12,6 V a 13,5 V a
1.600 t/mn. dynamo.

Tension de disjonction: 9,6 V a 10,5 V.
Courant de retour inférieur & 9 A.

En aucun cas, il ne doit étre touché & son réglage,
le remplacer impérativement.
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- EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(suite)

DEMARREUR

[ : 46558, bis

G
v
30
>

DEMARREUR DUCELLIER TYPE 6077 A.

— Longueur minimum des balais ... .ci i e e et e 7.5 mm
— Diamétre minimum du eollecteur ... v v i e e e e e 31,2 mm
— Interlame mica, fraisage sur toute la largeur de lVinterlame et de. .. .. ..o 0,5 mm de profondeur
— Position du pignon Qu repos . ..ot ir e e e cote D = 59 =+ 0,5 mm
— Position du pignon en getion ... .. i e cote E = 705+ 05 mm
— Jeu entre vis de commande et douille ............. .. ... .. ..., cote F = 0,1a 05 mm
— Jeu entre butée avant et pignon en action ................ . ..., cote G = 0,14 1,5 mm
— Epaisseur des rondelles de réglage . ........ ..., Rl = 054 02 mm
— Jeu longitudinal de linduit .. ... ... . .ttt i i e e 0,05 mm

Si ce dématteur a été démonté, il v a lieu de refaire les réglages (voir p. 04/12), lors du remontage, aprés remontage de

I'induit dans la culasse, et avant remontage du palier c6té entrainement.
Vérifier le démarreur ; pour cela consulter le M. R. 49.
Pour le réglage de ce démarreur, opérer comme pour le démarreur DUCELLIER &6 Volts (p. 04/12).
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES 12 VOLTS

(suite)

PYNAMO

DYNAMO BOSCH type LJ/LG - 240/12/2400 R 14 m2.

— Longueur minimum des balais

— Diamétre minimum du collecteur .. ... i i,

— Fraisage entre lames mica du collecteur

35 mm

0,5 mm de profondeur sur toute
la longueur de linter-
lame.

VERIFICATION
DE LA DYNAMO SUR VOITURE

Débrancher le fil reliant la dynamo (borne

“D-*") au régulateur (borne “A"),

Débrancher le fil de la borne “F” du régulateur
et le mettre 4 la masse.

Brancher une lampe-témoin ou un voltmétre entre
la borne “'D4-** de la dynamo et la masse.

Faire tourner le moteur a 1.000 t/mn maximum.

Si la lampe s’allume {ou le voltmétre dévie), la
dynamo est bonne.

Dans le cas contraire, démonter la dynamo afin

de vérifier ses éléments; aprés son remontage,
la réamorcer s'il y a lieu, la passer au banc
d'essai (consulter pour cela le M.R. 49 : branche-
ment interne de la dynama : type 1}).

Le circuit de charge vérifié, en cas de doute sur
le régulateur, procéder & son échange.
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3. — AMENAGEMENT COMPOUND

PAGES
Dépose du filtre 3 air ... .. ... ... ... . i i e e 22
Entretien du filtre 3 air . ... .. ... . e et 22
Coupe schématique du carburateur ......... ... .. ... . . . ... e 23
Réglages du carburateur .. ............. e oy B EL RS A S A BB alrmand B H En e 55w 5 o smerasement v v % o 8 23
POMPE 3 @55CMCE . - v .vvwiii v i vrve s s dunsnabeedhisin siee nisdvvadasinaiarssssisa 24
Vérification de la pompe 3 @ssence .. ...... ... ... ... 24
Dépose du réservoir 3 essence .......... e 25
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

AMENAGEMENT COMPOUND

Le dispositif comprend une prise d'air & 'avant, une tuyauterie et un bi-filtre.

DEPOSE
DU FILTRE A AIR

Enlever les colliers P.C. et les
écrous qui maintiennent le filtre
& l'endroit indiqué par les fléches.

ENTRETIEN DU FILTRE A AIR

Le maintien du filtre en bon état de fonctionnement néces-
site des nettoyoges périodiques tous les 5.000 km, Elément
filtrant sec: nettoyer I'élément finisseur fixé par une vis
papillon dans le couvercle, Pour séparer le couvercle du
corps de filtre, desserrer le collier supérieur. Le nettoyage de
I"élément finisseur se fait & l'essence. L’huiler légérement
avant remontage. Elément & bain d’huile : desserrer le
collier inférieur pour nettoyer |’élément & bain d'huile et la
avec de ['huile moteur neuve jusqu’au niveau indiqué
" par les fléches. Remonter |‘ensemble et assurez-vous :

~— que le joint cooutchouc, au centre de la partie infé-
rieure, est bien placé ; que les joints caoutchouc main-
tenus par les colliers sont en bon état; que les
colliers sont bien serrés.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

AMENAGEMENT COMPOUND

(suite)

CARBURATEUR

Carburateur Solex, type 32 PIBT & cutastarter commandé par ressort thermostatique avec prise de dépression.

COUPE SCHEMATIQUE

ill f‘-
AN

\_»! 3
i

i

ﬂll..,,, =
Eloa

J LT i

d SO SRR £ 25

NHN =TT

13 2 0| 1]

NS N
N e
NN

N 1
s\\{.}_’:&‘ m/m%.\"

=
5

o AAARBAARAAAR 52 24627
REGLAGES
Repords ELEMENTS DE REGLAGE
sur la planche

MARCHE NORMALE

Gg Gicleur d'olimentation........ oo %7

o Ajutage d'automaticité ........ ... 0 i iienn ., 200
Tube d'émulsion marqué ............ccivminrinr..n 60
RALENTI

g Gicleur de ralenti ........ ..ot iriennan 40
STARTER

Gs Gicleur de starter .......cccveneveneniosasaninnns 115
POMPE DE REPRISE 73 AVEC ENRICHISSEUR A FOND

Gp Gicleur de pompe de reprise - ... enniiiiiii i 40
CLAPET DE POMPE DE REPRISE SANS BY-PASS.
Injectetr Bas s . s oo s ua wam § vEm v B Gt ven Bav 50

K BUHEE 5 coumwn veors wmmam e sis avsmitie S S suvimse @@ W e 06 22

P Pointeau . ...vniiiiieii it e it 1,5

F Flotteur ... i e e 57 a.
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. EQUIPEMENTS SPECIAUX

AMENAGEMENT COMPOUND

(Sulite)

Pompe 3 essence SEV
Type 46 A ] anti-sable

Dépression a l'aspiration. )

Pression de refoulement . 190 g/em2.

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Suivant |‘ordre des repéres.

Repérer les deux piéces (2) et (20), l'une par ropport
a lautre.

Nettoyer les tamis anti-sable avec un pinceau ou une
soufflette.

VERIFICATION

Obturer d’une facon parfaitement étanche l'orifice de
refoulement de la pompe,

Brancher un tube souple & l'aspiration.

{immerger complétement la pompe dans de l'essence
propre.

Souffler par le tube souple de |'air comprimé a une
pression de 100 & 300 g/cm?.

Si des bulles d'oir s'échappent par les orifices de la
partie inférieure de la pompe, les membranes ne sont
pas étanches : les remplacer.

Si des bulles d'air s’échappent par le plan du couvercle
ou aux vis d'assemblage des corps, les joints sont défec-
tueux ou les membranes insuffisamment serrées.

Y remédier.

NOTA. — Au début, il peut se produire un Iéger
bouillonnement provoqué par |’enfoncement
des membranes. 1l doit cesser au bout de
quelques instants. Si l'on veut mesurer
les valeurs de la dépression & l‘aspiration et
de lg pression ou refoulement, il est néces-
saire de disposer d'un banc spécial.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

AMENAGEMENT COMPOUND

(suite)

RESERVOIR A ESSENCE

Capacité du réservoir : 32 litres.
Réservoir protégé par une téle.

Dépose.

Enlever les 2 écrous qui tiennent o pipe de
remplissage.

Débrancher :

— le tuyou de sortie du réservoir & essence.
— le fil de la jouge.

Enlever les 3 écrous de fixation du réservoir
et de sa tole de protection.
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4. — CHAUFFAGE A EAU « SOFICA »
« GRANDS FROIDS »

..................................................................

..............................................................

------------------------------------------------------------------

..........................................................

— Dépose

..............................................................

.................................................

...........................................................

..............................................................

................................................................

----------------------------------------------------------

....................................................................

..........................................................

...........................................................

-------------------------------------------------------

PAGES

28
28

29
29

30
30
31

31
31
32

32

33

33
33
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< EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE A EAU «SOFICA »

Le chauffoge et le désembuage sont assurés par 'air chaud fourni par un appareil « SOFICA ».

DESCRIPTION

L'installation comporte :

un appareil « SOFICA » situé dans le compartiment moteur.

un tuyau réunissant |‘appareil & la boite de distribution.

une boite de distribution placée sous le tablier.

deux tuyaux réunissant la boite de distribution aux déflecteurs.
deux déflecteurs de désembuage.

une trappe de sortie d'air chaud placée sous le siége arriére.

LTI

FONCTIONNEMENT

L'appareil « SOFICA » comprend :

— une buse (1) amenant I"air, de la fenétre découpée
dans le carton sur le radiateur,

— un radiateur {2) réchauffant [‘air,
— un écran filtrant (3} (amovible),

— un ventilateur (4) aspirant I'air réchouffé pour
le refouler dans les deux tuyaux {(5).

S

Le ventilateur est commandé par un interrupteur

a deux positions placé sur le support de la planche
de bord.

Le ventilateur aspire l'air au travers du radiateur et
le refoule dans les deux conduits qui le dirigent vers la
boite de distribution et la trappe arriére.

49727 _ 1
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE A EAU
« SOFICA »

(suite)

THERMOSTAT

CARACTERISTIQUES

~ — début d'olverture : 82°
— ouverture compléte: 92°

L'air est réchauffé pendant son passage au
travers du radiateur de |‘appareil, par l‘'eau
du moteur,

Pour permettre la mise en action rapide du
chauffage, un thermostat est placé sur le
circuit d'eau du moteur, entre la culasze et le
radiateur du moteur.

Ce thermostat ne permet la circulation de
'eau que dans le moteur et dans le rodiateur
de l'appareil SOFICA tant que celle-ci n‘a pas
atteint 82° (température d’ouverture du ther-
maostat).

La quontité d'eau étant réduite, celle-ci
s'échauffe ropidement.

VERIFICATION

Placer le thermostat dans un récipient cante-
nant de |‘eau froide, soupape vers le haut.
Chauffer I’eau en I'agitant.

Lorsque l'eau atteint la température de
820 +

2 . .
— 0 la soupape doit commencer &

s'ouvrir.
A 92° i % , la soupape doit étre ouverte
de 6,5 mm mini.

Si l'ouverture n'est pas correcte, remplacer
'appareil.
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. EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE A EAU « SOFICA »

(suite)

DEPOSE DE L’APPAREIL « SOFICA »

DEPOSE.
— Débrancher la batterie. — Dévisser les vis de fixation du Sofica (1}
— Débrancher le fil d'alimentation (2). 1 — Déposer les deux colliers de fixation des conduits (3).

— Débrancher le fil de masse.

DEMONTAGE DE L'APPAREIL.

— Déposer |'écran filtrant, — Déposer les vis (6),
— Déposer la bride, écrou (7),

— Débrancher [e fil (4),

— Séparer les demi-coquilles, vis (5), — Déposer le ventilateur, écrou (8
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE
A EAU « SOFICA »

(suite)

DEMONTAGE (suite).

Déposer le mateur, nettoyer le collec-
teur, remplacer les balais (soudés sur les
fils).

REMONTAGE.

Effectuer les opérations de démontage
eén sens inverse.

457554

DEPOSE ET REPOSE DU
RADIATEUR « SOFICA »

DEPOSE.

Vidanger le moteur et le radiateur « SOFICA »

(bouchon de vidange en bas a droite).
Débrancher les deux raccords souples.
Déposer les vis de fixation du radiateur.

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de

dépose.
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« EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE
A EAU « SOFICA »

(suite)

PURGE.

Dévisser le bouchon de purge sur le radiateur
de V'oppareil (en haut & droite).

Remplir le circuit de refroidissement jusqu'a
ce que |'equ s'écoule du radiateur « SOFICA »,
Revisser le bouchon de purge et compléter le
plein.

saras

ENTRETIEN

Tous les 5.000 km, retirer I'écran filtrant, le
nettoyer a l'essence, le sécher a |'air comprimé
et le pulvériser ou lubri-filtre.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

CHAUFFAGE A EAU « SOFICA »

(suite)

BOITE
DE
DISTRIBUTION

La répartition de l'air (chauffoge et désembuage) est assurée a I‘avant
grdce a deux tiges de commande placées de chaque coté de la boite de
distribution : (C) chauffage, (D) désembuage ; & I'arriére par une troppe
sous le siége arriére.

DEPOSE DE LA BOITE DE DISTRIBUTION.

Dégarnir l'intérieur du coffre.
g

Débrancher les deux tuyoux réunissant la boite de distribution gux buses
de désembuage.

22780

—
CIRCUIT ELECTRIQUE

DESCRIPTION

Le circuit électrique se compose :

.

a) D'un fil d'arrivée de courant & linterrupteur (fil--).
b} D’'un interrupteur & trois pasitions: A, B et C.

¢) D'une résistance (1)

d) D'un groupe de fils se composant de:

2 fils allant des barnes de l‘interrupteur aux bornes de la résistance.
1 fil reliant la borne sortie de la résistance au moteur du « SOFICA »,

e}l D'un moteur électrique (2} qui entraine la turbine.

FONCTIONNEMENT

1° Lorsque l'interrupteur est en position (B), le moteur nest pas alimenté,
c’est la position d’arrét,

2° En position (A}, l'interrupteur court-circuite la résistance (1) et [‘on
obtient la grande vitesse du moteur.

3° En position (C), on incorpore dans le circuit la résistance (1) qui a
pour effet de faire tourner le moteur & une vitesse inférieure.
Schémas généraux de l'installation électrique, voir équipement 12 S
volts {pages 13/5 et 13/8), =
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5. — FEUX DE POSITION ET FEUX INDICATEURS
DE DIRECTION SPECIAUX

PAGES
Schéma de [l'installation électrique pour modéle exporté en Italie (Equipement 6 volts) .. 37
Branchement des orgamnes . ......... ... iiiiiinniinn e e nnnnsnnnereeensneenn, 37
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

FEUX DE POSITION ET FEUX DE DIRECTION SPECIAUX

REPERTOIRE DES CABLAGES POUR MODELE EXPORTE EN ITALIE

A Céblage avant gauche G Céble positif de batterie (55/10 mm)
B Cdblage avant droit H Cablage arriére gauche
[ Céblage d' « Avercode » J Céblage feux de plaque de police
D Cablage coté gauche K Cablage du circuit de charge
E Céblage cété droit L Cablage arriére droit
F Cdéble négatif de botterie (55/10 mm)
REPERTOIRE DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE EN ITALIE
1 Phare D et G 21 Centrale clignotante
2 Feux de direction avant D et G 22 Feux de direction latérqux D et G
3 Avertisseurs 23 Plafonniers D et G
4 Ploque raccord avant 24 Contacts de feuillure D et G
5 Essuie-vitre 25 Interrupteur antivol « Neiman »
6 Batterie 26 Commutateur de signalisation « Jaeger »
7 Contacteur de stop sur maitre-cylindre 27 Eclaireur sous capot
8 Interrupteur d’essuie-vitre 28 Thermistance sur radiateur
9 Interrupteur de chauffage 29 Jauge & essence sur réservoir
10 Plaque raccord (G) sur tableou de bord 30 Démarreur
11 Plague raccord (D) sur tableau de bord 31 Bougies
12 Lampe d'éclairage tableau 32 Allumeur
13 Témain des feux de changement de direction 33 Manocontact de pression d’huile
14 Témoin de charge dynamo 34 Appareil de chauffage
15 Témoin de pression d'huile 35 Plague raccord arriére
16 Témoin de phares 36 Régulateur
17 Indicateur de niveau d’essence 37 Dynamo
18 Indicateur de température d'equ 38 Bobine d‘allumage
19 Plaque raccord derriére planche de bord 39 Feux arriére D et G
20 Allume-cigare 40 Feux éclaireurs de plaques de police.
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. EQUIPEMENTS SPECIAUX
FEUX DE POSITION ET FEUX INDICATEURS DE DIRECTION SPECIAUX

(Suite)
SCHEMA DE L'INSTALLATION POUR MODELE EXPORTE EN ITALIE

e | e — ,

208

—215—
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

FEUX DE POSITION ET FEUX DE DIRECTION SPECIAUX

(Suite)

REPERTOIRE DES FILS POUR MODELE EXPORTE EN ITALIE

Numéros
des fils

Couleurs manchons ou fils

Rose
Fil rouge

Fil rouge
JOURE! smwniman s o
Marron
Fil noir sans manchon.. ..
Fil joune sans manchon
Fil joune sans manchon
Rose
Vert
Vert
Vialet, fil gris
Violet, fil gris
Bleu "sisevaais
Marron, fil gris
Marron, fil gris
Violet, fil rouge
Blanc
Violet, fil noir
Marron, fil naoir
Bleu ...

Rouge
Rose
Jaune ...
Rouge
Rouge
Rouge ..
Marron

Bleu-Naoir (14) Bleu (36)

Nair, fil nair ..

Noir, fil gris ....coovveinvnn

.'g\arron-Nuir (18) Marron (28)
eu ..

Gris ...,
Rouge
Rouge
Marron, fil gris
Violet, fil noir ..
Marran, fil noir
Rouge
Rouge
Blanc
Blanc
Vert

Bleu .
Jaune ..
JOUNE & Vi s SRR TSR AR
Violet
Marren
Rose
Rose
FOUIUE oy vvma i Sibin minin o n aie aiaiy £lin aiad it s bla Busibib srem
IR . ryccmnmanan. Aswssiimne oswss o asimiss WoALSSKANSNIS, SSREVESSS NEE S

Fil branché
Diamétre des fils
DE A

16/10 4 1 Gauche
16/10 4 1 Gauche
16/10 Masse 1 Gauche
5/10 4 2 Gauche
12/10 4 2 Gouche
16/10 4 1 Droit
16/10 4 1 Droit
16710 Masse 1 Droif
9/10 4 2 Droit
12/10 4 2 Droit
25/10 26 (+) 19
12/10 26 (LAR) 10
12/10 26 {LAR) 4
20/10 26 (C) 4
20/10 26 (PH) 4
12/10 26 (PH) 10
12/10 26 (&) 4
12/10 26 (G) 21
16/10 26 Covir (+) 21 [Com.)
12710 26 :D) 4
12/10 26 (D) 21
16/10 26 }V) 3 (Ville)
16/10 26 (R) 3 (route)
9/1 en 21
9/10 en 21
12/10 5 (1) 8
12/10 5 (2) 8
12/10 10 35
12/10 10 35
16/10 11 21 (+)
20/10 11 25 (B)
16/10 11 9
16/10 9 34

> 12/10 10 7
/10 29 17
12/i0 14 36
9/10 13 21 (Rep)
12/10 15 a3
12/10 18 2B
25/10 19 6 (+)
16/10 19 20
9/10 19 23 Gauche
25/10 19 25 (+)
25/10 25 {R) 30
12/10 8 21 (+)
12/10 7 21 (+)
12/10 a5 21
5/10 22 Gaouche 21
9/10 22 Droit 21
16710 25 (B} 38 (BAT)
16/10 32 38 (ALL)
12/10 30 217
25/10 30 26 (BAT)
12/10 37 36 (EXC}
25/10 37 36 (DYN)
gﬂg 28 Commun & 35
12/10 35 39 Gauche
12/10 35 39 Droit
12/10 35 39 Gauche
12/10 35 39 Droit
9/10 35 39 Gauche
9/10 35 39 Droit
12/10 35 21 (+)
9/10 20 23 Droit




EQUIPEMENTS SPECIAUX

FEUX DE POSITION ET FEUX DE DIRECTION SPECIAUX (suite)
BRANCHEMENT DES ORGANES POUR MODELE EXPORTE EN ITALIE

R\ \ \ AYERCOD

TABLEAU DE BORD

Ll

CONTACTEUR NEIMAN

250, 243
231
244

53407
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6. — EQUIPEMENT HAUTES ALTITUDES

PAGES
Coupe schématique du carburateur ...... e e e e, 42
Réglages du carburateur .. ...ttt i i i i s 42
Description et fonctionnement du correcteur altimétrique ............ ... ... .0 vivn. 43
Dépose et repose du correcteur altimétrique. . .. .. ... ... .. .. e, 44
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENT HAUTES ALTITUDES

CARBURATEUR

Carburateur Solex, type F 32 PIBT & autostarter commandé par ressort thermostatique, avec prise de dépression et correcteur
altimétrique.

COUPE SCHEMATIQUE.
Le correcteur altimétrique A est mon{é en remplacement du support de gicleur d'alimentation Gg. Le gicleur Gg est monté a
I'une des extrémités du correcteur, celle qui se visse sur le carburateur.

ot - — — —

’,‘.’é‘s

%

Z
\ossess ‘i"—"'.].'l
, Lo LS N
: N ES'& 411
! }% SR 1 m
| 4 =, f-\_g‘:-"‘
TR 6 “,’.?:;“” HI n\my

“‘\‘\““‘

7

REGLAGES

" ELEMENTS DE REGLAGE

MARCHE NORMALE

Gg Gleleur d'alimentalion. . « cen vee s e 200 5 Fa ¥ fak o7 B Gk R By VR B aEE 97

a Ajutage d'automaticitd . ... .. et e 200
Tube d'émulsion MArgQUE ...ttt it e e e e e 60
RALENTI .

] GIEIBUE 8 FAIBAE » vom s o s v wan Sips v ons o Ss B9 ¥ o @ @0 Wk § SRR v i 40
STARTER

Gs Gicleur de StArEr v v et i e e e e e e e 115

POMPE DE REPRISE 73 AVEC ENRICHISSEUR A FOND
Gp Gicleur de pompe de reprise ... ...ttt it et e e 40

CLAPET DE POMPE DE REPRISE SANS BY-BASS

Injecteur bas . ..ottt e e 50
K BUSE: omer s medind 1508 5 505 9l & sibap ubird 8050 BABE sone & samee seonbon S 4 Gkl sbine & 22
P POIMEEOL & vt ettt e e e 1,5
F ] o = T T S I R 5,7 g.

NMOTA. — En aucun cas, le réglage de la capsule manométrique ne doit &tre modifié. Le gicleur d'alimentation Gg ne doit

étre remplacé que par un gicleur de méme calibre.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENT HAUTES ALTITUDES

(Suite)

FONCTIONNEMENT ET DESCRIPTION DU CORRECTEUR ALTIMETRIQUE

(veoir coupe schématique)

La piéce 7 se fixe sur le carburateur et son étanchéité est assurée
par un joint, comme pour le support de gicleur qu'elle remplace.

B L. . s . l it NE{'&\\\\\\N’ Q
A l'une de ses extrémités est vissé le gicleur d'alimentation (Gg) ?/‘}?W }\
o 77 e NN o

a travers lequel l'essence, provenant de la cuve & niveau constant = \4_””. '[liHH““H §|iﬂ{1"\iii\f1l:’|‘ll"'
. . . . B . ..=.L‘Z__E i 1

par l'espace annulaire (figuré en 5), doit obligotoirement passer. ! R it}
s - op . . - il i P

l."essence pénétre également par les orifices obliques aboutissant ) MIUUUUUIUIPEN
4 “\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\“

T

N
N

a un canal central, dans une chambre dans loquelle se meut une

capsule manométrique qui, de ce fait, baigne dans essence.

Cette capsule est maintenue oxialement a l'extrémité opposée au
gicleur d'alimentation, par un axe vissé dons le boitier du dispe- o3 448
sitif. L'autre extrémité de la copsule porte, de méme, un axe,
lequel coulisse librement dans le canal aboutissant au gicleur

d‘alimentation {Gg), cet axe se terminant par une aiguille (1).

Le vide a été fait & l'intérieur de la capsule manométrique ; d'autre part, un ressort est enfermé & 'intérieur et tend & allonger
la capsule au fur et @ mesure que la dépression atmosphérique se fait sentir.

Lorsque la capsule se dilate, sous I'effet de la dépression atmosphérique, en altitude, l‘aiguille (1) vient étrangler progres-
sivement I'espace annulaire d'arrivée d’essence du gicleur d'olimentation (Gg).

Le profil de [aiguille est tel qu’'d une voriation de la pression atmosphérique, qui se traduit par un déplacement longi-
tudinal de la capsule, correspond une variation proportionnelle du débit d'essence, du fait du déplacement identique de
I'aiguille.

-

Lorsque le correcteur altimétrique est monté sur un carburateur équipant un moteur fonctionnant au niveou de lo mer
(altitude 0), la position prise par I'ciguille est sans effet sur le débit d'essence.

L'action de laiguille se fait sentir progressivement, au point de réduire le débit d’essence de 25 9 environ, pour une altitude
de I'ordre de 4.000 meétres.

La capsule manométrique est réglée une fois pour toutes lors du montage initial de I‘appareil, au moyen de I'écrou (6)
maintenu fixe par le frein (4). I} est donc conseillé de ne modifier en aucun cas ce réglage, le démontage normal du correc-
teur, pour accéder au gicleur d'alimentation (Gg) étant absolument indépendant du réglage de la capsule.

Dans le cas ol, accidentellement, la capsule viendrait 0 se perforer, elle s'ollongerait sous la poussée du ressort {pression
atmasphérique a I'intérieur et @ I'extérieur de la capsule) et prendrait la position correspondante & lg richesse maximum
existant & l'altitude 0,
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

EQUIPEMENT HAUTES ALTITUDES

{Suife)

DEPOSE ET REPOSE DU CORRECTEUR
ALTIMETRIQUE

DEPOSE.

Pour effectuer la dépose du correcteur, utiliser une clé
plate qui sera appliquée au niveau du & pans (3) prévu
a cet effet sur le boitier.

IMPORTANT. — Ne jomais toucher & |'écrou de réglage
(6) de la capsule, sous risque de dérégler
le correcteur altimétrique.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

7. — RADIATEUR A FAISCEAU CUIVRE

Le radiateur & faisceau cuivre ne différe du radiateur & faisceau acier que par la matiére et le pas des ailettes. {Voir les

figures ci-dessous, échelle: 1.}

A Faoisceau cuivre, pas des ailettes .. ........coueunn. 2,4 mm

B  Faisceau acier, pas des ailettes .................... 1,6 mm

Les points de fixation sur la voiture et de raccordement & la pompe @ eou sont identiques pour les deux modales.
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" OUTILS SPECIALISES
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Mot. 12
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RENAULT-SERVICE Be VENTE DESIGNATION
Mot, 02 8,893 Dépresseur simple de ressorts de soupapes.
Mot. 03A 12.175 Mandrin d’emmanchement et d’extraction des guides de soupopes.
Mot. 04 8.891 Extracteur du pignon de Cde de pompe & huile.
Mot, 12 8.899 Brides de calage des chemises.
= Mot. 13 10.578 ] Clé combinée de réglage des culbuteurs.
2 Mot. 15 10.594 Dévisseur & main pour vis de culasse.
'6 Mot. 23 2.451 Clé dynamométrique de 0 & 7 m.kg avec douille.
z Mot 23B 12.074 Support moteur adaptable sur stand orientable avec rallonges.
Mot. 31 11.983 Extracteur de rampes de culbuteurs.
Mot., 49 10.756 Arrache-pignon.
Mot. 53A 12.150 Bride de déblocage pour noix de lancement.
Mot 61 11.999 Doigt de muaintien des soupapes.




OQUTILS SPECIALISES

LLIELEE

62 EEEE
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\' | | j Mot. 83A

BAILLER

.
13
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4

TSI

QL)

=g
Mot. 73E

YAl

)
)

Mot. 103

RENAULT SERVICE DE VENIE g FL. DESIGNATION
= Mot, 73 12.063 Manométre de contrble de pression d’huile.
3 Mot. 75 12.056 Support magnétique de comparateur,
; Mot. 83A FL Bague de montage des pistons.
é Mot. 95A 12,280 - Maondrin et entretoise pour joint et couvercle de distribution,
g Mot 103 12,918 Support de culasse et compresseur multiple adoptables sur stand
orientable ou socle d’'établi.

14/3



- 'OUTILS ‘SPECIALISES
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REFERENCE REFERENCE
RENAULT-SERVICE DE VENTE ou F.L. DESIGNATION
Mot. 104 13.099% Pieds de centroge du joint de culasse.
B
E Mot., 106 [ F L Cavalier de contrdle du volume des chambres de combustion.
P . - 3 .
2 Réf, 01 i 8,885 Extracteur d'arbre de pompe & eau.
o .
g R&f. 03 FL Mandrin expansible pour rectification brague de pormpe & eau.
o 12.913 Jeu d'olésoirs pour remplacement des guides de soupapes.
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OQUTILS SPECIALISES

R A

&
oo | Mot. 28 [
;ﬁ“h ) §§y

§ RENAULT SERVICE DE VENTE o FiL. DESIGNATION
- |
-
g Emb. 02 8.900 - Mandrin de centrage du disque d'embrayage.
M Emb, 12 121921 Réglette de contrdle d’embrayage.

Mot. 15 10.594 Dévisseur & rmain,
1w Mot, 24 : 9.477 Lompe stroboscopique:;
Ea Ele. 04 11.505 Clé pour blocage des poulies de dynomo.
EE Ele. 05 _ F L Calibre de réglage du pignon de démarreur & relais.
%3 Réf. 04 12.124 Contréleur des transmetteurs et récepteurs de température Jasger
o (6 volts). .
e R&f. 05 12.37 gc;-utré;e%r des transmetteurs et récepteurs de température Jaeger

voits).
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« QOUTHS SPECIALISES
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REFERENCE.

RENAULT SERVICE DE VENTE DESIGNATION

B. Vi. 03 10.588 Clé coudée pour bouchon de carter de mécanisme.
= B. Vi. 20 12.157 Support de boite de vitesse adaptable sur stand orientable ou
§ socle d'établl.
o B. Vi. 22 12,164 Extracteur de roulement d’'arbre primaire.
E B, Vi, 28 12.273 Extracteur pour roulement & gorge.
g B. Vi. 31 12.594 Jeu de 3 broches pour axes de fourchettes.

Emb. 03 10.554 Extracteur de la goupille du manchon d‘arbre d’embrayage.
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QUTILS SPECIALISES

TR lllﬁmm

Y
TN

arkLL

RIYLITERTITEY

iy

- 101
= W}
9 -  ®

=2

3

9
N
i

OOy

LUCIUAIT R

1) IMK 'ﬁkﬁm:

TLOOLERL

1

W P
YT

L= = == z = =
= = 5 4
b 53484,
2 o oo
REFERENCE REFERENCE
RENAULT-SERVICE DE VENTE ou F.L. DESIGNATION

- T. Ar. 27 8.881 | Apparei! & lecture directe pour contrdle de lo position du pignon
z d’attaque,
vy
: T. Ar. 28 8.888 Cutilloge de réalage du couple conigque.
% T. Ar. 29 FL Support de comparateur pour réglage jeu de denture.
[-9
- T. Ar. 56 13.112 Calibre de contréle du tube fusée.
'—o'-' B. Vi. 32 FL Outilloge de maintien de Varbre secondaire.
“ B. Vi. 34 13.13% Qutil de mise en ploce du dispasitif de verrouillage.
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RENAULT S2RVICE E VENTE DESIGNATION

T. Av. 05 A 12,160 Extracteur de rotule de bielle de connexion de direction.
; T. Av. 17 10.5%92 Clé contre-coudée pour réglage du porallélisme.
§ T. Av. 18 10.593 Embout de choc pour démontage du pivot de fusée.
< T. Av. 20 12,161 Calibre de contréle des supports de fusée.
5 T. Av. 21 12.147 Mandrins d’'emmanchement et d’extraction des coussinets élastiques.
ff T. Av. 22 12.148 Calibre de contrale des bras de roue,

T, Av. 34 i 12,292 Qutillage de réglage du parallélisme.
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QUTILS SPECIALISES
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T.Av. & AE

REFERENCE
RENAULT-SERVICE

REFERENCE
DE VENTE ou F.L.

DESIGNATION

TRAIM AVANT (Suite)

Mot, 50

Sus. 20

T. Av. 19
T. Av. 25 C
T. Av, 44 A

9.877
12.812
FL
F L
FL

Clé dynamométrique de O & 20 m.kg.
Compresseur de ressart AV,

Plague d’appul pour coussinets élastiques.

Mandrins. d'extraction et d’emmanchement des bagues de fusée.

Cale en T de positionnement pour blocoge des axes.
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OUTH.S SPECIALISES
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OUTILS SPECIALISES
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_[Fre. 054

A
3

RENALLT S8Ry ICE BE VENTE DESIGNATION
. Fre. 01 10,731 Cié de réglage de frein et de purge.
gg Fre. 03 10.569 Pince pour montage des ressorts de rappel.
e
g% Fre. 05 A 9.994 Pince & cylindre de frein,
a Fre. 06 12,381 Protecteur de garnitures.
Fre. 07 12,774 Clé de régloge de le garde du maitre-cylindre.
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, OUTILS SPECIALISES
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REFERENCE
RENAULT-SERVICE

REFERENCE
DE VENTE ou F.L.

DESIGNATION

ROUES - MOYEUX
TAMBOURS

Rou 08
Rou 09 A
Rou 11
B. Vi. 28

12,168
12,591
FL
12,273
12.275

Pince pour pose et dépose de bouchons de roues AV.
Arrache-moyeu mixte.

Outillage de blocage de 'arbre de roue.

Extracteur pour roulement & gorge.

Fraise spéciole avec entraineur.
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OUTILS SPECIALISES

Cha. 10

e
|

Cha. 04 Mot. 80
REFEREMNCE REFERENCE
RENAULT-SERVICE DE VENTE DESIGNATION
n Cha. 04 12,171 Téte de levage par Varriére.
g Cha, 10 13.098 Tréteau arridre mixte.
L
& Cha. 10 A 13.097 Tréteau avant mixte,
(7]
. Cha. 11 13.096 Plateaux de levage adoptables sur élévateur Cha. 09.
vy
7] Mot. 80 12,254 Support de groupe moto-propulseur.
<
o
o

s
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Cha. 07

L 53%56

REFERENCE

REFERENCE

RENAULT-SERVICE DE VENTE DESIGNATION
wk Cha. 07 10.326 Berceau de dégroupage. {1} Ancien modéle,
22 ‘553 Cha. 08B 10.374 Table support de berceau. ) {2} Nouveau modéle.
Eg 2 Cha. 09 12.200 Elévateur spéclal mixte
wv
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OUTILS SPECIALISES
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Sus, 20 |==
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REFERENCE REFERENCE
RENAULT-SERVICE DE VENTE ou F.L. DESIGNATION
Sus. 11 A 12,172 Appareil de contrdle de la: traverse AV de suspension AR,
L% ]
g Sus, 12 F L Mendrin d'extraction d’entretoise de diabalo.
= w
on
%r_ Sus, 20 12,812 Compresseur de ressort avant.
]
[V
aQ
gz Sus. 21 12.813 Griffes de compression de ressort arriére.
[T
B Sus, 22 13.037 Mors spéciaux pour démontage de téte d'omortisseur télescopique.
T. Av. 44 A | F L ! Cale en T pour blocage des axes.
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Car. 15 A

REFERENCE
RENAULT-SERVICE

REFERENCE
DE VENTE ou F.L.

DESIGNATION

CARROSSERIE

Car. 15 A
Car. 18
Car. 19
Car. 27

12,260
F L
FL

12,358

Caolibre de contréle de la traverse avant,
Calibre de vérification des longerons avant,
Calibre de vérification des longerons arriére,

Pige de contrble de la coque et de la position des trains AY et AR,
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s EQUIFEMENTS SPECIAUX

<808 f

Car. 13A
Jinap:
Car, 35
REFERENCE REFEREMNCE

RENAULT-SERVICE DE VENTE DESIGNATION
E Car. 04 A | 12173 Apparei] mixte de contréle de la coque.
] E Car. 08 12.182 B&ti pour banc mixte complet.
g ‘Lp:_‘, Car. 13 A 12,187 | Jeu complet de 7 supports.
& Car. 35 12,770 Support des fixatlons de pare-chocs avant.
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o i OUTILS SPECIALISES

RENAULT-5ERVICE

REFERENCE
DE VENTE

CARROSSERIE (Suite)

12.674

12.810

13.113

Appareil de levage mixte {(palonnier).

Cadre de levage dérmontable sdaptable sur Cor. 34.

Arc-boutant pour entrée de porte.




&

EQUIPEMENTS ET MONTAGES SPECIAUX

REFERENCE

DE VENTE DESIGNATION

12.091 Bati mobile pour stand orientable.

12.395 Socle d’établi.

12.092 Chape standard paour stend ocrientable,

12.073 Rallonges pour stand orientable.

12.36%9 Pipette gruduée. pour contréle du volume des chombres de
combustion,

10.629 Pince & spuder par pointz « AROC =.

13.151 Electrode.de soudure du jet d'eau sur pavillon,

12,222 Pince & serrage ropide.

12,223 Jeu de plaquettes adaptables sur Car. 04.

12.372 Pompe & main avec électroplastic pour étanchéité des g“iaces.

13.150 Jeu de piéces adaptables sur Cor. 04 pour contrdle des voitures
avec suspension aérostoble.

13.143 Pince & sertir les cuvettes de ressort de boule de fermoir.

14/19



.
il
’
Y










EE MESE A j@UR puU PRESENT MANUEL

Les amélaorahons apportées en fabrication depuis la date de parution de ce manuel feront
I'objet de notes Renault-Service. i

Ces notes R.S. porteront une mention spéciale,

il vous sufira d’inscrire ci-dessous, le numéro, la date et le sujet de chacune de ces notes, et L
en derniere colonne le chapitre du sommaire auguel chaque note correspond.

N°® de

Note R.S. Date . SUJET ’ ' Chupitré_ .
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NOTES PERSONNELLES




