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AVANT=DRODOJS

HAQUE possesseur d’une automobile n’est pas forcément
un mécanicien ou un automobiliste « averti . Les auto-
mobiles modernes sont trds complexes et demandent un

entretien assez poussé.

A vous usagers qui achetez ce volume les « EDITIONS
PRATIQUES AUTOMOBILES » n'ont pas l'intention de
faire de vous des mécaniciens, mais de vous faire compren-
dre ce qu’est votre voiture et de ce fait, vous permetire de
ne pas négliger son eniretien qui est primordial pour votre
budget.

Nous avons groupé dans ce guide tous les éléments indis-
pensables afin de faire de vous de bons automobilistes. Dans
la plupart des cas votre voiture est un instrument de travail,
méme de plaisir, Cet instrument ne doit pas vous abandonner
au bon moment. Suivez ces conseils qu'ont réunis pour vous
des spéciailistes qualifiss.

Ne prenez pas votre voiture pour un engin de compétition.
Les reprises foudroyantes qui apporfent une satisfaction morale
contribueront & de lourdes dépenses et abrégeront la vie de
votre véhicule. Un entretien rationnel évitera une usure pré-
maturée des organes,

Enfin, gréce & |'aimable collaboration de la « REVUE
TECHNIQUE AUTOMOBILE » et aux documents mis a nofre
disposition par la Société de la Régie RENAULT, les vues
éclatées des différents éléments mécaniques et les conseils de
réparation vous permetiront, sinon d'opérer vous-mémes, mals
tout au moins de réaliser ce qu'est le difficile métier de gara-
giste. Un million et demi d'usagers ont déja fait confiance &
nos guides « EP.A. » et c’est la meilleure récompense de
notre effort,

L. LEMAIRE - M. JOURAND.
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CHAPITRE |

LES LOIS DE LA ROUTE

VANT de commencer le chapitre consacré & la conduite proprement

dite, ou & la bonne ufilisation de la voiture, mous croyons utile de

rappeler bri¢vement quelques notions du Code de la Route et de repro-
duire les derniers panonceaux de la signalisation reutiére internationale.

Souvenez-vous, & tout moment, que le Code de la Route, tel qu'il existe
en France, est, malgré les imperfections qu'il présente, le plus sfir guide
de 1a circulation routiére et urbaine.

Done, avant de songer & devenir un champion du volant, il faut se
contenter d’observer riguureusement ce Code. Soyez certain que s'il étaid
mieux connu et mienx swuivi, les accidents de la circulation seraient infini-
ment moins nombreux el moing graves.

Le Code de la Route, ¢’est aussi le code de votre sécurité et de., cells
des autres,

D'autre part, an moment pénible ofi le représentant de la loi s'apprétera
a verhaliser, le fait d’avoir bien observé le Code vous permefira d’éviter
que ¢e soit votre nom qu'il inscrive dans la colonmne réservée aux délingquants,
et, croyez-nous, cela vaudra beaucoup mieux.

Les Iais de Ia roufe sont, en somme, les lois de la sagesse. Le conducteur qui
= pousse » sur un parcours qu’il ne connait pas, au nom de la fameuse
« moyenne », prend des risques que le gain de temps réalisé a larrivée ne
justifie qu’exceptionnellement.

Qu‘il médite la lecon des coureurs illusires qui attaquaient un nouveau circul?
A vitesse réduite, pour accélérer progressivement 3 chaque tour. Cette méthode
leur laissait le temps de se familiariser avec le parcours, de connaitre les réac.
tions de leur voiture aux passages difficiles, leur permetiait de réussir parfaite-
ment foutes leurs manceuvres el.. de gagner la course, en méme femps que la
renommée d' « as du volant =,

Avyer aussi présente 4 la mémoire cette courte histoire avthentique :

Un jour, aux U.S.A, un chauffeur de taxi fétait sa quarantieme année de
service, sans jamais avoir ev le moindre accident.

Au eours de la petite féte organisée en son honneur par la Compagnie qul
I'employait, un journaliste lui demanda comment il avait fait pour rouler tous
les jours, par tous les temps, et depuis quarante ans, sans jamais avoir ev d'accl-
dent. « C’est bien simple, répondit le chauffeur, je conduis comme s'il n'y avait
que des fous sur la route. »

Faites donec comme luil




L'EQUIPEMENT INDISPENSABLE DE VOTRE VOITURE

La voiture doit &tre munie de :

1° Une plaque de constructeur (no
I m du constructeur %
d:m;o IS serleldu fyp:, plus lindication du peids total au‘igzipsg ::1 r;llllr:l%rﬂol erine
JeuX plaques de police, 'une 3 l'avant, Yautre 3 Farriére (celle de I'arris
ﬁ['agtrecl‘air?e de nuit, de mar;iére a permettre, par temps cla{]r, I.; I:::I:rr:e:;s
mero a vingt meétres au moins). La plaque doit &tre éclairée en méme temps
qu'on allume les feux de position, de route ou de croisement.
3* Un essuie-glace avtomatique.
40 Un indicateur de vitesse en bon état de marche,
gf* 3:: miroir rétroviseur,
® Un systéme avertisseur sonore, susceptible d’émettr
pouNr I;usage urbain et pour l'usage de la rnF:.lfe. T
ofer, a ce propos, que l'usage des avertisseurs sonores est
| ’ ; est interdit (sauf cas
ville: els) dans le département de la Seine et dans un certain nombre de

7o Dy 3 .
Sula v;:':r:fux blancs, & Favant, non éblouissants, placés 3 droite of 3 gauche

8 0 2 5 i
iy eux feux rouges arriére, non éblovissants, visibles & 150 meétres par femps
9° Deux phares suscepiib!es d'éclairer convenablement la route {en feux de
ggugéﬁi;spa;; I'em_ps clair aét;llonlméi"es auv moins, et en feux de croisement a
: moins, sans ouir les aufre i
IHUEfSHd’UH ke g Sy s conducteurs) et munis d’ampoules
allumage des feux de croisement dai i ’
Sion Has T an nt deit commander automatiquement I'extine.
100 Deux dispositifs placés 4 droite et 3 7 afléchi
0 i gauche & l'arriére, réfléchissant
I'arr:ere, une !umilere rouge, visible la nult, par temps clah‘,'é une diafan;evec:‘:
1001 Te{;.«.s, Iordsquils sont éclairés par les feux de route.
° Un ou deux signaux de freinage, émettant vers larrigre, | !
.a'llu.u':ruas,I un? lcli.lmlfére orange ou rouge, non éblouissante, SR R
€ signal de freinage doit s‘allumer lors de I'enfrée e ti i
de ;_re;na;}e ptiir:scipal du véhicule. NREREES Sl
I le signal emet une lumiére rouge, son intensité lumineuse doit &
blement supérieure a celle de la lumisre émise par e feu rouge arrl|'=.~';'ee.h-le ey
:gf’ Deux indicateurs de changement de direction, ;
* Noter que dans le cas de montage de feux de marc I i
de reeul), lls doivent émettre une lumiere orangas, e atrises (prelecteuny
14° Dans le cas de I'adjonction d‘une remor i
) . que, sl son poids en charge dé
750 kg ou.!a moitié du poids 3 vide du véhicule tracteur, elle doit é'l'rge'3 poel.ﬁ-avs:e&
de deux dispositifs de freinage indépendants I'un de I'autr
15 Si le poids en charge de cette remor !
1 f [ que dépasse 750 kg, clle doit §
ngl:rg:l.unel_declarazinn ;!‘? mise en circulation, en vue de l'aHribf.rﬂo: d':'!::
rise. Le numéro mmatriculation sera porté sur
placée a larriére de la remorque. 3 e pneTimidu
La remorque devra comporier les mémes ap il ‘arrié
t pareillages que l'arriére du véhl.
cg'le fr?cteur : éclaimge de nuit de la plague dimmatriculation, dispositifs réflé-
chissants, feux rouges, signaux de freinage (ces derniers, seuls, ne seront pas
:;cirg‘:f,ddaps le -;asdoﬁ la largeur de la remorque est assez faible pour que le
dg l'la”!:j:;mrlemag.«.- u vehicule fracteur reste visible pour fout conducteur venant
Noter que, pour les remorques de
ue, ! plus de 750 kg, le conducteur doit osséder
une extenmgn au permis g.!e condvire « tourisme ». La demande de ceffi exten-
sion devra &tre adressée a la Préfecture du déparfement.
162 Si la remerque en charge pése moins de 750 k
: g et est dispensée d’I B
friculation propre, elle doit étre dotée, & l'arriére, d'une plaque d’i?'nmaferlcuf':;;::n
repguduisant la plaque arriére du véhicule tracteur et éclairée Ia nuit
ans le méme eas ol, si son poids n’atteignant itié d
- : y pas la moitié de celul d
véhicule tracteur, elle est dispensée de freins, elle devra, gquand méme Eh-:
dotée de dispositifs réfléchissants et de feux rouges, :

=i

PRIORITE DE PASSAGE

DANS LES AGGLOMERATIONS : A un croisemenf, vous avez la priorité sur
tout véhicule venant a votre gauche, a l'exception des voifures des services de
police, de gendarmerie ou de lutte contre l'incendie annongant leur approche
par I'emploi de leurs avertisseurs spéciaux. Vous devez laisser passer les véhicules
venant de votre dreite.

NOTA. — Dans Paris : les ambulances municipales, les voitures de secours :
Gaz et Electricité de France, Cie des Eaux, Services Municipaux de la distribution
des Eaux et des Egolfs, jouissent d'une priorité de passage.

EN DEHORS DES AGGLOMERATIONS : ce sont les indications de la signa-
lisation routiére qui doivent dicter votre conduite,

STATIONNEMENT

Sur la route, le stationnement est interdit : il n’est autorisé que sur les
bas-cotés.

De plus, méme un arrét, si court soit-il, est formellement interdit & moins
de 10 meétres de toutes bifurcations ou croisées de chemins, en campagne, ainsl
que dans une eéte nu dans un virage, si la visibilité n’est pas assurée & 50 métres
au moins dans les deux sens.

EN VILLE : Le stationnement est interdit guand il v a un panneav d‘interdic-
tien, devant les porfes cochéres, devant les refuges ou passages pour piétons, a
moins de 15 métres avant ou aprés les arréts d'aufcbus ou de tramways, devant
I'entrée des passages publics ou privés, a moins d'un métre du prolongement de
I'alignement des immeubles au coin des rues, sur les ponts et sous les ponts,
dans les passages soulerrains, devant les bureaux de poste, les casernes de pom-
piers, les édifices et monuments publics, sur les pédales en caoutchouc qul
actionnent les sianaux avtomatiques, quand il v a des grés en céramique rouge
ou jaune Incrustes dans la bordure du frotfoir, enfin devanf les avertisssurs
d'incendie ou de police-secours.

Le stationnement est inferdit méme d'un seul cété de la chaussée chaque fois
gu’il ne reste pas le passage d'une file dans les rues a sens unigue et de= deux

files dans les autres voles.

A Paris et dans la Seine, lorsque le stationnement unilatéral est réglemente
on stationne du cé6té impair duv 1¢7 av 15 du mois et du coté pair du 16 a1 la fin
du mois. Le stationnement de plus de 24 heures a la mémea place est interdif.

A Paris et dans certaines aufres villes, I'allumage, la nuit, d'un feu de sfa-

tionnement n‘est plus obligatoire.

SIGNALISATION DES CROISEMENTS

En France, il n'existe que deux modéles de routes :
— les routes & grande circulation ;
— les routes secondaires.
Elles sont classées dans l'une ou [‘autre catégorie non pas d'aprés leur largeur,
mais d'aprés le trafic qu'elles supportent.

Les roufes 3 grande circulation étant les plus fréquentées, on leur a donné
un avanftage spécial, elles ont priorité sur les routes secondaires. Elles perdent

leur priorité dans deux cas :

1 Quand elles se croisent entre elles;

2° Quand elles traversent une agglomération, car la priorité 3 droite ne subit
sucune exceplion en agglomération.

Puisqu'il n'existe que deux meodéles de routes, il ne peut y aveir que ftrols
genres de croisements :

1* Deux routes secondaires se croisent : priorité & droite;

2 Dewx routes a grande circulation se creoisent : priorité & drolte;

3 Une grande circulation eroise une secondaire, ou l'inverse : priorité « avec
prudence » pour les usagers de la roufe & grandas circulation.

(Swite page 38)
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L'arficle 5 du Code de la Route prévoit les trois paragraphes sulvants -

— Lorsque la chaussée comporte des voies délimitées par des lignes conti-
nues, le conducteur ne peut franchir ni chevaucher ces lignes (les voitures A of
B doivent donc rester chacune dans la portion de chaussée o elles circulent
normalement),

— Lorsque la chaussée comporte des voies délimitées par des lignes discon-
tinues, le conducteur doit, en marche normale, emprunter la voie la plus & droite,
et ne peut franchir ces lignes qu‘en cas de dépassement (la voiture B ne peut
franchir Ia ligne continue que pour doubler la voiture A).

— Lorsqu’une vole est délimitée par une ligne disconfinue accaléds 3 une ligne
continue, le conducteur ne peut franchir cette dernidre si elle se trouve immé.
diatement & sa gauche; 1l peut au contraire la franchir si c’est la ligne discon.
tinue qui se trouve immédiatement & sa gauche (la voiture A peut franchir la
ligne; la voiture B ne peut pas).

INTERDICTION DE DOUBLER

1° Quand Il y @ un panneau spécifiant cetfe interdiction :
2¢ Dans les croisements (sauf en dehors des agglomérations), pour celui qui
circule sur una section de route & laquelle s'attache une priorité ;

3° Dans les virages ;
& i | sauf, si cela est possible, en laissant libre la
4° Au sommet des cdtes, ! moitié gauche de la chauvssée ;
5° Sur les passages cloutés:
67 Sur les passages a niveau non gardés;
7° En troisiéme position
8¢ Quand un obstacle vient en sens inverse;
9o Par mauvaise visibilité (brouillard, neige, poussitére, fumée, pluie, e#e..);
10° Sur chaussée glissante.

SOYEZ UN BON CONDUCTEUR

TRE un bon conducteur est un art, mais aussi une science. Le débutant qui
E vient de passer brillamment son permis de conduire est presgue toujours un
piétre chauffeur. Et méme plus tard, aprés avoir parcouru des milliers de
kilométres au volant d’'une voiture, on n'est pas toujours i l'abri de certaines
fautes. Or, une faute de conduite, si elle n’est pas fatale i T'usager, est toujours
désastreuse pour le véhicule.

Commengons pour le commencement et par le tout premier geste d’un conduc-
teur @ eelui de s’asseoir au volant de sa voiture, En effet, un nombre surprenant
d’automobilistes inexpérimentés (et méme chevronnés) négligent délibérément cet
€lément important de conduire : la position au poste de pilotage., Or, cest de
cette position gue dépend non seulement le confort et la degré de fatigue du
pilote, mais aussi sa capacité d’agir rapidement et efficacement sur toutes les
commandes,

Il semblerail que le principal souci de toul automobiliste devrait étre de
s‘assurer un maximum de visibilité. Pourtant on rencontre fréquemment des
conducteurs a ftel point affaissés sur leur siége que leur champ visuel se trouve
sérieusement réduit par le volant et le capot. Leur vision de la route est limitée
a cause de la position irrationnelle de leur corps; leur téte se trouve rejetée en
arriére dans une position irés inconfortable. Cette mauvaise visibilité provoque
une fatigue exagérée et peut devenir la cause d'un accident.

Vous avez a votre disposition tous les moyens pour pouvoir conduire avec Ie
maximum de facilité et de confort. Dans les voilures modernes, les sieges sont
mobiles ; & vous de régler avec précision la position du fautevil. Si cependant
cela s'avérait insuffisant, vous trouverez dans le commerce des coussine da
toutes sortes qui vous permetiront d’améliorer encore votre position et assure-
ront votre confort,

Conduire vite en ayant des réflexes slrs, manceuvrer en virtuose. savoir se
fautiler dans les encombrements, cela ne veut pas dire brutaliser les commandes,
Or, malheuresusement, deux condueteurs sur trois s'imaginent quexéeuter rapide-
ment une maneuvre équivaut 4 malmener les commandes de la machine, Nous
prétendons gue l'on peut s’arréter tout aussl vite sans écraser la pédale de freins
et par conséquent sans donner une secousse dévastatrice 3 toute la transmission
et faire « seluer » les passagers de Ja voiture. Nous pensons que l'dconomie est
une des gualités essentielles dun bon conducteur. Elle se manifeste autant dans
des précautions bonnes & prendre pour épargner les efforts anormaux aux divers
organes mecaniques, que dans le souci du confort des passagers, car leur fatigue
est aussi a économiser. Depuis que les moyens de transporls modernes nous ont
familiarisés avec les lois de linertie, on n'a plus le droit de négliger les effets
de I'accélération et de la décélération brutales sur le corps humain, Une variation
de vitesse trop brusque est toujours pénible pour les occupants de la voiture,
particulicrement lorsqu’un arrét subit précipite votre voisin la téte la premiére
dans le parebrisel




Fignolez votre facon de conduire. Habituez-vous 4 reduire progregswgment
voire pression sur la pédale & la fin d’un freinage, pour éviter cetie déplaisante
plongée en avant & ceux qui se trouvent dans vo!;re voiture, :I‘res vite, vous
apprendrez a ne pas perdre un seul meétre sur la distance d’arrét tout en stop-
pant < en douceur . Raceordez de méme vos virages, de facon a éviter les
inconvénients provenant de la force centrifuge. Bref, liez au possible les diffé-
rents régimes de votre voiture; en un mot, pratiquez une conduite « coulée »,

1l ne suffit pas gue lautomobiliste gui est aux commandes de sa volture,se
contente de la diriger avec adresse : il doit aussi supputer tous les risques gu um
engin se déplacant rapidement sur la voie publique fait courir a lui-méme et &
aufrui, g

Les situations périlleuses se multiplient chaque jour avec laccroissement de
la vitesse des voitures et Pintensification du trafic. Le conducteur a done le devoir
de ne prendre gquun minimum de risques, car en matiere d’automobile, 'adage
« une fois suffit » prend toute sa signification tragique, 5 ;

Tout automobiliste se doit de développer en lui cette formule ,rapldc d’intelli-
gence aqul permet de peser 4 chague instant le pour ou le contre d'une manceuvre
ou d’'une vitesse a adopter. Divers facteurs sont a confronter. Ce sont : l'état de
la route, ’état de votre véhicule et enfin I'état du conducteur. Tous ces facteurs
varient constamment. .

Et les données du probléme a résoudre sont différentes pour chaque cas

artieulier. 5

- Il y a d’abord des différences individuelles : age, degré d’habileté d'un condue-
teur, son acuilé visuelle et enfin les réflexes qui, pour un automobhiliste, se défi-
nissent en tant que des automatismes acquis par expérience, Il est bon d'insister
sur ce dernier point. Le temps nécessaire 4 une réaction varie, en effet, suivant
la prédisposition et la degré d'entrainement d'un conducteur, Mais il existe un
temps minimum indispensable 4 la transmission par le sysiéme merveux, pour
pouvoir réagir 4 une sensatlon, ce temps variant suivant les individus entre 1 et
4 dixitmes de seconde, Premiére conclusion 3 tirer de cette évidence : ne suivez
pas de trop prés un véhicule gqui vous précéde, pensez quil faut parfols dix
métres avant de pouvoir agir sur la commande des freins. ’

Tl v & aussi des différences occasionnelles — défaillances passageres provo.
guées par un surmenage, par un mauvais état de santé, ou e‘ncare,..’par un repas
trop plantureux. Il y a aussi des relichements momentanés de l'attention, Un
psychologie américain 2 méme dressé une liste des principales causes des inat-
tentions. Elle est assez curicuse et vaut d’étre reproduite :

1° Chasser un insecte qui a pénétré dans la voiture ;
92° Boire et manger au volant
3° Allumer une cigaretie ou une pipe;
4° Se frotter les yeux;
5° Ecouter la radio ;

B¢ Sahsorber dans ses pensédes ;

7° Jouer avec un chien; I

§° Se mirer dans le rétroviseur (spéeial pour conductrices!

9¢ Suivre du regard un piéton ou le saluer;

10¢ Admirer le paysage ;

11° Lire une carte ou un giide :

12¢ Se disputer avec un passager ; :

13° S'intéresser de trop prés a une passagére.

Comme on le voit, ce ne sont pas les cecasions de se distraire qui manguent

n conducteur. "

% ull v a, enfin, des différences gue nous appellerons techniques, Ce sont : I'état
de 1a route, intensité de la lumiére, la densité de la circulation et, pour finir,
toutes les particularités du véhicule que vous conduisez, dues tani au c?nsfimc-
teur (par exemple : = Pangle mort » qui géne la vision du eonducteur), qu'a Fétat
de conservation de votre machine (état des freins et des phares). )

Tout ceei nous amene a vous conseiller de conduire strictement suivant les
moyens physiques at matériels dont vous disposez. 5i vous &les fatigue, vos
réflexes sont ralentis; conduisez alors a4 la vitesse qui correspond chez vous 2
un sentiment de parfaite sécurité. N'essayez pas d’aller contre les (:ongltwns
extérieures dans lesquelles vous vous trouvez; ne forcez jamais voire véhicule
ot ne forcez surtout pas les possibilités de votre attention. ’

Si vous ne suivez pas cette régle, vous courrez au devant d'un désastre.
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3 EPARGNEZ LA MECANIQUE

LE MOTEUR

N’EMBALLEZ JAMAIS VOTRE MOTEUR.

Pour chague moteur, on prévoit un régime maximum. Méme quand le moteur
_passéde un régulateur (ece qui n'est jamais le cas pour les voitures de tourisme),
il est toujours possible de dépasser le régime maximum, en descenfe par exemple.

Il est deux circonstances gui peuvent venir aggraver puissamment les incon-
vénients de Vemballement du moteur. Ce sont :

1* PEMBALLEMENT A VIDE, c’estéd-dire au point mort ou en position
débrayée, Dang ce cas, le moteur n’entraine vien, Il atteint et dépasse trés vite
son régime maximum, du fait que la seule résistance a vaincre est inertie des
pleces mobiles ;

2° VEMBALLEMENT A FROID : ¢’sst un désastre. L'enrvichissement de mélan-
ge d’essence, indispensable 4 la misea en marche, provogue une condensation
d'essence dans les evlindres froids. Cette essence ruisseile dés les premiers tours
el « lave » les cylindres de Thuile gui avait pu ¥ demeurer,

Le film d'huile étant rompu pendant guelques instants, les pistons frottent a
see, métal contre métal.

Le fonctionnement d'un moteur n’est NORMAL gu’3d une certaine température,
environ 80°. On ne doit jamails, avant ce moment, lui demander un effort impor-
tant ni, a plus forte raison, 'emballer, ce qui est un effort trés anormal et
inutile a tous points de vue.

Il existe une autre facon de fatiguer un moteur et dabréger sa duree,

Elle consiste a lutiliser a un régime trop bas.

Cette mauvaise habitude est plus fréguentes chez les conducteurs chevronnés
qui étaient habitués & conduire des voitures anciennes, de cylindrée souvent
supérieure a celle des modeles actuels, et dont, en tout cas, les moteurs étaient
congus pour tourner A faible régime. DVautres, dont 'expérience est plus récente,
hésitent, soit par paresse, soit par un vain souci d’économiser ’essence, i rétro-
grader lorsque le régime du moteuar s'alfaiblil. VAIN souci; car il est faux de
penser que la consommation instantanée du moteur esi en rapport direct avee
son reégime. Elle dépend aussi de louverture du papillon. Lorsqu'un moteur
tourne & 1500 tr/mn & pleine ouverture, il est 4 peu prés certain gu’il consomme
davantage que si le conducteur obtenail la meéme puissance, en rétrogradant
pour amener le moteur & un régime d peu pris 2.500 tr/mn et n'ouvrir les
gaz gqu’a moitié.

Il est d’ailleurs une régle gui consiste & maintenir égal, dans la mesure du
possible, le régime du moteur, et 4 effectuer toujours progressivement les ouver-
tures et fermetures des gaz, On a tendanee a s'imaginer que seules les pédales
de frein et d’embrayage nécessitent des manceuvres amorties, Ceel est faux. La
pleine ouverture, gquand le moteur tourne i bas régime et a4 forte charge, ne fait
pas gagner un_guart de cheval (c’est méme parfois le confraire), mais provoque
un gaspillage d'essence et fatigue le moteur, Inversement, lorsqu'on releve brus-
quement le pied & grande vitesse (ce qui est parfois indispensable), on provoque
une dépression relativement énorme sur huile contenue dans le carter. Cette
huile est ensuite brilée dans la chambre de comhustion, d'oll consommation
d’huile et calaminage.
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L’EMBRAYAGE

L’embravage est l'organe gqui souffre
le plus de Pmcompétence des conduc-
teurs. On a trop souvent la mauvaise
habitude de garder le pied sur 1Ia
pédale d’embrayage et de faire patiner
ecelui-ci, I1 faut hien ze rappeler que
Fembrayage est un mécanisme congu
pour un fonclionnement intc—rmittent
Vous le conservercz indéfinimnm s1
VOUS Tie VOus en servez qu'an moment
olt un besoln imperatif se présente,
cest-a-dire pour changer de vitesse ou

pour vous remettre au point mort
quand te moteur ralentit et risque de
caler,
MANCEUVRE
ot
) ki S le débravage demande
4 etre fait rapidement. la
manuyvie brutale ds TPenr-
e (el brayage a des conséquénces
déplorables ;
i arin =
B POUR LE MOTEUR :

Ecrasement des supporis;
vibrations et choes se trans-
mettant au vilehreguin et aux
bielles,

FOUR LEMERAYAGE :
Détérioration du disque et du moyeu.

POUR LA BOITE DE VITESSE :

Le choe, toujours néfaste pour les
organes meécaniques, affecte de la
méme maniére la boite de vitesses.
Cependant les organes gui souffrent le
plus sont les joints de cardans.

FOUR LE DIFFERENTIEL :

La présence d'un certain nombre de pignons, possédant leur jeu propre,
donne un jeu total de plusienrs millimétres, mesuré 4 la jante des roues, Ce
Jeu, étant absorbé brutalement, provogue un choe vielent en fin de trans-
mission. L'elfort de tforsion sera surtout sensible pour les arbres de roues,

POUR LES PNEUS

Un démarrage brutal fera patiner les pneus. Or, =i les organes méeanigies
sont fargement ealeulés pour résister & toutes ecs erreurs de conduite, les
pneus, en patinant, s'usent exagérément,

USAGE INCORRECT :

1'_)0 trop nombreux conducteurs ont tendance a abuser de Teur embrayage,
generalement par paresse @

1° Liorsquw’il sont arrétés pour quelques instants dans la circulation urbaine,

co it

et qu’ils restent en position débrayée, pour ne pas avoir a ramener le levier de
vitesses au polnt mort et devoir ensuite revenir en arriére, Usure de la butée.

2° Lorsqu'il serait nécessaire de rétrograder, pour reprendre de la vitesse
aprés un ralentissement, et gu'ils préférent faire patiner quelgues instants
Pembrayage, pour éviter le cognement et les vibrations du moteur,

Il est une autre habitude trés répandue et gui consiste 4 laisser le pied
gauche reposer sur la pédale pendant de longs parcours, Sans peser au point
de provoguer le débrayage ou le patinage, le poids du pied est suffisant pour
annuler la « garde » & la pédale et provoguer une friction constante de la butée
sur la bague de débravage.

LA DIRECTION

La direetion, . le volant s, est le premier organe avee lequel on s'est familia-
risé. Clest aussi celui gu’on parvient trés vite et facilement a manceuvrer d’ins-
tinet, C'est seulement plus tard quapparaissent les difficullés et les subiilités de
son maniement.

1l faut, surtout, ne pas perdre de vue gue tous les effets des changements de
direction (ruulh, dépo:t, ¢ ripage ») augmenlent sensiblement en fonction de la
vitesse de la voiture. Clest ainsi que I'on devra faire tourner le wvolant avec
d’autant moins d’amplitude que la vitesse de la voiture sera plus grande.

EN LIGNE DROITE, méme si la chaussée est bombée, il n'est jamais a
conseiller de rouler t-:mt 4 fait au centt'o Il est préférable de se tenir an moins
un peu sur la droite, pour ne pas avoir a modifier hrusquament Vorientation de
la voiture, aflin de se rabattire & dreite si le besoin 8’en fait sentir,

En effet, la direction est toujours concue de telle sorte que, si on laisse le
volant libre, la voiture a tendance a se diriger dans le sens de la pente, et le
changement de sens ay passage du sommet du bombé de la courbe est un écueil
pour bien des condueteurs plus ou moins noviees ; ecar, aussi précise que soit
une direction, elle finit par prendre inévitablement un ecertain jeu, qu’il faut
rattraper au moment précis ot l'inclinaison change d'orientation, et en douceur,
si I’on ne veut pas amorcer une série de lacets.

Et vous deviendrez un véritable « as du volant », quand wvous serez 2 tel
point familiarisé avec l'encombrement de voire volture et avec ses réactions a
chague mouvement du volant, gue vous saurerz a l'avance si Vous « DAassez s
entre deux obstacles qui se présentent sur votre trajectoire.

Mais n’abusez pas_trop de ce sixiéme sens, pour ne pas égratigner vos ailes
et celles des autres. Les carrossiers sont chers de nos jours,..




LA BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses mécanique est un organe qui, dans sa forme actuelle,
est d’une robustesse extraordinaire, ce qui lui permet de supporter sans grand
inconvénient de nombreuses fausses manceuvres,

Ce n'est toutefois pas une raison suffisante pour lui imposer le maximum de
mauvais traitements. On doit, en particulier, éviler les mancenvres suivantes :

— ROULER A CRANDE ALLURE AU POINT MORT.

Parce que dans les boites modernes ol les engrenages sont toujours en prise,
les pignons de deuxiéme vitesse tournent i treés grand régime, lorsque la voiture
atteint &4 peu prés 60 km/h, alors gue P'arbre primaire sur lequel ils tourillonnent
tourne treés lentement, 4 la vitesse de ralentl du moteur. II en résulie une vitesse
relative énorme, pour laguelle les bagues ou roulements ne sont pag prévus.
De méme pour le roulement-guide de Parbre secondaire a lintérieur du primaire.

1 est drailleurs une régle générale a observer gul veut que le moteur ne soit
jamais désaceouplé de la transmission, sauf pendant les trés courts instants ou
cest indispensable, cest-i-dire 4 Varrét et durant les changements de vitesse
Une voiture lancée & zrande allure en roue libre perd une grande partie de sa
tenue de route,

D'autre part, ne pas abuser des synchroniseurs dont sont munies les boites
de vitesses actuelles, ¢t qu’l serait plus sage de considérer simplement comme
des dispositifs destinés & amortir les effets de fausses manceuvres accidentelles.

En toul cas, si vous ne voulez pas vous astreindre au double débrayage, laissez
aux synchroniseurs le temps de jouer leur réle, e’est-d.dire d'amensr les arhres
et les pignons 4 la méme vitesse avani que lps crabots n'engrénent et d’éviter
ainsi les chocs et les grincements, En effet, cette opération n'est pas instantanée
et, surtaut, sa durée est fonetion de la différence des régimes des crabots, au
moment diu changement de rapport. Ce qui revient & dire que le levier des
vitesses deit Atre manipulé d’autant plus lentement que le régime du moteur est
élevé au moment du changement de vitesse. On ne doit pas, comme on Va dit
souvent, marquer un temps d’arrét an point mort (sauf si I'on fait le double
débrayage), mais phitdi -

1° Passer rapidement de la vitesse qu'on ahandonne au point mort :

9o Amener alors, lentement, le levier 4 la position de la vitesse que l'on
choisit,

Le double débravaze — 57l est facultatif pour le passage des vilesses syn-
chroniséns — reste indispensable pour le passage des vitesses non synchronisées
{presque toujours la premiére eot, trés souvent, la denxigme des boites i quatre
vitesses).

Le double débrayage consiste 3 amener les deux pignons qui vont avoir i
engrener i des régimes frés volsins,

POUR CELA :

1° Déhrayer et passer vivement au point mort;

2° Tmhbrayer au point mort et amener le moteur au régime quiil aura avec
la rappori de boite que l'on va engager. Done, accélérer pour rétrograder. Tacher
Paccélérateur st laisser au moteur le temps de ralentir pour passer a un rapport
supérieur

3° Débraver vivement, engager la vitesse cholsie et @m‘prayer"doucemmt -
en maintenant le moteur an régime correspondant a la vitesse instantanée de
la voiture et au nouveau rapport de la boite.
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LES FREINS

Les freins sont, fort heureusement, de plus en plus largement calculés. La
commande hydraulique est parfaitement au point, et tout ecela est indispensabla,
ear, étant donné les vitesses atteintes actuellement par les voitures, méme de
eylindrée modeste, les freins sont les organes gu'on peut considérer comme
essentiels, si 'on tient avant tout a rester de ce monde,

'] est normal d'aveir parfois hesoin de toute la puissanee des freins, on doit
toutefois se souvenir que les coups de freins sont coiifeux. En effet, ce ne sont
pas seulemenl les organes de freinage, gui sont trés robustes et relativement
peu onéreux A réparer, mais D’ensemble des organes meécaniques, des pneus, de
la direction, qui s’'usent a chaque coup de frein violent, En cutre, un frein qui
travaille chauffe, et ci on ne lui accorde ancun répit pour se refroidir, il peut
arriver qu’il perde dangereusement de son efficacité

De ces guelques observations, on peut déduire les préceptes suivants :

1* Lors d'une descente que vous savez longue, ne vous lancez pas a toute
allure sur le rapport de boite le plus élevé et en comptant aveuglément sur les
freins pour vous ralenlir & chacun des virages.

En principe, dans une descente, adoptez la méme démultiplication que celle
gue vous utiliseriez pour la montée,

2* Ne freinez jamais au point de bloguer les roues. L'effet est déplorable
pour les pneus dont toute Pusure se concentre en un point, pour les tambours
qui, s'ils sont chauds, ont tendance a s'ovaliser sous la pression des sabots, ei
pour le résultat lui-méme, car il est prouvé gqu'au moment précis ol les roues se
bloguent, la valeur de la décélération diminue brusquement et on doit absolument
Teldcher en partie la pression sur la pédale des I'instant ot le erissement carac-
téristique des pneus indigue gue les roues sont bloguées.

Etudiez attentivement ce tableau ; vous verrez que, pour une vitesse donnés,
1 faut beaucoup plus de iemps pour s’arréter quon ne le croit généralement.

Ce tableau n'est valable que pour un coefficient d’adhérence de 0,6 corres-
pondant & un sol sec et avec de bons pneus.

VITESSE DU VEEICULE
Ep Emfh, .. LQ 0 50 o £0 S0 100 110 120 140 180

Soit en méirTes sec, 142 13,9 | 16.7 | 19,4 | 22,2) 25 27,8 [ 06| 33.4| 38,9 | 50

La conducteur ooyen
réagit aux evertias-
semints en 3/4 de |
seconde, La volturs |
parcourt {en méiess) 2,5 1.8 12,5 | 18,6 15,7 1847 20,9 23 25 |

25,2 | 37.5

Dintonoe dlaryet =o m

(4dcoidration b w/ez) | 10.3| T6.2 23,2 58,4 a2 52 i4:5| 76 53 126 208

Distence peErcdurus
{de la réaction du
copfuctieur A 1'srréx

complet) 18,6 265 | 3547 | 46 LT T 654 | ar 1 118 155,24 |245.5




VIRAGES

La meilleure techrigue pour prendre un virage n'existe
pas dans labsolu, témein le: différentes manieres des
coureurs professionnels dont [habilelé ne peut ftre mise
en doute,

. Tout dépend de la conception de la voiture, mais on peut toutefois donner une
ligne de conduite générale valable pour tout véhicule normal, utilisé dans des
conditions normales.

Lidéal consisterait, bien entendu, 4 agrandir autant gque possible le rayon de
la courbe et, pour cela, en jouant sur toute la largeur de la route ; on prendrait
les virages & gauche de la corde et on se placerait complétement 4 gauche avant
de virer & droite, Cette pratique est instinetivement appliquée par nombre da
conducteurs, méme en ville, dans les ecarrefours.

Elle est déplorable, 4 cause du danger quil y a toujours a4 occuper la partie
gauche de la chaussée gui revient de droit aux voitures venant en sens inverse.
On peut, bien entendu, ’appliquer en cas de nécessité absolue, mais seulement
lorsque la visibilité est totale. Done, on peut, en régle générale, s'en tenir au
principe qui consiste 4 suivre le bord de la chaussée de droite de trés pres,
lorsqu’on tourne a droite, et d'un pey plus loin, pour garder une marge de
séeurité, lorsquon tourne i gauche,

_ L'essentiel est de juger ecorrectement de PPangle du virage et d’adopter la
vitesse correspondante AVANT de s’engager dans un virage, Car, sl est
QUELQUEFO0IS indispensable de freiner dans un virage, c'est TOUJOURS
dangereux pour la tenue de route de la voiture.

8i l'on prévpit_.,avant d’aborder une courbe, gue le ralentissement qu'elle
exige obligera & rétrograder, il vaut mieux le faire immédiatement gue durant
le virage ou aprés, ear il est toujours préférable de disposer d'une puissance

maximum pour une reprise rendue dventuellement nécossaire par une difficultd
imprévuae,

DERAPAGES
ROUTE GLISSANTE

Pour éviter les dérapages, on doit avant tout se
garder de toute manecuvre brusque ou simplement vigou-
reuse,

g o
Le seul fait de relicher brusquement laccélérateur %
améne parfois des dérapages. /

On doit done rouler relztivement lentement, ne serait- ' ¥. 3
ce gque pour éviter d'avoir a freiner fortement, changer de
vitesse de telle sorte que le moteur se maintienne a un régime assez lent, pour
amoindrir les effets d’une manmuvre brusque de I'accélérateur. En effet, si Pon
coupe brusquement les gaz lorsque le moteur tourne i son régime maximum,
le changement de couple est maximum at, par eonséquent, le risque de dérapage
également.

, Clest seulement lorsque le dérapage est amored quil peut devenir nécessaire
deﬂectueg‘ certaines manceuvres frés vite, mais avee beaucoup de précision,

On doit en principe, pour arréter un derapage, faire cesser l'application de
tout couple moteur ou résistant aux roues, c'est-a-dire ne pas accélérer, ne pas
freiner et amener, tout au moins provisoirement, les roues directrices dans le
sens du dérapage,

Avee un peu d’habileté, on peut presque toujours étouffer dapns 'euf une
amorce de dérapage sur route plate, horizontale on montante. Il n’en est malheu.
reusement pas de méme sila route est hombée ot en descente, Pap conséguent,
redoubler de prudence dans ces deux cas.

=gl

ECONOMIE

- SECURITE

LE BUDGET DE VOTRE YOITURE

Les frais dutilisation d'un véhicule & moteur sont comptabilisés en trois

catlégories !

— Les frais fixes (indépendants du kiloméirage parcouru, mais fonction du

temps) ;

— Les frais variables (frais de route, fonetion du kilométrage effectué) ;

— Les frais de capital (amortissement du véhicule, pouvant étre assimilés
aux fraig fixes pour des kilométrages inférieurs & 10,000 km par an,
ou aux frais variables pour des parcours supérieurs).

Frais lotaux

10.000 NF
8.000 NF

Ea

6,006 NF i
4.000 NF - .

A

2,000 NF e ——

Km/an 10.000 20000 30000

11 est tres difficile de calculer, avec
exactitude, le prix de revient kilomé.
trigue, qui. naturellement, varie avee
chague cas particulier ; toutefois, les
deux principaux facteurs sont toujours
le nombre de mois ou d'années d’utili-
sation el la distance parcourue pendant
ce temps,

Plus un véhicule roule, moins le prix
de revient kilometfrique est élevé, ce
qui est mig en évidence par limage
ci-dessus et que nous essayons de chit-
frer dans le lableau ciccontre, ol les
prix kilométrigues ont été établis pour
une voiture de 6 CV ulilisée dans des
conditions moyennes, en tablant sur un
amortissement de ecing ans, admis par
les Contributions direetes, La valeur de
ravente de la voiture n'est pas incluse
dans les caleuls, mais simplement con-
sidérée comme intérét du eapital immo-
hilise.

Exemple : Un parcours de 35.000 km
en deux ans vous revient approxima-
tivement a 0,18 NF le kilometre,

Naturellement, il ¥ a lieu de modifier
ces résnltats selon les eas particuliers,
et les chiffres peuvent étre tres diffe.
rents,

11 est bien évident gque, pour eétablir
le tableauy ci-contre, nous avons di
nous baser sur des moyennes, qul ne
tiennent pas compfe ﬁel'« Tequation
personnelle = du proprietaire de la
voiture. Celui qui consentira & suivre
les conseils et les recommandations
que nous prodiguons au cours de cet
ouyrage, peut eire assuré que, sauf
accident irés grave, son budget sera
trés veisin du budget type que nous
donnons iei.

Car, dans nos caleuls, nous avons
considéréd qu'une veilure neuve, bien
réglée et Dien entretenue par son
propriétaire, ne doit donner lieu a
auneuna réaparation onéreuse pc!m:]zmt
une grande partie de la période
d'amortissement.

Pour obtenir un prix de revient kilo-
meétrigue approximatif pour des voitu-
res plus ou moing puissantes, il ¥y a
lien d'appliguer a notre tableau les
coelfficients suivants :

SOV by 4 0ON v 8/80 BOEV » 1
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FRAIS PAR KM

1,20 NF
1 MNF

L £ - 0,80 NF

0,60 NF

0,40 NF

10000 20000 30000 km/an
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QUALITES PSYCHOLOGIQUES

La réagle de cenduite est, évidemment, de pouvoir foujours s'arréter dans
¥espace libre que I'on apercoit devant soi. Cette simple régle est essentielle. Elle
serait méme suffisante pour écarter tout danger de collision, si I"on pouvait
toujours prévoir gu'un obstacle va se présenter. On arrivera frés facilement a
connaitre 'espace libre 3 respecter selon la vitesse de la voifure, en censultant
le tableau des distances de freinage,

Ce qui est beaucoup plus délicat, c'est de prévoir la possibilité de presentation
d‘un obstacle. Pour cela, une condition est primordiale : CONDUIRE TOUJOURS
ATTENTIVEMENT. En effet, on arrive trés souvent a conduire machinalement at
inconsciemment au bout de quelques mois de pratique.

5'il est bon de pouvoir effectuer avtomatiquement les manceuvres mécaniques,
il est par contre dangereux de conduire machinalement. On devrait, en principe,
ne jamais reldcher son attention.

[l existe quantité de « trucs » susceptibles de donner des indicaticns utiles
pour prévoir I' « avenir » immeédiat :

1* Regarder toujours au loin pour que le champ de vision soit aussl large que
possible ;

2+ Observer scigneusement l'attitude des passants, piétons, cyclistes ou auto-
mobilistes, non seulement pour apercevoir les signes qu'ils peuvent veus adresser,
mais aussi pour prévoir ce qui va se produire.

Exemples : a) A un carrefour, si vous apercevez, au bord du trottoir de la rue
transversale, un piéton qui hésite 4 passer, vous pouvez en déduire qu'une voiture
s'appréte a traverser votre route.

b §i des enfants jouent a la balle sur le frotfoir, prévoyez foujours que la
balle peuf traverser la chaussée et I‘un des enfants se précipiter a sa poursuite,

©) Si vous ftraversez un carrefour dont I'un des coins qui vous fait face est
accupé par un magasin, noter que le reflet de la vitrine peut vous étre utile.

d) Ne négligez pas le champ de vision gque peut vous laisser la voiture qui vous
précéde, soit par-dessus, soit a fravers sa lunette arriére, si ses dimensions sont
suffisantes.

Par contre. lorsque vous suiver de pres une voiture, gardez-vous de le faire
aveuglement, avec le sentiment inconscient quelle vous ouvre la route et que,
dans son sillage, veus ne risquez rien.

Si la voiture que vous suivezr traverse un carrefour, il se peut fort bien que
je conducteur d'une voiture venant de la rue transversale, ne vous apercevanf
pas, maneuyre de fagen & passer juste derriére la voiture qul vous precéde.

o) §i una voiture qul se trouve devant vous se gare au bord du trotteir, il est
prudent de vous en écarter au moment de la dépasser, car il y a forf a parier
que son conducteur s‘appréte a ouvrir sa portigre pour en descendre,

{) Lorsque, de trés loin, vous apercever un feu vert, vous pouvez supposer
qu'il va passer au rouge avant que vous n'ayer le temps de le depasser. Dans ce
cas, ne vous pressez pas pour prendre la toute premliére place au prix d'un coup
de frein violent. Vous économiserez usure et essence en ralentissant de ftelle
sorte que vous n'ayez pas a vous arreéter complétement. Ef, de surcroit, vous
avez ainsi une bonne chance de prendre la premiére place en dépassant lentement
toufes les voitures en frain de démarrer,

La plus grande difficulté a vainere est 'hésitation. Pour cela, il faut parvenir
3 év.élluer trées rapidement les vitesses relatives des autres véhicules ainsi gue, si
possible, les changements d'allure qu'ils sont susceptibles d'adopter.

C’est 14 un jugement assez difficile. Il n'est, pour s'en persuader, gque d'obser-
wver les réactions de plusieurs piétons traversant ensemble une rue ol la circula-
tion est intense. Il est extrémement rare que deux persennes reagissent de la
méme facon devant une voiture qui survient. Ce qui prouve que chacun des sujets
a estimé différemment la vitesse de la voiture et les reactiens de son conducteur,

e O
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TABLEAU DES VITESSES REELLES

Naus avons pensé que le iableau ci-dessous vous serait utile. |
vous permetira de connaitre immédiatement votre vifesse moyenne
réelle, en chronométrant simplement le temps nécessaire pour par-
courir un kilometre.

Vous pourrez par la méme cccasion conirgler ['exactitude de voire
compteur. Pour réduire au minimum "erreur relaiive, on peui pro-

ceder sur plusieurs Kilomaires, par exemple B.

TEMPS VITESSE TEMPES VITESSE

chreromatré pour T km| en km/h [|chronometre pour 1em| aq km/h
i 40 D28 69
< 41 51 s 70
1 g 42 S0 s gg

= _ A 5

| 2 32 48 ¢ 75
| : a5 47 5 77
S i 45 s 78
| ‘TR Il_‘ b3 46 45 s 80
1o 17 Wl 44 s 82
05 i 7 48 43 ¢ 84
T T - 49 43 < 86
O 50 41 88
* i TS 51 40) < 90
Tm 2 52 39 92
Tm 8s 53 38 s 95
e Tos 54 37 s 97
1w B 55 36 s 100
T m 55 56 385 103
1 B4 57 34 s 106
1m 25 58 33 s 109
1w Wos 59 32 s g i
Tm 60 31 s 116
59 ¢ 61 30 s 120
58 62 20 s 124
57 63 28 ;5 120
56 s 64 27 s 133
55 & 66 26 s 138
54 a7 25 s 144
3 68 24 5 150




PNEUMATIQUES

On oublie trop souvent que les deux considérations primordiales
pour tout automobilistes : SECURITE et ECONOMIE, dépendent
pour une grande part des pneumatiques, En effet, la majorité des
dérapages provient d'un mauvais état des pneus, et |'usure préma-
turée de ces derniers, d'un manque de soins.

Il est donc indispensable de rappeler quelques recommandations
qui assureront a vos pneus une durée normale et a votre voiture une

tenuve de route satisfaisante.

SOUS-GONFLAGE

L'insuffisance de pression provogue
un fléchissement exagéré des pnen-
matiques avec toutes ses conséquen-
ces : écrasement, dislocation et dé-
chirures des toiles, usure plus pro-
noneée sur les bords qu'au centre du
pneu (veir figure), usure irrégulis-
re, etec... En outre, les flancs, moins
protégés que Ia bande de roulement,
sont exposés a Paction des clous, des
silex et des morceaux de verre. Des
coupures en résultent qui paraissent
inoftensives, mais constituent des
noyaux d'éclatements futurs.

Le sous-gonflage est également a
erigine des échauffements anor-
manx qui agissent autant sur les
toiles que sur la gomme, souvent
@une facon invisible de l'extérieur.
C’est ainsi gqu'un pneu sain d’aspect
mais insuffissmment gonfié peut,
éclater brusquement sans raison
apparente.

i Gl T .
SUR-GONFLAGE

Un excés de pression est toujours
préjudiciable au confort et a la
tenue de route. Le pneu rebondit sur
le sol plus durement pendant que sa
résistance anx choes est amoindrie
par I'accroissement de tension.

RUPTURE PAR CHOC

CECI
PROVOQUE
CELA

v

La bande de roulement se trouve
également réduite et Tadhérence
diminue dangereusement,

SURCHARGE

Le Code de la Route limite la pres-
gion d’'un véhicule sur le sol a 150
kilos par centimétre de largeur de
bandage, mais les fabricants préco-
nisent des charges moindres.

Toute surcharge provoque des
flexions exagérées dont les consé-
quences sont analogues a celles qui
résultent du gonflage insuffisant des
pneus.

AUTRES CAUSES D'USURE

D¢ nombreux autres faeteurs peu-
vent provoguer une usuare anormale
des pneumatiques et les mettre hors
d'usage en peu de temps. Ainsi une
durée normale de 30.000 km peut
étre ramenée a4 10.000 Jm, si on
n'apergoit pas a temps ou si on
néglize une des causes ci-dessouns
— Défant de carrossage ;

— Roue voilée ;

— dJantes abimées ;

— dJeux du train avant ;

— Vitesses exagérées ;

— Mauvais état des routes ;
— Freinages brutaux.

Wk

USURE PLUS PRONONCEE D'UN
COTE QUE DE L’AUTRE

C'est 'indice d'un mauvais carros-
sage.

CONSEILS A RETENIR

Pour résumer les précautions a
prendre, nous conseillons de :

— Ng pas rouler avec les pnens
lisses qui diminuent dangerensement
Pefficacité du freinage et sont & Uori-
gine de la plupart des dérapages.

— Respecter Ia pression de gon-
flage prescrite par le consiructeur.

— Burveiller 'nsure anormale, en
rechercher les causes et les éliminer
au plus tot.

— Intervertir les pneus tous lea
5.000 lom, suivant schéma ci-dessous.

— Faire équilibrer les roues tous
les 5.000 km enviroi.

Gonfler Ia roue de secours a Im
méme pression que les roues arriére.
On la dégonflera légérement si elle
doit étre montée a Pavant.
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Le RECHAPAGE
D'UN PNEU

Si vous voulez faire recha-
per vos pneus, n'attendez pas
qu'ils seient usés a4 l'extréme
et que les toiles apparaisseas.

JiEINTRIBIEIEIRIEIS
fimrmrmim i
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POURQUOI S’ASSURER ?

Voici une question que se posent encore certains propriétaires de véhicules,
qui ignorent que, moralement et surfout en vertu des articles 1382 et suvivants
du Code Civil

« Tout fait quelconque de Phomme gui cause a autruli un dommage
oblige celui par la faute duquel il est arrvivé 4 le rvéparer, » "

« Chacun est responsable du dommage quil a causé a autrui non
seulement par son fait, mals encore par sa néglizence ou par son
imprudence, »

« On est responsable non seulement du dommage que T'on cause par
son propre fait, mais oncore de celui gui est causé par le fait des per-
sonnes dont on deit répondre, ou des choses que l'on a sous sa garde. »

Le montant de cette réparation peut &ire considérable et hors de proportion
avec les possibilités financitres de Fauteur de Vaccident, qui devra, aprés avoir
réalisé tous ses aveirs, meubles et immoubles, sacrifier foute son existence pour
indemniser la victime.

Cecl démontre clairement Vabsolue nécessité de bien s'assurer.

De plus depuis le 1°F avril 1958 Vassurance est obligatoire pour tous les véhi-
cules & moteur.

COMMENT BIEN S ASSURER?

Faire d'abord le cheix d'un intermédiaire qui, par ses qualités professionnelles,
guidera le futur assuré vers une compagnie ayant de sérieuses références,

Cet intermédiaire sera, pour lassuré, un agent précieux par ses conseils & |a
souscription du conirat, ensuvite dans son exécution et surtout aprés un accident.

QUELLE FORME D’ASSURANCE CHOISIR

ASSURANCE CONTRE LES ACCIDENTS CAUSES AUX TIERS

C'est la forme la plus esurante d'assurance. Le montant de la garantie devra
étre « ILLIMITE », puisque certalns sinistres dépassent plusieurs millions.

L‘assurance Accidents causés aux tiers couvre également les tiers fransportés
gratuitement,

Toutefols, ne sont pas considérés comme fers :

— lassuré, le conducteur du véhicule, ainsi que leurs associés lorsqu'ils sont

transportés dans le véhicule;

— tous salariés, seoit du conducteur, soit de l‘assuré, pendant leur service;

— les eonjeints, aseendants, descendants de l'assuré ou du eonducteur.

L’assurance predult ses effets lorsque le véhicule est conduit par l'assuré ow
toute autre personne autorisée par lui et munie du permis réguller de conduire.

En cas de VOL de la veiture, la garantie est également acquise & l'assuré si
szhl_'ES?onsabiﬂfé est recherchée pour un accident causé par l'auteur du vol du
Wi Icule.

Sont exelus : les accidents causés par les constructeurs, réparateurs, garagistes
ou leurs préposés auxquels la voiture aurait été confiée,

ASSURANCE VOL ET INCENDIE

L'assurance Vol et Incendie du veéhicule est une assurance complémentaire a
la Police Accidents causés aux tiers,

Les compagnies pratiquent généralement I'assurance valeur vénale, c’est-a-dire
le rembeursement du prix du véhicule auv jour du sinistre, en se basant notam-
ment sur la cote de I'Argus.

Pour determiner la valeur a assurer, il y aura donc lieu, a la souscription du
contrat, de prendre pour base cette cote de I'Argus et de surveiller ses fluctua-
tions pour réajuster la valeur assurée.

En cas de vol, la compagnie doit rembourser dans le mols qui suit le dépot de
ta plainte le prix de la voiture. en tenant compte des remarques suivantes :

e

i 5 riétaire est tenu
Si le vahicule a été retrouvé avant son remboursement, le prop :
d'en reprendre possession, l'assureur devant en échange remetire le véhicule dans
Fétat méme ou il se trouvait avant le vol, ool £
i i : ecours
Avec l‘assurance Incendie du véhicule est pérvue la garantie du Re !
Tiers, au cas ol la responsabilité civile du prnpr_ie{anre du_vehlwle serait engagée,
si, par svite d‘incendie, des dégats étaient causés a aufrui,

ASSURANCE TOUS RISQUES i i .

forme d'assurance est cerfainement la plus complete parce guelie pre-
mifae’r:epms des garanties Accidents causés aux ters : Vol, lncegdie, Recqi.:rs tlles
ﬁer; incendie, le remboursement intégral des dommages causés aux vehicules,
guelle que soit la cause de l'accident,

ASSURANCE TIERCE LIMITEE o
L’assurance Tous Risgues étant d'un prix trés élevé, d'ailleurs en rapport avec
Iimportance de la garantie donneée, it existe une assurance « Tigree limitée » qui

: : G 2
orévoit le remboursement des dommages causes aux véhicules, sclf*ws_aqu‘a une
comme determines, soit aprés una franchise restant a [a charge de l'assuré,

ASSURAMNCE DES PERSONNES TRANSPORTEES ' -
Mous avens constaté que cerfaings restrictions étaient apportées dans la dési-
gnation des tiers fransportés, ) E—
P une extension au contrat, tous les tiers +ran.sporfe5 peuveni étre &
sansagxcepﬁon, les modalités de cetfe assurance variant avec les compagnies qui
les pratiguent.

EN CAS D’ACCIDENT

IMMEDIATEMENT, PRENDRE DES TEMOINS. = . ;
Toute personne, méme transportee dans votre vehicule, peut témolgner (sauf
parents et domestiques).

a position des véhicules, les traces laissées sur le sal,
I'im!;ﬁ:faicceot:lp;s;rtiTEaRmr;a;es. Faire des réserves pour ceux gul pourralent étre
consécutifs & Paccident (direction, ehassis, moteur, atc..).

EN VILLE, par un AGENT. i

A LA CAMPAGNE, sil y a des blessés, par la GENDARMERIE, §'il n'y a que
des dommages matériels, par un HUISSIER. . -

PRENEZ DES CLICHES avant que rien n'alt bouge, si vous disposez d'un
appareil photographique. . "

N'OUBLIEZ PAS... qu'il ne vous suffit pas d'avoir raison, vous dever en appor-
ter la preuve.

NE FAITES AUCUNE DECLARATION, ne prenez aucun engagement peuvant
&fre interprété comme une reconnaissance de responsabilité. —

Votre adversaire, ou sa compagnie, n‘est pas ftenu par un délai gquelcongque
pour procéder au remboursement de vos dommages.

Vous devez réunir tous les éléments pour exiger ce remboursement : rappcﬂ't
d‘agent ou de gendarmerie, témoignages écrits — prouver par application d..; Ir.‘.o e
de la Route, votre dreit — justifier le montant de vos dommages mater gts ;}
corporels : factures, devis, frais médicaux, certificats de salaires, d'arrét de
travall, efc.. ) "

Aprés de nombreuses démarches, bien sn.uveni‘ infructueuses, vous risquez de
vous voir contraint d’assigner voire adversaire.

Dans ce cas, vous devez faire appel a un avocat qui vous indiquera le tribunal
compétent qui, quelques mois aprés, rendra son |ugedr:1enf. : ) s

d 3 gu'intervient vtilement voire agent d'assurance qui, grace a s
e:p‘ér%z;ion;n [E::e?fe matiere, intercéedera en vos lieu et place au,on‘r:as de voctlre
compagnie, ainsi qu'auprés da celle de votre adversaire, pour aplanir dans des
délais minimum les difficultds administratives d’un réglement de sinistre,

|
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Lorsque vous faites construire votre garage particulier, n’hésitez
pas a le voir grand. trés grand. Ses dimensions doivent étre détermi-
nées non en fonction de la voiture que vous possédez actuellement,
mais en fonction de celles que vous posséderez ultérieurement.
N'oubliez pas qu’avec un méme budget on peut « eniretenir » des
voitures d"encombrement trés different.

DIMENSIONS

Elles ont &té calculées de fagon & pouvoir loger aisément n‘importe quelle
voiture de fourisme, en laissant un passage suffisant avtour pour permetire de
descendre sans géne anormale.

Nous avens figuré ci-dessus le garage type du particulier. Ce schéma demande
quelques commentaires @

LEGENDE DU PLAN D'ENSEMBLE

1. Fosse, 7. Panaplie. 13. Panier & éponge,

2. Butowr, 8. Lampes & Dessin ». 14, Fer pour tordre la
3. Tabletle sous Zlahli. 0. Porte laférale. peau de chamais.

4. Etabh. 10, Eclatrage latéral. 15, Robinel.

5. Radiateur, 1, Chargeur. 16, Tuyas darrosage.

6. Etou. 12, Armatre. 17. Extinefeur,

PR -

. Seie 4 métaux.
. Démontle-pneus.

. Pompe & gratse,

burette,

. Clé a magnélo, jeu de

cales, manomélre.

. Tournevis.

8.Cld sealables.

L8

10.
i

L Clés & lube (ou-des-

FE elés a -:’m".”t‘.‘)-

L Ulés plates.

. Lampe.

Brossa mdtallique,

Curdils da chae et
méches.

POUR LENTRETIEN DE VOTRE VOITURE
POUR VOS DEPANNAGES
VOILA UN EQUIPEMENT

“MINIMUM?”

12. Chignole.

13, Pinces.

14, Clé & hougles.
15, Etan,

16, Chandelles.
17, Huile.

EH. Ig;ﬂil}”\ CREIENCE.
19, Cales.
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ENTREE

Lentrée devra étre, de préférencs, aussi large que le garage En cas d'impos-
sibilité, on donnera au minimum 2 m 80 de largeur sur 2 m de hauteur.

Noter, 4 propes de la porte principale, que la Société « Fermetures Métalliques
Vendome » offre differents modeles rideaux meétalliques, partes coulissantes
métalliques ou mixtes (acier ef boisl,

Une porie latérale de sortic est trés utile, Celleei donnera directement dans
la maison lorsgue le garage est incorpore,

$OL ET ACCES

Le sol est cimenté La pente da 0.5 % assurera I'éecovlement de l'eau de lavage
vers Vextérieur. Une poutre placée en travers servira de butoir aux roues AV,

&i le garage est sifué en contrebas de la rue, il ¥ a lieuw de construire une
rampe ayant au maximum 12 % de pente.

On refisndra, d'avtre part, le chiffre de 4 m 30 pour le rayon intérieur des
courbes d'acces.

AMENAGEMENT

Le principe de Iaménagement intérieur consiste & diviser le matériel en deux
groupes : d'une part, I‘oufillage, qui sera installé dans le « coin de travail », au
fond du garage; d'autre part, 'outiliage d'entretien, qui sera placé entre les deux
portes, afin de laisser une largeur maximum utile.

En respectant ces deux groupes (matériel pouvant recevoir de la graisse ef
matériel ennemi de la graisse), vetre garage sera facile a enfretenir, vous protfe.
gerez votre oufillage, vous travaillersz plus rapldement.

ECLAIRAGE

L'‘éclairage se fera par deux lampes fixées sur les murs latéraux, a 2 metres
de hauteur, commandeées par un commutateur auprés de chague porfe : deux
lampes, genre « lampe i dessin », fixdes auv.dessus de [l'établi, 3 1 métre des
murs latéraux ; deux projecteurs frés pulssants (ampoules de 75 watts) situés
dans le fond de la fosse. On placera avssi des prises de courant.

Lfinstallation sera réalisée sous tubes.

ETABLI

L’établi sera fait 3 laide d'une planche, placée sur le fond du garage (épais-
seur 5 cm, profondeur 60 em, longueur minimum 2 métres et, si possible, foute
la largeur du garage). Cette planche sera fixée & 090 de hauteur par deux
fers en U pliés & anale droit et scellés.

On fixara & 1 métre du mur latéral gauche un tuyau du fype a « mors paral-
léles » de 230 mm douverture et de préférence monté sur base pivofanie.

Sur une tabiette située 20 cm au-dessus de I'établi, on disposéera une série de
hoites contenant les divers outils fragiles : limes, pieds a coulisse, et les fourni-
fures : papier a |oint, hermétic, boulons, écrous, rondelles, vis diverses, petlis
accessoires of piéces détachées.

L'outillage sera disposé au-dessus de I'établi sur une panoplie (hauteur 80 em].

Comme on le remarquera sur notre figure, on cherchera & foermer des groupes
d'outils. W

Un frait de peinture blanche encadrant le groupe est plus facile a faire et est

lus pratique que le dessin de la clé. i

" Sn%s la figL‘:lrE' représentant ce modéle d’établi, nous donnons Ia II:.-h; des outils
uiiles 4 posséder. Nous rappelons que ces outils ne constitvent gu‘un ensemble
destiné 3 vous permettre deffectuer les divers travaux d’enfretien et les pefites
réparations faciles, Il ne peut é&tre gquestion d’en!repre_nd're, sans extracteur,
palan, ete., des travaux importants qui devront obligatoirement étre confiés &
votre garaciste habituel.

CHARGEUR

Un chargeur portatif convient parfaitement bien pour un garage particulier, Au
moment de l‘utilisation, on l‘approchera le plus prés possible de la batterie, pour
avoir une longueur minimum de fils entre chargeur ef batteria. On respectera
soigneusement la polarité de la batterie, en repérant a la peinture les pinces du
chargeur, .

Parmi la grande variété de chargeurs portatifs, citons les marques suivantes :
WESTINGHOUSE (fype Miniwest), E.C.R.,, CLEM, DARY, etfc,,

GONFLEUR

I existe plusieurs modéles de gonfleurs portatifs utilisables, aussi bien pour
gonfler les pneus que pour alimenter le pistolet a peinture que vous emploierez
pour ves raccords. Citens : MICHELIN, DUNLOP, CREYSSENSAC, etc..

CHAUFFAGE

Le chauffage a feu apparent étant a proscrire pour le danger qu’il représente
il ne reste que lz chauffage cenfral ou les réchauffages localisés du dessous c!u
capot par radiateur catalytique ou de la circulation d’eau par reésisfance montée
3 demeure dans la durite inférieure du radiateur,

ENTRETIEN
CARROSSERIE

On groupera touf le nécessaire
pour I‘entrefien de la carrosserie
autour du poste d'eauv (robinef
alimentée 3 la pression de la
ville, pouvant receveir un em-
bout de tuyau d'arrosage et sifue
4 1 m 50 de la perte principale,
0,80 m de hauteur). Le tuyau se-
ra roulé autour d'une vieille jan.
te proprement repeinte et fixée
au mur; les éponges, brosses et
peaux de chamois seront arou-
pées dans un panier en fil d=
fer ; les outils et produits de
carrosserie (brosse & coussins,
papier émeri, cofon, preduils a
polir, lustrar, détacher) saront
rangés dans une petite armoire
av-dessus du « bloc eau ».

Plus loin, dans le chapitre
« Entretien des garnitures =,
nous vous avons conseillé uhn
choix de produits a employer,




ENTRETIEN

En vous re_ndanf acguereur de cette voiture, vous avez investi une part impor-
tante de vos économies,

Ne_cro',rez-\rous pas que cette somme depensée merite bien gue vous apportiez
dix minutes d‘attention 3 cet ouvrage?

‘Naus espérons, dans votre intérét, qu'il vous décidera & prendre sein de cette
voifure, tant que vous l'aurez a volre service.

N’oubliez pas qu'une voiture automobile est un serviteur devoué et fidéle,
L'exactitude et la rapidité de son service dépendront de voire générosité.

A vous d'étre un bon maitre, soyez plein d'attention & son égard; si elle peut
compter sur vous, vous pourrez compter sur elle.

CARROSSERIE

MIEUX VAUT PREVENIR QUE GUERIR

Si vous avez un garage particulier trop étroit pour permetire l'ouverture
complete des portiéres, fixez sur le mur a bonne hauteur soit un bourrelet de
tissus, soit un tuyau de caoutchouc.

Ceci vous évitera d'écailler la peinture sur les angles des portes en les heur.
tant contre le mur.

Dans le cas o0 se serait la poignée de portiére qui entrerait en contact,
employez plutét le bourrelet de tissu, en le faisant assez large pour assurer la
protection suivant que la voiture est i vide ou en charge.

Comment laver votre voiture

Pour bien laver vofre woiture, il est indispensable d’avoir un jet d'eau et
d'éviter de faire cette opération en plein soleil ou lorsque la fempérature est
en dessous de 0° C,

Vous commencerez par lintérieur
des ailes avec un jet d'eav puissant; il
ne faut absolument pas gratter, pour
éviter d’enlever la matiere insonori-
sanfe ouv la peinture.

Cette opération terminée, réduire le
jet, arreser entiérement la carrosserie,
en prenant soin de ne pas diriger le
jet perpendiculairement pour chasser
les poussiéres et fraces de houe.

Ensuite, passer l'éponge, en mouil-
lant abondamment, mais éviter de
rayer la peinture,

Avee une peau de chamois,
ESSUYER la totallté de la carrosserie;
rincer souvent cetfe peau et essorex-ls
bien avant de continuer l'essuyage.

i

5i la peinture est oxydee, vous n‘obtiendrez pas un beau brillant par cetie seule
opération de lavage. Il sera indispensable demployer un produit d'entretien,

Nous conseillons ensvite I'emploi d'une cire protectrice, qui protégera le
brillant de la peinture et évitera une nouvelle oxydation.

Dés que vous remarquerez un eclat de peinfure, ow une rayure profonde,

mettant la téle a nu, appliquez une couche de laque ou d'apprét sur la partie
abimée (3 moins que vous n’ayez l'intention de faire exécuter rapidement un

raceord par un peintre).

Vous éviterez que la roville ne s'installe sur ces endroits dénudés et vous
empécherer cette oxydation de <'infiltrer dangereusement sous la peinfure

avoisinante.

De méme, surveillez les joints de capot, de portieres, de coffre AR, Des éclats
se produisent frés souvent a ces endroits, en géneral mal recouverts de peinture.

Aprés chaque lavage du dessous de la voiture, faites faire une pulvérisation
chez voire garagiste, ou passez vous-méme du pétrole ou gas.iol sur toutes les
$olas et les éléments mécaniques, en évitant de toucher aux piéces en caoutchoue,

L'application de ce produit aura I'avantage de faciliter le prochain lavage, tout
en préservant les téles de la rouille.

ENTRETIEM DES GARNITURES

TACHES DE GRAISSE : N'employer pas d’essence, celle-ci laisserait une
auréole, Employer de la benzine, de I"éther ou du trichloréthyléne, puis talquez

avant séchage. Brossez une heure aprés.

TACHES DE FRUITS : Ne pas employer d'eau savonneuse. Prendre de Ifeau
trés chaude et frotter jusqu'a ce que la tiche disparaisse. On pourra ferminer
I'opération en frottant avec du tétrachlorure de carbone.

TACHE DE ROUGE A LEVRES : Humectez la tache avec du _'}éirac_hlorure
ou du chloroforme, puis appliquez un buvard ; répétez ‘opération jusqu’a dispa-
rition de la tache,

TACHES DE SANG : Frottez avec un chiffon imbibé d'eau froide dans laquelle
vous metrez un peu d’ammoniaque.

TACHES DE GOUDRON : 1 Humectez avec du chloroforme, gratfer légére.
ment et frottez avec du benzol ou du tétrachlorure de carbone;

2° Si le goudron est frais, mettez avec précaution du beurre sur la tache ef
laissez-le quelques minutes. Enlevez avec un couteau I'amalgame formé et frottez
ensuite avec de la benzine, sans éfaler,

POILS DE CHIENS, CHEVEUX, etc.. : Passez sur les coussins wn papier de
verre assez fin et humide, qui roulera et agglomérera les poils ou cheveux de
telle facon gqu'on pourra les enlever facilement.
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DEPANNAGE

MNous vous conseillons vivement d'aveir dans vofre frousse d'outillage les
donnons la liste ci-dessous. Ceci vous

différentes piéces de rechange dont nous veus i l
gvitera de rzster en pleine campagne, faute d'un moyen tres simple de dépannage.

OUTILLAGE INDISPENSABLE

1 clé a molette...
1 marteau.

1 jeu de clés plates.
1 lampe-témoin.
Clés pour gicleurs.

1 grand fournevis, Du fil de fer.

1 petit tournevis. De la ficelle,
1 pinee universelle. Du chatterfen.
1 clé i tube de 6 et B 1 eric,

1 jeu de cales, 1 elé a bougie.

PIECES DE RECHANGE

1 jev de fusibles.

2 lampes phare code.

1 lampe feu AR

Joints fibre de gicleurs.

1 métre de fil électrigue.

1 joint de pompe 3 essence.
1 bobine d‘allumage.

1 condensateur.

4 bougies.

1 durite d‘essence,

ELECTRICITE

LYinstallation électrique dune voiture, et particuligrement le cireuit d‘allumage
soni constituss par des appareils extrémement simples et pourtant bien mysté-

rieux pour beaoucoup. ? )
La masse, ou retour du courant, est formée par ‘ensemble des éléments

métalligues de la voiture, Chacun des appareils n’est, par conséquent, alimente
que par un seul fil, ce qui facilite beaucoup la compréhension des schémas et les

recherches en cas de panne.

Principe de fonctionnement du systéme d'allumage

Le courant sort des batteries par un cible de grosse section.

Ce cable isolé va au démarreur. i )
Sur la borne du démarreur est branché un fil allant a l'ampéeremetre. Le

courant, ayant traversé cef appareil, va sur une des bornes du bouton de contact
distribuant le courant aux divers appareils et notamment au circuit d'allumage, le

seul qui nous intéresse dans ce chapitre. (Voir schéma ci-dessous].
Le ecircuit d‘allumage est ainsi dénommé parce qu'il donnme naissance 3
Iétincelle allumant le mélange air-essence dans les cylindres.

1

MASSE  BATTERIE DEMARREUR BOBINE
’ VERS BOUGIE.

AMPEREME TRE CGNTAET

L

DIFFICULTES DE DEPART

%:éé?annggi;eml' ci_élma'rre mal, confr&lafr les bougies lI'una apras l‘avire

PO oy urn :idL (Iieu;less:;g::, r}a ?ev}sser, puis la rebrancher et faire

. ; sendan qu'on maintient le culo -

?;ﬁlii!rn ec:fnfailzi a\rle: une partie n]afallique du moteur, On doit voitrﬁféi!i:::lre

Dl wr:nfsd?r:::::::s*e:, : Iallr il“n:‘na, on doit pouvair firer une étincelle
Bl : nt entra le o bougle et la cul

S'it n'y &8 pas d'étince : i 1 g s

o 'Eurpm- lle & une ou plusieurs bougles, vérifier leur état ot

LesI pannes diies 3 PPallumeur
Il convient de préciser gue ¢
e sont, en i i

VOQJ;NL;es c!ésord;es impuiables a cet :appargﬁ?éral' ke G Al
mauvais contact entre ces vis, causé ! i 2

corﬁs Ift&an%?rs, est la panne la pfl:!s fréquﬁge’ B e
al e - . ..

coatint une petite lime plate, netfoyer soigneusement les deux surfaces de

Un mauvais écartement de ces vis [é
. ¢ ecartement normal 0,4 mm
ﬁ::erdres a:][arls Iallumage, sans toutefois I'interrompre. C'est done le] ri;n::::ifdjs
ur qui en souffrira et les départs seront plus difficiles. *

RéElageldes contacts ou « vis platinées »
e réglage des vis platindes s‘obtient en desserra
: : ] | nt la vis A (& gauch :
:::lrl- pre;_lahlemen'r écarté au maximum ces vis, en procédant cgmn:ee:' jipre's
Réeglsc e!trr"la l';h haut ;lu dessin. N
er lécartement i 3 i
A en 0.4 mm, en agissant sur la vis B (3 droife) et resserrer

g — 83 —
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RECHERCHE DES PANNES D’ALLUMAGE

La contrdle se fait de la batterie aux
hougies. .
sritier les ciblages et les cir-
cu?tg?roxedisposera_ d'une pile et d’fl_lll;
ampéremétre montes en série. Deux fi
souples de 1 m, terminés par des pin-
ces, permetiront de brancher le dispo-
sitif sur les points a can,troler. Avant
de verifier un circuit, le de'b‘r‘aT‘lcher aux
deux bouts (4 défaut d’ampéremétre,
une petite ampoule, du voltage de la
pile, peut permettre de savoir s le
circuit est coupé ou non).

1° Aucun apparsil électrique ne
fonctionne.

Vérifier : Prise de masse de batterie,
Batterie.
Cable batterie — démarreur.
Faiscean démarreur - fusible
(cosse rougel.
Fusibles.

2° Les appareils électriques fonc-
tionnent, mais le <courant
n'arrive pas a la bobine.
Vérifier : Porte-fusibles (fixation des
cosses).

Circuit porte-fusibles —
contact d'allumage.

Contact d’allumage.
Circuit porte-fusibles — bo-
bine (borne -+ ou BAT).

3° Le courant arrive a la bobine,
mais il n'y a pas d'étincelle
au secondaire.

S i) o 4

vérifler : Circuit primaire. Si ’'amp
remétre reste a 0 (ou si I'am-
poule n'éclaire pas), 'enrou-
lement est coupé.

daire. Brancher la bor-
i g(ltrc‘ulgge’rco'n au « 4+ 3, ‘I‘Jéhranch;r
les flls allant de la bobine au dis-
distributeur. Tenir Pextérmité du fil
secondaire & 6 mm d’une picce me-
talliqgue du chéssis et toucher plu-
sieur fois une autre plece métal-
lique avee la fil primaire. Une etin-
celle doit jaillir au secondaire, si
non Penroulement _seccnd;u‘nl: est
coupé ot court-circuité, (Vérifier le
contact du fil central dans le cou-
vercle de la bobinel.

Na jamais laisser tourner un moteur
avec une bougie débranchée, sous
peine de survolter dangeureusement le
secondaire.

Le £l défectueux étant débr

F A e

anché entre A et B, Iampéremefre décele la coupure

— 34 —

4° La bobine est correcte, mais

il n'y a pas d’étincelles aux
bougies.

Vérifier : Tous les fils de la bohine au
distributeur et aux bougies.

— Le circuit primaire du distributeur.

Si DPampéremetre accuse un débit
ininferrompu quand le démarreur en-
traine le moteur, le rupteur est i la
masse (boitier humide, corps étrangers
conducteurs). Si Pampéremeétre accuse
leg ouvertures des vis platinédes quand
le condensateur est débranché, le
condensateur est défectueux,

Si PPampéremétre n*accuse auecun dé-
bit, les vis platinées ne peuvent entrer
en contact (ressort cassé, vis fixe trop
reculée). Régler l'ouverture a 0,4 mm
environ,

— Le circuit secondaire du distribu-
teur.

Faire tourner le moteur au démar-
reur. Débrancher un fil de bougie et
l'approcher d’une masse. §%1 n’y a pas
d’étincelle, vérifier :

— La calotfe (fissures entre les bornes

— ¢état du charbon),

— Le doigt de distribution (IPenduire

de eraie pour voir §’il porte sur le
charbon).

5° Le distributeur est correct,
mais il n'y a pas d'étincelles
aux bougies.

Demonter les bougies. Régler I'éecar-
tement des pointes a 0,7 mm. Nettoyer
les pointes a la brosse métallique ou au
jet de sable. Examiner le culot : une
fissure dans la porcelaine retient I’hu-
miditée et court-circuite Ila bougie.
Essayer chaque bougie posée sur la
culasse : elle doit donner une étincelle
irés franche, car I’étincelle est moins
{iog'te en milien comprimé quw’a air

re.

Le bon fonctionnement des bougies
peut étre compromis par les remontées
d’huile qui encrassent l’isolant,

6° Il y a des étincelles aux bou-
gies, mais le moteur ne part
pas.

— Fils de bougles intervertis. Vérifier,
en partant du plot correspondant
du eylindre n° 1, que les fils suivent
bien l'ordre d’allumage.

— Décalage de la distribution.

LES MAUYAIS CONTACTS

Tous mauvais contacts occasionnent des chutes de tension, diminuent le
rendement du moteur et provoquent un allumage Irrégulier,

Vérifier souvent le serrage de toutes les bornes des divers appareils ou acces-
soires électriques. Veiller a avoir des contacts propres sans trace d'oxydation.

LES PANNES DU CONDENSATEUR

Cet appareil absorbe IYétincelle du rupteur, évite I‘action destructive de celle-

cl sur les vis platinées, tout en augmentant la valeur de I'étincelle aux bougies.
Lorsqu‘vn moteur est chaud, le mauvais &tat d'un condensateur peut ne pas
I'empécher de tourner, mais lorsqu'il sera refroidi, il le metira irrémédiablement

en panne,
Le condensateur peut étre :
1° COURT-CIRCUITE.

Dans ce cas, fout le circuit primaire est en courtcircuit et il n'y a pas

d'étincelle aux vis plafinées.
2* EN MAUVAIS ETAT.

Il peut ne pas interrompre la marche du moteur quand celulel est chaud,

mais il rend les départs difficiles.
3* EN MAUVAIS CONTACT.

Ce défaut se traduit en général par des pétarades a l'échappement. Resserrer
le condensateur aprés avoir netfoyé son point de contact sur le corps de

I‘allumeur.
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LES PANNES DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

Pour pouveir comprendre le fonctionnement d‘une hobine, il faut savoir
mn-li.:e::h?rl:: ?:L:::s:';r:e t.ie transformateur ef comporte deux enroulements a
noyau de fer doux.
e..:%;‘i’.l"é‘é' B e caibie nomire b sf::Jlr.:::latﬂ:imcir:h%:g:i:::“:g
majorité des cas), Cet onra-ulement laisse passer 1 ou ?.hal:p::;;z::bjem;e spire;
(Pll.:-;ieie':lrrosu I[:I]i?l?: :s)j'ml:g nfﬁa :..:'Tell isléli' 1:35;: oel:‘!? rrée:'lgm.é?\if :-i;i}:; ::1 dflp as?lfifra I:: ;n:g r'; sli‘::u:;e-
Is'eog‘d'rgedge;t;.‘ogt:x\i;'l“tsﬁs::s “t:;"!fr:i‘;::ileﬁan:;z:a;e (1 milliampére environ).

C’ast Fenroulement primaire qui recoit le c?urant de la batterie, coupé par le
rupteur chaque fois que I‘étincelle doit jaillir & la bougie. ) " :
stique sublf, grice 3 cetfe rupfure, une varlaﬂon rusque ou
engl;ﬁdfrl;xd:lnasgpznfnuIemanr secondaire, une tension induite d autant plus élevée
que le nombre de spires de ce dernier est plus grand,
Une des extrémités du fil de I'enroulement primaire est reliée 3 la baterie,

autre se raccorde au rupteur. Le secondaire a l'une de ses extrémités reliée au,

primaire, 3 I'intérieur de la bobine, l'autre extrémité éfant reliée auv plot central
du distributeur, i : Bl
tare distinctif des pannes de bobine, il faut noter que, -

rez::nn;r:: ::]:;e:safeur, elle peut, a froid, donner un allumage normal, tandis
gu‘a chaud elle mettra irrémédiablement le moteur en panne.

La gresseur du fil primaire lui assure une robustesse qui, en cas de panne,
falt qu'il est raremenf en cause.

C?esl' done, dans la majorité des cas, I'enrovlement secondaire qul sera a la
base des perfurbations provoguées par l1a hobine.

— 36 —

- ALIMENTATION

Schéma de Pat'intl entation,

UN COURT-CIRCUIT D'ALIMENTATION COMPORTE :
Un réservoir d'essence placé généralement plus bas que le carburateur.

Une pompe aspirante et refoulante, aspirant l'essence dans le réservoir et la
refoulant au carburafeur,

Un carburateur ol se réalise le mélange air-essence dans des proportions bien
détermingées,

A Pintérieur de la culasse, des canalisations distribuant le mélange air.essence
avux cylindres.

Quatre facteurs déterminent la qualité de la carburation dans un moteur,

Ce sont :
1. La régularité d’arrivée du carburant.
2. Le dosage correct du mélange,
3. La complete vaporisation du carburant.
4. L’homogénéité du mélange.

ALIMENTATION FPAR POMPE

C'est de beavcoup la solu-

tion la plus employée aujour-

d‘hui. On vutilise principale.

ment la pompe & membrana,

a commande mécanique ou
electrigque,

Les pompes a membrane
fonctionnent ftoutes suivant
le méme principe, Seuls, leur
commande et leur emplace-
ment différent.

L'emplacement du filire va-
rle sulvant les modéles, 1|
est souvent monté & coété du
corps de pompe. Certalnes
pempes comportent, & la
place de la cloche en wverre,
une calotte métallique qui
a l'avantage d'étre peu fra.
gile, car la moindre &bré-
chure rend la cloche en verre
inutilisable.




Certaines pompes sont pourvues d'un déme formant réservoir entre la partie
aspiranfe et refoulante de la pompe, assurant un écoulement continu et non
soumis & des pulsations. . . "

La pompe comporfe un levier d’amorgage a main, pour le cas ou la cuve du
carburateur s’est vidée, ce qui peut se produire par évaporation quand il fait
chaud, Mals ce levier ne peut agir que si le doigt de camrqamle ne porte pas sur
le bossage de la came spéciale de l‘arbre a cames. Sinon, faire tourner légéerement

le moteur & la main,

Défauts de la pompe 3 essence

La pompe cause assel rarement des ennuis. Ceux-ci peuvent éfre dus & un ou
plusieurs des défauts ci-aprés : i e e ;

1¢ Bouchons de clapets non étanches (mal serrés ou joint détériore) ;

2° Clapefs défectueux : ressorfs affaiblis, clapets uses, vm!es, coincés ou por.
$ant mal 3 cause d’‘une impureté, sieges FDI:I:EdéS ou encrassés, La surface polie
du clapet doit toujours se trouver du cote siége |

3¢ Tamis de filire colmaté ,

4° Cloche ou joint de filfre défecteux ou mal serré ;

Nz Carburateur

Essence —y _:. N0 UL g S Baque coulissante

Membrane » e | evier de commande
Ressort dappui \ X
Tige centrale— |

Zame du levier 8 main

—= ;’Ifl’l’lllllﬂ%
i

Levier a main ) came

% d‘air obstrué (sous le diaphragme) ;
in E:lgfée d‘air entre les plans de serrage du dx_aphragme; _—
7o Diaphragme poreux ou perce, ronde!les-de !:llfup]hra?gme _mal serrées ;
8° Filetage des corifices d’entrée ou de sortie détérioré (ceci arrive s?iuvent l.;
fait que les raccords ne sont pas vissés droit, surtout quand les canalisations son
tube trés rigide); i
S 9o Ressorts ?Je rappel de diaphragme affaiblis ;
30° Levier faussé ou use,

LE RESERVOIR

‘i 3 iare vue, devoir occasionner de pannes, il peut
cepsé:llda?i ;err;szl:!eta:'n ace':;:imn ncmbre,de défauts auxquels il faut remedier, si
Fon ne veul pas étre oblige de procéder, 3 intervalles trop rapproches, au
nettoyage de la pompe a essence et du carburateur.

70 CORROSION DES PAROIS par divers agents chimiqpes confenus dans
certains carburants et qui, 4 la longue, les attaguent peu a P&y, malgré leur
revétement protecteur.

e

Les plaques de rouille qui se forment se désagrégent et viennent obstruer les
filtres ou les canalisations. Il se peut aussi que le réserveir vienne a se percer et
a se vider de tout son contenu.

20 COLMATAGE OU OBSTRUCTION DE LA CREPINE du tfube d'aspiration
d'essence ou du tube lui-méme, lorsqu’il n'y a pas de crépine.

3* OBSTRUCTION par la poussiere, la boue, le cambouis (si l'on met de
Ihuile dans l'essence) du frou d‘air, qui permet a la pression atmosphérique
d'exercer son effet a Vintérieur du reserveir.

4 ENTREE D'AIR PAR UN RACCORD MAL SERRE ou par une fissure dans
le tube venant de la pompe et plongeant dans le réservoir. L'essence retombe
alors dans le réservoir par gravité et la pompe n‘aspire plus que de Vair.

52 PLONGEUR TROP COURT. Ce défaut ne peut se rencontrer que sur des
véhicules ayant subi des fransformations.

Nous avons eu connalssance d’un véhicule o0 il fallait que le réservoir
contienne au moins 20 lifres d’essence pour que la pempe puisse s'amorcer,

Il arrive aussi qu'a la suite d’une réparation faite au réservair, le tube plon-
geur ait été faussé ef ne descende plus asser bas,

& ENFIN, IL PEUT Y AVOIR UNE FUITE PAR LE BOUCHON DE VIDANGE,
soit que le filetage ait éte détérioré, soit que I‘on ait dessoudé son embase, en
forcant pour dévisser le bouchon arippé. Nous avons vu ce cas maintes fols,
surtout sur des véhicules neufs,

Cette fuite n‘influe évidemment pas sur [‘alimentation, mais peut amener des
surprises ficheuses et occasionne foujours des pertes qui sont, &3 I'heure actuelle,
particulierement préjudiciables.

On essaie souvent de nettoyer un réservoir rouillé et rempli d'impuretés en le
« chainant », opération qui consiste & y infroduire une chaine & petits maillons
et 3 le secouer énergiquement pour défacher des parois les paillettes, gommes
ou autres impuretés pouvant y adhérer, qu’on élimine ensuite plus ou moins
czmplé?emeni par soufflage ou ringage. Mais il est préférable de changer le
réservoir.

“ VAPOR - LOCK”

Le vapor-lock est un « tampon de vapeur » qui empéche quelquefois Iessence
d‘arriver jusqu’au carburateur, surfout par temps chaud.

On sait que lessence n‘est pas un combustible homogéne, mais un liquide
constitué par un certain nombre d’hydrocarbures qui ne sont pas également vola-
tils. Cerfains se transforment en vapeur & une ftempérature relativement basse,
de lordre de 60° C, chiffre qui, par temps chaud, peut étre dépassé 3 I'intérieur
dy capof (on a relevé 80°C).

Si, par surcroit, la tubulure allant du réservoir & la pompe passe a proximité
d'un organe particuliérement chaud, par exemple le collecteur d'échappement,
une partie de l'essence contenue dans le fube peut se transformer en vapeur. La
veine liquide se rompt, alors le carburateur, nm'étant plus alimenté, se vide ef le
mofeur s'arréte,

Pour repartir, il n'y a qu‘un moyen : refroidir la tubulure avec un linge
movuillé dans de l'eau froide.

Certains moteurs sont plus sujets que d’aufres & ce phénoméne, en raison de
la disposition des organes. Mais, en général, quand la pompe se trouve prés d'un
point chaud, on fait passer la tubulure d’essence par I‘avant, en l'exposant le plus
possible au courant d‘air créé par le ventilateur. Quelquefois, on dirige méme le
courant d'air frais a l'aide d‘un déflecteur et on place enfre la tubulure et le
collecteur d'échappement un écran garni d’amiante.

D‘autre part, la canalisation ne doit comporter ni coudes brusques (rayon
minimum 5 cm), ni aplatissement dans les coudes, car ceux-ci freinent l'écoule.
ment et facilitent ainsi la vaporisation, Il faut éviter également que le fube
venant du réservoir soit trop prés du tube d’échappement. Souvent, il est placé
du cdté opposé.
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L'ESSENCE N'ARRIVE

PAS

AU

CARBURATEUR

CHAPITRE VI

DETAILS

DE CONSTRUCTION ET D'UTILISATION

La Floride fait son entrée sur la scéne du théatre interna-
tional de |'Automobile et, trés vite, son nom éclate en letires
capitales, Toutes les routes du monde la célebrent et la récla-
ment, car cette voiture aux lignes souples st & I"allure racée
répond aux aspirations profondes (et longtemps décues) de
toute une catégorie d'automobilistes sporfifs, fervents de
soleil et de grand air, sensibles aux performances, a la ligne,
a la classe. lusqu'a présent, tous les modéles proposés & ces
amateurs présentaient un grave inconvénieni : leur prix. La
Floride au contraire sait étre belle sans trop codter; la plu-
part des solutions mécaniques adoptées lui permetlent de bé-
nélicier des avantages de la « Grande série Dauphine » ef,
comme la Dauphine. elle est frés raisonnable dans tous les
chapitre de son entretien,

9 10
PLANCHE DE BORD

1, Commande d'essuie-vitre, 6, Commande des feux indicateurs
2. Lave-vitre. de direction.
3. Commande d'avertisseur st 7. Tahleau de bord.

d’éclairage. 3, Cendrier.
4. Commande du ventilateur de 9, Ouie de désembuage.

chauffage. 10. Vide-poches.
5. Antivol. Contact. Démarrags, 11. Allume-cigars.
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COMMANDE DES VITESSES

Squi ec une boite 3 vitesses

ORIDE » peut étre gqmpée avec 1 S

Iﬁ‘: ;oire; 4 vitesses. Les positions du levier mrrlespofrildf;:;s suéi::
azj‘fflélrents rapports de vilesse sont indiguées sur les I11g

dessous.

MA

|
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—
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G

la marche arriére, le levier

L d . T
Sur la boite 4 vitesses, pour passe toute erreur de ma-

doit franchir un point dur, ceci afin d'éviter
neeuvre pendant la conduite.

CAPOTE

POUR TENDRE LA CAPOTE : |
pote fermée par des boutons-pression.
te en la dépliant.

__ Quvrez la housse de ca
— Dégagez l'armature de la boite de capo : i W0
__ Fixez la ceinture arrliére a?sesec?io:ignznI:esenc%:‘ﬁ(eas-grstéf’n .
i até x fixzéz sur la cC !

ieg:;ﬁisia?:c;;ﬁére (blocage par deux leviers). call -
— Aceroches les tétons e traverse BSOS onitisez la

g TEE SUperie - .

Ei;tcﬁse c::j lzio?i:vedes 1evFijers 4 came de serrage, r
_ primez les pans latéraux inférieurs de la capote au moy

des boutens-pression (3 de chague cOté). e
__ Tendez le dermier arceal alrrif:re au rmoyen des av

situés sur les montants arriere droit et gauche.

POUR REPLIER LA CAFPOTE : _ ' P

_ Détendez l'arcezu arriére en abaissant vers l'avant le
leviers sur montants latéraux. '

— Dégrafez les 6 boutons-pression fixanl les pans latéranx
inférieurs de la capote. bl

- Déboquez les 2 leviers a came de serrage situés dawcless;es
du pare-brise et dégagez les tétons sur traverse avant de capdie,
des pattes sur traverse de pare-brise.

e

— Débloquez les 2 leviers de verrouillage sous lunette arriéere.

— Prenez la capote par la traverse avant et non par les deux
brancards latéraux, attirez-la vers l'arriére puis enroulez vers l'ex-
térieur la partie comportant la lunette arriére.

— Repliez soigneusement et completement la capote dans le
coffre.

— Fermez la housse de capote.

MISE EN PLACE DU TOIT AMOVIBLE

— Replier la bavette arriére et les parties latérales de la housse
dans le coffre.

— Avant de présenter le toit, vérifier que les verrouillages avant
et arriére sont en position d'ouverture,

— Amener le toit (une personne de chague cdté de la voiture)
les pattes de la ceinture arriére bien en face des verrous et
engager les télons de l'avant dans les pattes de la partie supé-
rieure du pare-brise.

— Verrcuiller 'avant en ramenant les leviers vers l'extérieur.

— Verrouiller l'arriére en tournant & l'aide de la broche « sens
inverse d'horloge .

— Verrouiller les fixations latérales en passant les étriers dans
les crochets et en relevant les leviers.

La dépose du toit se fait en effectuant les opérations inverses.
Pour le stockage du toit, il est conseillé de le pendre dans le
garage, en utilisant les pattes de la ceinture arridre.

Mise en place du toit amovible sur vofre Floride 61




CLIMATISATION

L'été, I'aération est assurée par les glaces descendantes st les
glaces pivotantes pour le coupd, et en plus pour le cabriolet par
l'ouverture de la capote.

L/hiver, pour obtenir le chauffage ot le désembuaga !

Das la mise en route du moteur,

__ basculez linterrupteur sur planche de bord (mise en route
du ventilateur de l'appareil de chauffage} ;

__ tivez a fond le seul bouten D pour obtenir le dégembuage
maximum, le rideau d’air méme froid sera efficace.

Maneftes du chaufage ot du désembuage

Deux ou trois minutes aprés la mise en marche du mofeur, vous
disposez d'air chaud que VOus POUvez répartir en agissant sur le
seul bouton C (chauffage}.

— Bouton C© tiré & mi-course : l'air chaud est également ré-
parti entre le chauffage at le désembuage.

— Bouton C tiré & fond : la presgue totalité de l'air chaud
assure le chauffage ; trés peu d'air est disponible pour le désem-
buage. (Si vous poussez la bouton D, vous obtenez le chauffage

maximum).

SIEGES AVANT

Pour rendre les siéges mobiles (conducteur et passager) et les
régler i votre convenance, soulevez le petit levier situé & gauche
et 3 'avant de la hase de chague sidge.

CAPOT MOTEUR

Pour déverrouiller le capor, tirez la polgneée articulée vers le

haut,
Le capot levé est maintenu ouvert par un dispositif auto-

matique.
Pour fermer, abaissez [e capot sans toucher au dispositif

d'arrét et rabattez la poignée.

M

En haut : vue de I'appareil SOFICA c¢6té AR gauche
En bas : vue du méme apparell célé AR dfo‘it




VERIFICATIONS AVANT LA MISE EN ROUTE

ocher le repére ¢ MAXT » de la
I'arriére droit du moteur,

— Le niveau d'huile doit appr
jauge. Cette derniére est placée &

eau dans le radiateur : pour retirer le bouchon,

—- Le niveau @
tourne ¢ sens inverse d'horloge .

on appuie dessus fortement et on
— La pression de wonflement des pneus : un coup d'eeil suffit
pour remarguer une anomalie ; il est bon de falre une vérification
précise toutes les semaines. A lavant : 1 kg; & T'arriére : 1,6 kg.
(N'oubliez pas la roue de secours).
— La quantité d’essence dans le réservoir : lindicateur de
niveau ne fonctionne gue lorsque le contact est mis (capacité : 32

litres).

MISE EN ROUTE

Le levier de changement de vitesse est au point mort.

Tournez la clé de contact & fond pour actionner le démarresur,
et des les premiéres explosions laiszez revenir la clé qui est rappe-
lée par un ressort 4 la position < MARCHE ».

Si le moteur est {roid, ne touchez pas & l'accélérateur.

Si le moteur refuse de partir, cherchez d'abord les raisons les
plus simples :

_ Mauvais contact (fil de bougie, fil de bobine).

— Humidité sur les bougies ou la bobine.

__ Condensation dans le couvercle de l'allumeur.

%i le moteur est chaud, il est souveni nécessaire d'appuyer a

fond sur l'accélérateur.

EN ROULANT

Surveillez les appareils de controle du tableau de bord :
__ Si le témoin rouge (pression d’huile) s'@claire bien que le
niveau d'huile soit normal, ne continuez pas a rouler, consultez

un Agent Renault.
' '%i le témoin vert s’éclaire, la dynamo ne charge plus, véri-

fiez la courroie, la génératrice et le régulateur.

__ Surveillez le thermométre d’eau, c'est lorsque l'aiguille est
dans la zone verte que le moteur fonctionne dans les meilleures
conditions. Il m'y a de danger que lorsque l'aiguille atteint la zone

rouge.

CONSEILS
Fn conduisant, ou en attendant devant un feu rouge, ne laissez

pas le pied sur la pédale de débrayage,
Aprés un grand ralentissement, ou en cote, n'hésitez pas i

changer de vitesse.
N'effectuez jamais une descente rapide au point mort et ne

coupez pas le contacl sous prétexte d'économie d'essence.
Ne retirez pas la clé avant l'arrét de la voiture, vous risque-

riez un hblocage de direction.

¢

ATTENTION !

Si vous avez a controler le niveau dans le radiateur lorsque
Yeau est trés chaude :
] — Dévigger lentenment le houchon « sens inverse d'horloge »
jusqu’au cran de sécurité (1/4 de tour).

i e : ; 5

— Laissez s'échapper la vapeur, puis continuez a dévisser en
a.‘;?:l?uya,nt fortement sur le bouchon pour dégager le cran de gécu-
rité,

— Pour remettre le bouchon, vissez normalement jusqu'a blo-
cage,.
. -d— N'ajoutez jamais d'eau froide lorsque le moteur est trés
chaud.

1l ¥ a deux points de vidange :

La voiture doit étre sur un plan horizontal. Le houchon de
radiateur doit étre retiré et les robinets doivent couler franchement
Les bouchons de purge et de vidange de l'appareil de chauffage se-
ront retirés.

7
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A la base du radiateur A Tl'arriére du moteur

RODAGE

Pendant une période d z
=nd T e 1000 km, vous devez observer 3
preseriptions suivantes : ETEEET

Vitesses maxi :

Avee boite 3 vitesses
= -
En 3 : 70 km/h; en 2* : 45 km/h; en 1™ : 20 km/h.

%vec hoite 4 vitesses :
4= . ¢ . . - " [
- kml:rl’]l. T km/h; en 3 : 50 km/h; en 2¢ : 35 km/h ; en 17 :
— i’—‘qoug:[ atteindre cas vitesses, n'accélérsz pas a fond
— N'attendez pas gue votre voitun i Z .
e g e peine en coté pour changer

— Aprés 1000 km, il vous faudra encore :
. _ . r attendre 2 & 3 000 km
avant de demander & voire moteur son plein rendement,

L, | (-
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:E%Lﬂ% = MOTEUR a-vis de éadcoupe oblique, "
H= 22 q Le pied de bielle comporte uneg bague
m*ﬁé E::ﬁ GENERALITES en eIgvite. ¢
e Bt Type 670-05 (cache-culbuteurs mar- Epaisseur de la téte : 26 mm.
2o g,, = qué : Ventoux, puis G sur les modeles Entrlaxe pied-téte : 145 mm. ;
30 B L 1960, monté a Varriere de la voiture, _Différence maximum de poids admis-
- 4 cylindres en ligne. sible entre deux bielles d’un méme
gBEES 4 temps a refroidissement par eau. moteur : 3 g
S EaEad Sleane 1 59 W, BAGUES DE PIED DE BIELLE
T . ooges Coutrse : 80 mm.
%Ec“;fE'av; Cylindrée @ 845 cm3. i En_eclévite. . . .
TuBroa o Rapport voluméirique : 8 & L A froid, I'axe de piston doit coulisser
= '?'rg,g o, B Puissance fiscale : B CV, ) grassement dans la bague. =
U@ Puissance maximum (SAE; 40 ch & Diamétre nominal intérieur de la
o ;._;tﬁ Lo, 5000 tr/mn. - ) hague : 14 mm. .
i = e Régime maximum : 5200 fr/mmn, . Chaque bague porte une fente qui,
EE 2 Ay Couple maximum : (SAE) 6.6 mkg &  au montage, doit élre orientée vers le
wmESSAES 3.300 tr/mn. haut du pied de bielle, & proximité du
bl Bt =) o ¥ By o 1 3
e Régime de ralenti : 600 tr/mn, trou d’huile.
Bl LR CARTER-CYLINDRES
Q= U -
u 28 48 VILEBREQUN Fn fonts. _
-4 B Ea Vilebrequin en acier coulé, a 3 pa- Le carter he comporte plus de reni-
w EI% Rl liers, égquilibré dynamiquement au flard, qui fait partie du couvercle da
wn o' s montage avec 'embrayage. culasse. _
wl © -a‘ﬂ Jeu longitudinal réglé par deux de- Il ne comporte aussi qu'un bos-
(@) o8 - mi-flasques en acier régulé situés de sage de hauteur réduite et a deux
o . e chaque colé du palier central, en haut, trous faraudés seulement pour la fixa-
w 3_‘;5“ Boog le chapeau de palier central ne com- tion de la pompe A essence.
< &ﬁ .‘E,ﬁ porte pas de gorge pour le logement ——
& : des demiflasques.
O 29 8% ; ‘
=1 ; - Chemises amovibles, du type - hu-
w 1’-1‘.%?‘: '% ] COUSSINETS DE PALIERS g mide s, en fonte spéciale.
Q g-u = E’g VCrglsslnﬁts Blastiques {production Eiles sont fournies avec pistons ap-
=g B andervell). . . pariés,
g§§ o Les paliers sont numérotés a partir Alésage nominal : 58 mm.
wy P de Pembrayage, 3 Dépassement de la chemise par rap-
= = f’g’ = Diametre nominal des coussinets port au plan de joint du cylindre (avant
= =1 =4 3w 40 mm. serrage de la culasse) : 0.08 a 0,15 mm.
] , a.e2x Il existe des joints d’embase, en cui
b3 } / g2z g5E VOLANT vre, d'épaisseur 090 et 0.95 mm e,
1T N o ; ba'd HpD um Il est fixé sur un flasque du vilebre- pour la réparation 1,00 et 1,05 mm.
| \LJ I o Rig o, = quin par gquatrs vis freinées. Chaque chemise présente un meéplat
1Y) , | SER fod Diametre de la face de friction de  SUr sa callergtt}e supérieure, et deux
i | E:S g 25 Pembrayage : 155 mm. ?gSSages de bielle & sa partie inférieu-
| | ) g = 'E;Q::, %; g Voile maximum admissible : 0,08 mm. .
- W
% 88 8@ * GoE < £S5 2k BIELLES PISTONS
w (=2 - 1L —i
= ae ZEm 5] 558 ] S & = 3 a3 Tin acier estampé, . Les J)iston{s sont &4 fond plat, en al-
© e Zigy = o B asl La téte, a coupe oblique. est montée  liage d’aluminium, et comportent des
X % m{Eﬁ 3 E sur coussinets élastiques et un ajutage plaquettes de compensation.
£ - 0
" & =
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Ils sont fournis appariés avec les
ises. )
Chf.l‘;n diamétre nominal de la upe me-
suré perpendiculairement a Paxe de
piston, esi de 58 mm, .
Différence maximum de polds entre
les pistons le plus lourd et le plus 1é-
ger d’un méme moteur : 2 g
Sur les modéles 61 les pistons sont
de forme fonneau en alliage d’alumi-
nium étame A trois segments :
— un segment « coup de feu =» a sur-
face chromee; =y
— un segment d'étanchéité ;
— un segment du type = U-Flex =,

SEGMENTS

Au nombre de gquatre par piston :

1 coup de feu, chrome, epaisseur
2 mm. i

2 eiancheéité, phosphatés, épaisscur
2 mm. .

1 raclo-graisseur, épaisseur : 3,5 mm
(type U-Flex).

Jeu & la coupe @
— coup de feu : ajusté, =
__ &tanchéité @ & ajuster a 0,10 - 0.15

mm, 0
— raclo-graisseur : un serrage est pre

vu A appariement avee la chemise

et la longueur determinée ne doit

pas Btre retouchée.

AXE DE PISTON

En acier cémenté.

Diameétre nominal : 14 mm,

A froid, Iaxe doit serrer dans le
piston, oit il est pourtant maintenu par
deux freins. )

Avee ladoption de bagues de pled
de bielle en clévite il n’est plus prévu
d’axes de pislons & une cote de ré
paration.

CULASSE

En alliage d’aluminium, elle ne deif
étre déposée ou resserrée que mofeur
absclument froid. .

Hauteur entre les plans de joints :
94,7 mm., ” &

Forme des chambres : baignoire.

Volume des chambres : 273 emd
(bougies et soupapes en place).

Déformation du plan de joint

Creux ou bombé maximum ; 0,05 mm,

Pour connaitre lordre de serrage
des vis de fixation de culasse, se re-
porter au chapitre « Réparations
Réglages », page 66 (couple de serrage:
6 mkg).

JOINT DE CULASSE
Son épaisseur est de 1,2 mm.

i

=

Au montage, ses bords sertis doivent
atre placés du ecoté des chemises.

SOUPAPES
En acier spécial.
admission : aeier 35 CN 6 h
échappement : acier X 20 T ou Z 30
CNW SD 19 )
elles sont placées en tete, avec com-
mande par culbuteurs, :
Diamétre nominal des tétes :
admission : 282 mm
échappement : 25 mm.
Diametre nominal des gqueues de sou-
papes : 6 mm partout. )
Jeu entre queues et guides de sou-
papes : i -
"4 ladmission : 0,02 4 007 mm
__ 4 Péchappement : 0,03 a 0,10 mm.
Levée des soupapes :
— A Padmission : 657 mm

__ i Péchappement : 696 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

En acier spécial, emmanchés dans la
culasse apres refroidissement dans
Lair ligquide.

Angl% de portée des soupapes : 120°%

Largeur de la portée :

— admission : 1 mm, maximum : 1,5
mim g

— échappement : 1.3 mm, maximim :
1.8 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Rapportés et emmanchés a la pres-
ge dans la culasse, ils soni en lfonte
spéciale.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont tous
semblables pour ladmission et pour
PPéchappement. .

[ls presentent les caractéristiques
suivantes :

Diametre du fil : 2,6 mm.

Nombra de spires utiles : 5.5.

Longueur sous charge de 7 kg (sou-
pape fermée) : 51 mm,

Longueur sous charge de 14 kg (sou-
pape ouverie) : 24 mm

CULBUTEURS

Is sont de deux modéles symétri-
ques, convenant : -y

Le premier pour Iadmission des cy-
lindres 1 et 3 et P’échappement des cy-
lindres 2 et 4 =

Le deuxi¢me pour Padmission des cy-
lindres 2 et 4 ef Péchappement des
eylindres 1 et 3.

Jeu diamétral des culbuteurs sur
leurs axes : 0,02 & 0,05 mm.

Bl=—=

Jeu de marche, a froid, entre cul-
buteurs et queues de soupapes :

Admission : 015 mm.

Echappement : 0,20 mm.

TIGES DE CULBUTEURS

En acier.

Toléranee maximum de fauxrond
04 a4 0,5 mm,

Elles sont prisonniéres dans la cu-
lasse guand on dépose celle-ci, et, pour
les sortir, il fauf basculer les eculbu-
teurs de facon 4 les dépager par le
haut.

POUSSOIRS DE COMMANDE
En acier frempé.
Du type cyvlindrique, 4 téte spheéri-
que concave.
Diamétre extérieur nominal : 16 mm.
Pour la réparation
192 mm
19,5 mm

Tolérance sur le diametre de réale-
sage de passage des poussoirs

4 0,013 mm

_i_

Remplacer le pousscir quand le jeu
atteint 0,10 mm,

ARBRES A CAMES

L’arbre a cames n* 4.280.164 est spé-
cial, donnant une modification du ea-
lage.

Entrainé par pignons, il est mainte-
nu dansg le carter par une bride de
butée fixée par deux vis sur le carter.

Nombre de paliers : 3,

Diameétre nominal des portées : 38
mim.

Jeu diamétral : 0,03 4 0.08 mm,

Jew longitunal ; 0,06 & 0.15 mm.

DISTRIBUTION

!lae_s 'pignuns d'arbre & cames, inter-
médiaire et de vilebrequin porfeni des
repéres rendant impossible toute er-
reur de calage,

Pour contréler le réglage de la dis
tribution, régler les culbuteurs du ey-
lindre de base avec un jeu théorique
provisoire de :

0,20 mm pour l'admission,

0.30 mm pour T'échappement.

Dang ces conditions, on doit trouver :
AOQA : 7° ou 04 mm avant PMH
RFA :45° ou 9 mm apres PMB
AOQE :45° ou 9 mm avant PMB
RFE : 7> ou 04 mm aprés PMH

GRAISSAGE

La pompe a huile situee dans le car-
ter inférieur du moteur, est comman.-
dée par un arbre enirainé par un pi-
gnon taille sur Parbre a cames.

L'huile contenue dans la réserve du
carter inférieur est aspirée a travers
une crépine et refoulée par la pompe
a travers un conduit central, dans deux
rampes de graissage.

L’une des rampes assure le graissai-
ge des paliers de vilebrequin, des hiel-
les, des paliers avant et arriére de l'ar-
bre a cames et de la pignonnerie de
distribution,

Le retour dhuile g’effectue par la
partie inferieure du carter de distri-
bution el par une ouverlure meénagée
dans le palier arriéra.

Lrautre rampe assure le graissage des
culbuteurs,

Le retour d’huile se fait par un con-
duit speécial ménagé dans le milieu de
la culasse et du carter evlindres, au
moment du remplissage, ou par les
tubes de passage des tiges de culbu-
teurs, en marche normale.

A la température normale de mar-
che du moteur (80 4 85 C] la pression
d’huile doit étre de :

2 kg/em2 & 600 tr/mn du moteur,

3 kg/em?2 au régime nominal da mo-
teur,

La pression est limitée par un cla-
pet de décharge 4 bille, situé sur le
colé de la pompe,

Caractéristiques du ressert du limi-
teur de pression

Longueur libre : 41 mm,

Nombre de spires utiles : 10,

Diamétre du fil : 0.8 mm.

_Voir en fin du chapitre des Caracté-
ristiqgues les produits de graissage
agreeés par la RNUR (page 357).

REFROIDISSEMENT

La pompe 2 eau est du type centri-
fuge a calorstat intégré, Le ventila-
teur comporte 4 pales et le radiateur
est & lamelles (surtace frontale 132
tdm2),

L'ecau circule en ecireuit fermé, le
bouchon de remplissage comportant un
clapet de sécurité.

Diametre des pales dun ventilateur
380 mm,

Déhit de la pompe & ecau : 65 litres/
minute,

Fleche de la courroie, entre poulie
de ventilateur et poulie d'arbre 3 eca-
mes : 10 mm environ,

FESE |



Le réglage de la courroie s’obtient en
faisant varier la position du tendeur.
Le houchon de remplissage formant
clapet de décarge, est qtﬂlse pour
maintenir le cireuit d’eau a une pres
sion maximum déterminée, )
Le clapet s’oilvre Sous une pression
de 280 + 20 g/cm2 laissant échapper
i

o -
I'excédent par le tuyau de trop plein.
Un deuxieme clapet, fonctionnant en
sens contrairve, souvre sous une dépres-
sion maximum de 70 g/cm2, creee par
le retrait de Peau, lors du refroidisse.

ment. ;
Grice 4 ce type de bhouchon, le point
d'ébullition de 1’eau est porté a 103° G
pour une pression atmosphérique nor-
male, mesurée au niveau de la mer.
On évite ainsi les pertes d’eau dues a
Pévaporation, tout en permetltant au
moteur de fonectionner a une temperi-

ture idéale pour son bon rendement.

ANTIGEL

Afin d’ebtenir un chauffage effica-
ce du véhicule, le calorstat est régle
pour souvrir a une temperature de
82 C. :

En période de froid, étant donné le
point d’euverture des calorstats, il est
nécessaire d’employer uniguement des
antigels & base de glyesl homologtiés
par la RNUR et vendus par la SA-
PRAR

En effet, en cas d’utilisation d'al-
cool, le point d’ébullition du mélange
eau-alcool serait inférieur auv  point
d'ouverture des calorstats de série (le
point d’ébultion étant d’autant plus
bas que le pourcentage d'aleool est éle-
vé).

Noter, de plus, gue lalcool s’évapo-
rant avant l'eau du circuit de refroidis-
sement, il faut, pour gue la protection
contre le gel reste honne, compenser
fréquemment les évaporations d'al-
tool.

REMARQUE. — Dans Vimpossibi-
lité de se procurer un antigel a4 ba-
se de glyeol, on peut admetire T'em-
ploi d’aleool 3 condition de monter
impérativement un calorstat dont le
point de début d’ouverture est au
maximum de 73¢ C.

FIXATION DU RADIATEUR

Sur les premiéres Floride Ies boulons
de fixation du radiateur étalent munis
de rondelles qui, parfois, venaient en
contact avec les supports inférieurs du

radiateur en produisant un grincement,
Depuis fin aofit 1959 de nouvelles
rondelles plus petites (@ extérieur 22
mm) qui ne risquent plus de venir en
contact, sont montées en seric.

ALIMENTATION

CARBURATEUR

Clest un Solex, tvpe 32 PITB inverse,
4 autostarter commandé par ressort
thermosatique, pompe de Teprise 4
commande meécanique et enrichisseur
de pointe, -

Les derniers réglages préconisés
sont (voir figures page 69) :

Buse (K) : 22, "

Gicleur d’alimentation (Gg) : 105,

Ajutage d’automaticite (a) : 175.

Gicleur de ralenti (g) : 37.

Tube d'émulsion () : 19,

Pointeau : 1.2 mm.

Flotteur : 5.7 g.

POMPE 72 (REGLAGE STANDARD)

Gicleur de pompe (GP) : 40.
Injecteur : haut, calibré a : 50,
Clapet de pompe avec fuite (7 40.
Enrichisseur de pointe calibré a
53,
(avee trou d’air de 100 A sa partie su-
périeurs),

AUTOSTARTER
Gicleur d’essence (Gs) @ 115.

NOTA. — Durant la périede de ro-
dage, une butée limitant le régime du
moteur et la vitesse de la voiture a
o) km/h en 4¢ combinaison est montée
sur le carburateur.

POMPE A ESSENCE

La pompe 4 essence est de construe-
tion SEV.

Elle est actionnée par une came spe-
ciale de I'arbre 4 cames.

FILTRE A AIR

Filtre a air & bain d’huile, construc-
tion Técalémit tvpe BT 475,

BIELLETTES DE COMMANDE
DES CARBURATEURS

“En acier avec deux cages i ratules
vissées et réglables.
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EMBRAYAGE

Les premigres Floride ont été mon-
tées avec un embrayage identique 3
celui des Dauphine n° 8521235 (Fero-
do 69375 type PKH 4. 5).

Puis il a été monté un emhrayage
ne 8544227 (Ferodo M 71857 type PKH
4. 8, b
Dimensions des garnitures : 160X
1103 mm,

Qualités des garnitures : Ferodo A
3 S sur les deux faces.

Réiérence de la frietion ne 8544228
(Ferodo),

Frietion a4 moyeu élastique, é€pals.
seur au nivean des garnitures : 7 mm

Béglage du mécanisme : la cote rele-
vée entre la face extérieure du couver.
cle de mécanisme ef la face extérieure
de la bague de débrayage dolt étre de
17,5 = 0,5 mm,

Caractéristiques des ressorls de
pression

Quantité : 6 de couleur rouge Tre-
peére Ferodo 71834,

Hauteur libre = 32.7 mm.

Diamétre extérieur : 17,75 mm,

Diameétre intérieur : 11 mm.

Diameétre du fil : 3 mm.

Longueur spires jointives : 215 mm.

¥0mbre de spires : 5 1/2.

arage sous charge : 25 mm sou
3% -+ 3 ke 2 S
—0

BOITES-PONT

La Floride est équipée ;

— s0it d'une boite a 3 vitesses, type
314-10, aver 2¢ et 3* synchronisées;

— soit d'une boite a4 4 vitesses, type
318,' avec 2%, 3" et 4 svnchronisées,
(Voir page 71, au chapitre « Répa-
rations-Entretien ».)

MODELES DEPUIS 1961

La bolte 4 vitesses qul équipe sur
demande les Floride subit une modifi-
cation des rapports de 2° et 3° vitesses,

En deuxiéme, Pancien rapport de
21:1 devient 2,28 :1.

En troisidme, l’'ancien rapport de
146 :1 devient 152:1.

Il en résulte :

a) La possibilité¢ de reprendre en 2
au lieu de 17, lorsqu’on roule i trés
faible vitesse comme ¢’est souvent le
cas dans le trafie urbain ou dans les

virages de montagne en épingle 4 che-
veux,
b} Une accélération améliorée en 3¢

TRAIN AVANT

Du type 67-2 ou 67-20 (Aérostable).

1 est formé par une traverse sur la-
quelle viennent s'articuler, par Iinter-
mediaire de blocs élastigues deux bras
inférieurs, en tole forte supportant les
pivots de fusées,

Les bras inférienrs servent également
de supports aux ressorts hélicoidaux
de suspension, ainsi gu'aux amortisseurs
Allingquant logés en leur centre.

Une barre stabilisatrice travaillant a
1a torsion, contribue i assurer la fenue
de route dans les virages.

Réglage du train avant |

Carrossage @ 1°20°,

Chasse : 10°

Pincement a4 vide : 8 2 5 mm.
OIncElnaisml des pivots de fusées

Voie avant au_sol : 1250 metre.

Diamétre mini de braguage : 9,10
metres,

Depuis 1a fin de juillet 1959, les
Floride en vue de l'adoption de la
suspension « Aérostable » sont munies
d'une nouvelle traverse avant,

DIRECTION

" 50.01 4 gauche

Types jg 59.02 & droite

Du type 4 crémaillére, avec ressort
de rappel incorporé dans le boitier de
crémailléere,

Un ‘pcussuir, actionné par un ressort
supprime le jeu diamétral de la cré-
maillere,

Nombre total de tours de rotation du
volant : 4.

Rapport de démultiplication : 24/1.

RESSORT DE RAPPEL

Longueur libre : 235 mm.

Longueur apres blocage ou  sous
charge de 25 kg : 100 mm.

Nombre de spires utiles : 20.

Diamétre du fil : 5 mm,

RESSORT DE POUSSOIR
DE CREMAILLERE

Longueur libre : 33 mm.

Longueur sous charge de 26 kg
26 mm.

Nombre de spires utiles : €6 environ.

Diamétre du fil : 2.5 mm.

=




Longueur hors-tout de la erémaille-
re : V06 mm.

RESSORT DE BIELLE
DE CONMNEXION [cdté embout)

Longueur libre : 16,3 mm.

Longueur apres blocage ou  sous
charge : 12 mm.

Nombre de spires utiles : 3

Diamétre du fil @ 2,5 mm,

RESSORT DE BIELLE
DE CONNEXION (coté rotule)

Longueur libre : 11 mm.

Longueur aprés blocage ou  sous
charge de 20 kg : 6,5 mm.

Nombre de spires utiles : 1.

Diametre du fil : 2,5 mm,

SUSPENSION AV ET AR

A roues indépendantes et ressorts
hélicoidaux,
RESSORTS AV

Les ressorts avant montes sur Jles
Floride modéle « 1959 - avaient Jes
caractéristiques suivantes

Longueur libre @ 257 | _f_é L

Diametre extérieur : 1004 mm

Diameétre du fil : 11,2 mm

Différence des longueurs sous char-
ges de 300 et 200 kg : 3221 mm,

Les ressorts avant montés sur les
Floride modele =« 1960 . a suspension
« Adrostable » ont les earactéristiques
suivantes :

Diameétre du {il 10,7 mm,

Diameétre extérieur : 1146 mm

Longueur libre : 356 ; __é G

Flexibilité : 72 %.

Longueur sous 200 kg @ 212=2 mm,

Nombre de spires : 8.

RESSORTS ARRIERE

Les ressorts arriére montés sur les
Floride modeéle 1959 avalent les carac-
téristiques suivantes :

Longueur libre : 278=1.5 mm,

Diamétre extérieur : 99 mm.

Diamaétre du fil : 12,75 mm.

Différence de longueur sous charge
de 350 et 250 kg : 17=1 mm.

Les ressorts arriere montés sur les
Floride modéle 1960 a suspension « Aé-
rostable » et coussin pneumatique ont
les caractéristigues suivantes : '

Diameétre du fil : 11,1 mm.

Diamétre extérieur : 99 mm.

Longueur libre : 337 !} :HIZ =
Flexibilité : 41%.

Longueur sous charge de 200 kg :
I35 £ 2 mm,
Nombre de spires : 9.

AMORTISSEURS AVANT

Les amortisseurs avant Allinguant
montés sur les Florides modele 1959
sont de couleur beige.

AMORTISSEURS ARRIERE

Les amortissenrs arriere Allinguant
montés sur les Floride modéle 1959
sont de couleur bleue, en rechange
rouge.

Les amortisseurs arriére Allinguant
montés sur les Floride modeéle 1960
i suspension « Aérostable » sont de
couleur heige,

En raison du nombre des piéces mo-
difiées qui seraient a remplacer, et des
frais de main-d'ceuvre de démontage
ot de remeontage, il n'est pas 3 envisa-
ger de monter une suspensimn « Aéro-
stable + sur une voiture qui n'en était
dotée d'origine.

FREINS

Treins Bendix de 9% (2285 mm) a
segments [llottants et commande hy-
draulique. !

Frein 4 main a commande méeanigue
sur les roues AR,

Diametre maximum des tambours,
apres rectification : 229.2 mmn.

Excentration maximum de la face de
irottement des garnitures par rapport
a I'axe du moyeu : 0,05 mm,

Surfaece totale de freinage : 576 cm2.

Dimensions des garnifures,

A Tavant :
comprimées

235358 mm qualite 604 FERODO
tendues

195 35 x5 mm gualité 604 FERODO

A Tarriére :
comprimeess
2353t x5 mm qualite 604 FERODO
tendues
195305 mm qualité 604 FERODO
Chanfrein de deétallonage : 8 mm,
Garde a laisser au patin de la pédale
de frein ; 20 mm.

MODELES DEPUIS 1961

La Floride 1851 comporte, a l'avant,
des freins dont la largeur des garnitu-

s

res st de 35 mm au lieu de 30. Paral-
lelement, le diamétre intérieur des cy-
lindres de freins avant est réduit pour
obtenir un renforeement correspondant
du freinage sur l'arriére en utilisation
normale. Dans le cas d’un freinage
énergique d'urgence, en raison du Te-
port de poids sur l'avanl du wvéhicule
et pour tenmir compte de l'adhérence,
il faut répartir différemment les etfi-
cacités de freinage. Ceei est obtenu par
un reépartiteur de {reinage compose
d’un clapet a ressori taré inséré dans
la ecanalisation alimentant les {reins
arriere. Ce clapet se ferme automatl-
quement lorsque la pression interne
atteint 50 km/cm?2 dans le circuit. I1
en résulle gue la pression ne peut
jamais dépasser 50 kg/em2 dans les
eylindres récepteurs des roues arriere.

EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Equipement électrique congu pour
une tension de 6 volts.

BATTERIE
Batterie 6 valts 7590 AH,

ALLUMEUR
A distributeur rotatif, avec avance
automatique centrifuge et a dépression.
De construction SEV ou Ducellier.
Calage du peoint d’allumage : avance
initiale a la poulie {qui porte un repere
de PMH) 5 a 7 mm (& ce moment les
culbuteurs du eylindre n* 4 doivent
&tre en « bascule s) ce qui correspond
4 une avance sur volant de 3=1"
Avance automatique maximum : 18°
Avance i dépresslon maximum : 227,
Suite d’allumage : 1-3-4.2.
Eeartement des contacts du rup-
teur : 04 4 0,5 mm.

BOBINE

6 wolts. .
Construetion : SEV on Ducellier.

BOUGIES

Construction : AC type 44 F ou Mar-
chal 35. .

Beartement des électrodes @ 06 a
0.7 mm,

DYNAMO

Les dynamos, 6 volis, 30 AH, sont de
construction ParisRhéne ou Ducellier.

1" Dynamo Paris-Rhone, référence
G 11 R 108 machine shunt, bipolaire,
avee pole négatif et point commun de
Pexcitation a la masse, ouverte, venti-
lée, & pattes.

Rotation sens horloge, vue coté com-
mande,

Induit monté sur roulement coté
commande, et bague autolubrifiante,
avec reserve d'huile, cOté collecteur.

Tension nominale de batterie : 6
volts.

Intensité nominale 30 ampéres, ob-
tenue a partir de 2200 {r/mn envirom.

Vitesse damorcage pour 6,5 volls ;
960 tr/mn & froid.

Résistance du cirenit induecteur & 20°
¢ : 3,2 ohms.

Repére de chacun des 2 balais @ 35 p
17,

Pression des ressorts sur les balais :
600 g environ,

Longueur mini des halais avant rem-
placement : § mm,

Faux-rond maxi du collecteur : 0,06

mm,
Profondeur des interlames du col-
lecteur : 0,6 mm. Largeur entre 2 la-
mes 0,75 4 080 mm.
Cette dvnamo doit étre accouplée
avee un réegulateur Cibié n® H 27 & un
étage de régulation.

2¢ Dynamo Ducellier.

Les premiéres dynamos Ducellier
montées sur les Floride étaient du type
7181 B.

Inducteurs branchés directement & la
masse.

Intensité maximum : 30 ampeéres.

Reperes des balais | g.:;z:e"_%ﬁs]f?

Cette dynamo doit étre accoupléc
avee un régulateur Ducellier n° 1331 C
4 2 élages de régulation.

Les Floride sont maintenant équipées
d'une dynamo Ducellier type 7188 A.

Ses caractérisiigues sont les suivan-
tes :

Roulement et bague graphitée pro-
tégés par un systéme feutre anti-pous-
siere,

Inducteurs Dbranchés intérieurement
i la masse.

Tension 6 volfs.

Débit normal : 32/35 AHL

Puissance nominale 200 watts.

Vitesse de conjonction 880 & 1030 tr/
mn.

Vitesse maximum 7 200 tr/mn

: .. prise 72516
Repéres des balals |  phocce 72517

Cette dynamo doit éfre accouplée
avee un regulateur du type E 1, réfé.
rence 8208

< G —



DEMARREURS

Les démarreurs, de tension € volts,
sont des appareils a « commande po-
sitive » par relais éleectro-magnétique.

Nombre de dents du pignon 9

Rapport de démultiplication 1/10.

Ils sont de construction Ducellier ou
Paris-Rhone.

1° Démarreur Ducellier.

Du type 6010 B, & commande par
solénoide (repére 1416}

Tension 6 volts,

Couple moyen pour intensité de 300
ampéres et a4 1000 tr/mn 0,5 mkg —
couple blogqué : 0820 m.kg pour con-
sommation de 400 amperes.

Vitesse 4 vide : 3000 tr/mn.

Puissance maxi : 0,70 ch.

Repéres des balais : r%:::e.:gf}:fggﬂ

2¢ Démarreur Paris-Rhone
du tyvpe D 8 E 15.

Tension nominale : 6 volts,

Puissance max! : 0,6 ch.

Couple maxi ; 0.8 m.kg

Intensité (couple statigue sur couren.
ne bloguée) 360 ampéeres sous 3,3
volts,

Induit tournant dans 3 coussinets au-
1olubrifiants,

Diametre mini de rectification du
collectenr : 34 mm,

Balai positif repé-re 44 1 19

Balai négatif repéere : 44 f, 27

Longueur mini des balals 8 mm.

Profondeur de fraisage du mica :
0.6 mm,

Largeur de fraisage : toute la lar-
geur de linterlame,

Jeu enlre pignon et butée avant
H =054a2 mm

Jeu longitudinal de linduit : 0.2 A
0.5 mm.

Epaisseur des rondelles de réglage :
0.3 & 0.5 mm,

MANO.CONTACT
Pression de réglage : 250=25 g/cm?2.

PROJECTEURS

Dre construction Cibié, du type « Co-
de Européen », repére E 2, sur Popti-
gque, diametre ; 200 mm,

PORTE-RACLETTE D’ESSUIE-VITRE
SEV

Les Floride modeéle 1960 sont équi-
pées de porteracletles d'essuie-vitre
= TECLIC » montées sur le tambour
maoleté de Pextrémité de larbre d’en-
trainement,

RENSEIGNEMENTS DIVERS

ROUES ET PNEUS

Les Floride sont énuipées en série de
pneus de
145 380 ou
135380 X ou
5,5 %15
montés sur jantes 4J 15,

Les pressions de gonflage & respec-
ter sont

AV i1 kg
AR : 1.6 ke
CAPACITES

Systeme de refroidissement : eau :
4.6 litres.
Moteur : huile ;
maxi 2.5 litres
mini 15 litre )
Bloc-mécanisme 1,25 litre SAE 80 EP.
Réservoir essence 32 litres, .
Systéme de freinage : 0,35 lifre (li-
guide Lockheed n* 5§ (couleur jaune
paille en bidon orange),

ENCOMBREMENT

Empattement : 2,27 m.

Longueur hers tout : 426 m.

Largeur hors tout : 1,57 m.

Hauteur hors tout : 1,30 m.

Garde au sol : 0.18 m.

Voie avant : 1,25 m,

Voie arriere : 1,22 m,

Rayon de hraquage : 9,10 m.

Poids a vide :

Coupé 760 kg convertible avee hard-
top : T80 kg.

Cabriolet décapotable : 745 kg,

DIMENSIONS
DES ROULEMENTS

MOTEUR

Pompe & eau : 2 de 15%35%11 a gor-
ge profonde 1 rangee de hilles.

Tendeur de courroie : 2 de 10<26x8
1 rangée de billes,

Dynamo : 1 de 17:x40:¢12 1 rangée de
billes,
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BOITE-PONT (Type 314-10) .

Arbre primaire : 2 de 17401325 &
rouleaux conlgues,

Arbre secondaire AV : 1 de 25 6740.5
a doubles rouleaux conigues,

Arbre secondaire AR : 1 de 30%72x19
a rouleaux cylindriques.

BOITE-PONT (Type 318)

Arbre primaire : 2 de 1740313,25 2
rouleaux coniglies.

Arbre secondaire AV @ 1 de 25< 67 %403
a doubles rouleaux conigues.

Arbre secondaire AR : 1 de 30x72x1¢
a rouleaux cylindrigues.

PONT ARRIERE

Différentiel : 2 de 30¥62x17.25 a rou-
lesux conigues,

Ailguilles de ecardans : 176 de 2,393210.3
BFP Nadella.

Arbreg de roues : 2 de 25x6217 2
une rangée de billes.

Articulations trompeltes : 4 cages i
aiguilles diameétre 185 mm.

MOYEUX AVANT

Intérieurs : 2 de 20471525 & rou-
leaux conigues,

Extérieurs : 2 de 17x40%13.25 i rou-
leaux conigueas,

DIRECTION
1 de 17x35x10 a une rangée de billes.

HUILES DE GRAISSAGE

La RNUR a procédé & un reclasse-
ment des huiles de graissage qu eile a
homologuées pour ses moteurs & es-
sEnce.

On peut employer indifféremment :
— les huiles minerales de qualite nor-

male :

— les huiles détergentes ;
— les huiles multigrades,

Les viscosités a choizir en fonetion
des températures sont les suivantes.

Température inférieure a 0° C
10 W/30 on 10 W.

Température supérieure a 0°C :
0 W3 ou 20 W.

Voici le tableau d'équivalence :

Huile minérale

Huile délergente

Marques Catégorie normale .
Catégorie
HIVER ETE HIVER ETE multigrade
Energol BP Energol| BP Energol | BP Energol
|  Motor 0il Maotor Oil Visco-static
| | SAE 10 W SAE 20 W
Ess0 Esso Extra | Esso Extra | Esso Extra
Motor Oil Moaotor Oil Motor 0il
10 W /30 10 W,/30 10 W /30
Huiles Huile Renault Renault Renault Renault
Renault Renault Sport Sport HD Sport HD Sport HD
10 W 20 W/30 | 10 W/30 10 W/30 10 W/ae
Mobiloil Mobiloil Motor Qil Mohiloil
10 W Artic Spéceial
Shell | | Shell Shell Shell
| | X 100 X_ 100 X 100
10w 20/20 W 10 W/30
Total Total Total Total Total Total
super super Extra Extra Altigrade
10 W 20 W/20 A A 10 W/30

Il est tounjours possible, lors dune
vidange, de changer de catégorie ou de
marque d’huile. sans aucune précaution
spéciale.

Toutefois, il y a une exception ; lors-
guun moteur a été graissé pendant
plus de 10000 km avee une huile mi-
nérale, on doit, en cas de changement



de catégorie, procéder a4 une vidange
et a un ringage.

Pour faire |“appoint, il est toujours
recommandé de nz pas changer de
catégorie,

Pour procéder au rincage, la guantité
d’huile a employer est au minimum de
15 litre. Le moteur doit tourner, au
ralenti, pendant dix minufes.

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Vis fixation culasse : 6 mkeg.

Vis de chapeaux de bielles (7 38 mm) :
25 a 3 mksg

Vis fixation chapeaux paliers vilebre-
quin : 5,5 4 6 m.kg.

Vis fixation velant : 4 mkg,

Ecrous fixation collecteur :
aux extrémités : 1,5 mke.
au centre : 2 mkg.

Vis bouchon rampe de culbuteurs
2,5 a 3 mke.

Bougies : 1,5 4 2 mkg.

Ecrou fixation démarreur : 2 4 2.5 mkg,

Ecrou poulie ventilateur :
avee jonc : maxi 2 mkeg.
sans jone : 3 m.kg.

Vis de poulie d’arbre 4 cames : 10 a
1.5 m.kg.

Assemblage moteur-boite ; 3,5 a4 5 mke.

EMBRAYAGE
Vis de fixation : maxi 1.1 m.kg.

BOITE-PONT
Vis assemblage couronne

TRAIN AVANT
Ecrous de blocage des coussinels élas-

: b mke.

fiques :

eoté roue : 6,5 m.kg.

eHté chéssis @ 90 m.keg.
DIRECTION

Boulons du flector : 040,100 m.ke.

Vis du couvercle de boitier : 0.5 mkg,

Contre-éerou de la vis réglage du boil-
tier ; maxi 2,0 mke,

TRAIN ARRIERE

Ecrou d'arbre de roue : 20 a4 25 m.keg.

Eerous des goujons de fixation du eou-
vercle de roulement 5=%=05 mkg.

Vis de fixation inférieure amortisseur :
2 4 3 mKkg.

SYSTEME FREINAGE

Fixation flexible dans cylindre de roue :
25 4 3 mkg

Raccords de tuyauteries de 7 4,7 exté-
rieur : 0,9 4 1.3 mkg

Raceords de tuyauteries de ¢ 6.4 exta-
rieur : 2 & 24 m kg,

Contacteur de stop sur maitrecylin-
dre : 35 4 45 m.kg.

Rarcord droit sur maitre-cylindre : 35
i 49 mke. i
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

\

Si votre voiture est convenablement entretenue, et ce petit livre

vous y aidera, elle ne doit pratiquement jamais connaitre d’inci-

dents graves, capables de |'immobiliser longtemps. Voici une liste

des petites « bricoles » qui sont susceptibles d'entraver la bonne

marche de votre voiture et les remeédes que vous pourrez y
apporter.

LE MOTEUR NE PART PAS

LE DEMARREUR N'ENTRAINE PAS LE MOTEUR ;

— Veérifiez que les bornes de volre batlerie ne sont pas i nettoyer et
quune de ses cosses n'est pas desserrée; sinon, voire batterie estelle
chargée 7

— Peul étre dii & une mauvaise masse,

— Taites-vous pousser en embrayant sur la deuxiéme vitesse.

LE DEMARREUR FONCTIONNE :

a) Vérifiez l'allumage.

La bobine est-elle bonne ? Mettez le contact, Débranchez le fil central de
l'allumeur en le laissant relié au cenire de la bobine. Approchez son
extrémité prés de la culasse; tournez lentement le moteur a la manivelle,
5i vous tirez une étincele de 1 em au bout du fil détaché tenu 4 la main,
votre bobine est bonne.

Les contacts de lallumeur sont-ils en bon état?

Surfaces planes et propres, le couvercle est peut-éire humide ou pré
sente une félure; dans ce dernier cas, le changer.

Vériliez les bougies. — N'v a--il pas d’humidité sur les porcelaines ?
(voir Mise en roule, page 46).

h) Vérifiez I'alimentation

— Coincement de la glace de Iaufostarter; un léger coup donné sur
1e couvercle avec un manche d’outil suffira pour la décoller,

(Dévisser le bouchon-filire et actionnez la pompe d la main).

L'essence coule, mais le débit est faible :

— Le joint de la cloche de la pompe est détérioré ou pas assez serré.

-~ La eanalisation est partiellement bouchée ou derasée,

— Le filtre de la pompe est sale (ne pas démonfer la pompe sans
aveir un joint neuf),

L'essence coule, le débit est normal :

— L’un des gicleurs est houché ; démonter les gicleurs et Ies souffler
{ne jamais utiliser un obhjet métallique pour les déboucher).

(Revisser le bouchon-filtre et ectionnez la pompe & la main),

L‘essence déborde du carburateur
— Flotteur percé ou pointeau coincé,




LE MOTEUR PART

IL S’ARRETE APRES QUELQUES SECONDES
— Pointeau coincé, en général. un léger coup donné sur la cuve du
earburatear, avee le manche d’un outil, suffira 3 le dacoller,

EN MARCHE, IL EST IRREGULIER
— Au départ, marche irréguliére donnant l'impression d'une bougie
défectveuse, et tout rentre dans lordre apres quelques kiloméfres :
Veérifiez les contacts de Pallumeur,

IL CALE AU RALENTI
— Le gicleur de ralenti est bouché.

IL A DES RATES A BAS REGIME
— [l¢cartement des contacts de allumeur est {rop faible.

IL S‘ETOUFFE QUAND VOUS ACCELEREZ
— Le gieleur principal est bouché.

IL A DES RATES A VIVE ALLURE .
— L'écartement des contacts st exagére,

IL & DES RATES A TOUS REGIMES
— Bougie deéfectueuse.

sans arréter votre moteur. dece.
lez e mauvais 'E'undmnnement de Ia
bougie en cause a I'aide d’'un tourne-
vis a manche en bois, en mettant
sticcessivement chaque bougie a la
masse (dégagez le caoutchuuc pro-
tectenr).

Si pour l'une delles, le régime
est inchangé, on peut en conclure
qu’'elle est défectueuse. (Ecartement
incorrect des électrodes. Bougie
enerassée. Isolant cassé).

— Contacts de Tallumeur encras-
SEE,

— Mauvais contaects des fils d’allu.
mage,

IL SEMBLE MANQUER DE PUISSANCE

— Veérifiez le gicleur principal

— Vérifiez apres guelques kilométres de route, en posant la main sur
les roues, prés du centre, que une d'elles n’est pas anormalement chaude
[segments de frein non rappelés. commencement de grippage dun roule-
ment).

IL CHAUFFE ET MANQUE DE PUISSANCE )

— Mangue d’eau : fuites aux durites de conduite d'eau. (N'ajoutez
jamais d’eau froide dans un radiateur trés chaud)

— Courroie de ventilateur insuffisamment tendue.

— Avance & l'allumage trop faible ;

— Radiateur entartre (apres un long service),

EXPLOSIONS A L'ECHAPPEMENT
En tirage :
— Mauvaise fermeture des soupapes, veérifiez le jeu des culbuteurs,
En descente (retenuve) :
— Ralenti trop pauvre.
— Prise d’air a P'échappement.

EMBRAYAGE

IL MANQUE DE PROGRESSIVITE
— Mauvaise habitude de conduite.
— La garde de la pédale est incorrecte ou Pembravage détériors

IL SIFFLE EN DEBRAYANT :
— Butée fatiguée par un usage abusif de la pédale.

LES VITESSES GRINCENT EN PASSANT
— Trop de garde a la pédale de débrayage,

FREINS

LA PEDALE SEMBLE ELASTIQUE
— Il ¥ a de l'air dans les canalisations. Faites faire Iz purde.

TENUE DE ROUTE

LA VOITURE TIRE D'UN COTE

— Pression de gonflement anormale de 'un des pneus,

— Segment de frein grippé (dans ce cas, le tambour correspondant est
anormalement chau

— Choe brutal ayant entrainé un déréglage du pincement des roues
avant.

o




UNE “CREVEE'" DE VOTRE FLORIDE

=

REPARATIONS - REGLAGES

Nous ne pouvens, bien entendu, approfondir ici toutes les opé-

rations de démontage et de réparation des différents organes.

Ces travaux nécessitent un outillage et des connaissances techni-

ques qui sont |'apanage du mécanicien-réparateur. Nous nous

bornerons donc & examiner le fonctionnement des différents en-

sembles et indiquerons les réparations ef les réglages qui peuvent
étre effectués par l'usager.

MOTEUR

Le moteur de la Floride est du fype
dit 3 « chemises humides », Celles-ci
sont simplement posees a Ia main
dans la carter-cylindres et reposent
sur des joints, destinés & empécher
l'eau de refroidissement de s‘écnu]e‘r
dans le carter d'huile. La partie supé-
rieure des chemises deéepasse trés lége.
rement le plan de jeint du earter:
cylindres et l'étanchéité est obtenue
par serrage de la culasse, |l est donc
imperatif de vérifier ce dépassement
(0,08 a2 0,15 mm) avant de remonter
la culasse. En effef, un dépassement
trop faible risque d’amener des fuites
d'eav dans le carter, par défaut de
serrage des joints de chemises. Un
dépassement trop imporfant peut pro.
vogquer une déformation des chemises
lersqu’on serrera la culasse et amener
ainsi une consommation d'huile préma-
furée,

Les chemises portent & leur partie
supérieure un méplat qui permet de
les orienter et lec empéche de tourner,
Les méplais de deux chemises voisines
sont montés face a face.

Le remplacement des chemises et
des pistons s'impose lorsque [l‘usure
diamétrale atteint 0,20 mm.

Renault met & la disposition des vsa-
gers une collection d'échange dife
« coup de fouet », qui permet de « re-
gonfler » dans un temps minimum wn
meoteur usagé. Cet ensemble comprend :

4 chemises et 4 pistons appariés;

4 jeux de segments :

4 axes de pistons et leurs freins;

Joint de culasse, joints de chemises
(2 épaisseurs au choix) et joints de car-
ter inférieur.

Cetfe opération devra bien enfendu
étre confiée & un réparateur qualifié,

Les tétes de bielles ef les paliers de
vilebrequin sont montés sur coussinets
élastiques, qui ne nécessitent aucun
ajustage. 1l est d'ailleurs interdit de
retoucher, méme l|égérement, le plan
de joint des coussinefs et des chapeaux.
Si nécessaire, le vilebrequin sera rec-
tifié.

Les ensembles piston-bielle sortent
par lintérieer du moteur.

Les pistons comportent 4 segments,

— 1 segment chromé, dit « coup de
feu », de 2 mm de hauteur;

— 1 segments d’étanchéité phospha.
tés, de 2 mm de hauteur :

— 1 segment raclo-graisseur du type
U-Flex, de 3,5 mm de hauteur.

Le segment chromé est livré ajusté
et ne doit pas &fre retouché, opéra-
tion qui aurait pour effet d'amorcer
I'écaillage du chrome, Les segments
d’étanchéité seront éventuellement ajus.
tés, si le jeu a la coupe (0,10 3 0,15 mm)
est insuffisant. Le segment racleur se
monte avec serrage; il est de longueur
bien déterminée et ne doit pas étre
retouché,

Les pistons équipés se montent par
la partie inférieure des chemises. i est
nécessaire d'employer une bague conl-
que spéciale qui permet de comprimer
suffisamment le segment racleur.

DEPOSE DE CULASSE

IMPORTANT. — Cette opération ne
doit se faire que le moteur froid, afin
d’éviter les risques de déformation.

— B
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Vue « crevée » du moteur de la Floride

oteur présente de grandes analogies de conception
g\?ecmcelui depla Dauphine, dont on connait déja les qualités
\ de brio et de longévitd. 1l est logé dans un coffre de
| arandes dimensions, permettant d‘accéder frés facilement
a tous les erganes,

Il- — 61 —

Sous le capot de la Floride

Vidanger l'eau de refroidissement.
On pourra la récupérer, si elle contient
de lantigel.

Débrancher :

— la batterie,

— le raccord du filkre a air sur car-
burafeur,

— la commande d'accéiérateur,

— le tuyvau d‘arrivée d‘essence.

Débrancher le fuyau d'échappement
du collecteur en enlevant les deux
demi-colliers.

Décrocher le ressort de rappel de
commande d’‘accélérateur,

Débrancher de la culasse les durites
d'eav de refroidissement.

Démonter les bougies,

Dégager la courroie de ventilateur
de sa poulie.

Déposer le couvre-culasse,

Dévisser, sur la pompe a eau, le bou.
lon du tirant de radiateur ; dégager le
tirant et le relever.

Desserrer progressivement et enlever
les vis de fixatien de culasse, dans l'or-
dre inverse de celul indiqué pour le
remontage. Voir page 66.

Soulever la culasse afin d'échapper
les tiges de culbuteurs.

Sortir les tiges de culbuteurs.

IMPORTANT, — Une fois la culasse
déposée, s'abstenir rigoureusement de
faire tourner le moteur. Cette maneu.
vre provoquerait infailliblement le dé-
placement des chemises qui, n'étant
plus maintenues par la culasse, seraient
entrainées par les pistons, On risque.

Tubulures et pipe d’admission

rait ainsi de faire pénétrer du tartre
ou d'autres corps étrangers entre les
joints et leur portée, ece qui aménerait
un défaut d’étanchéité au remontage.

Le décalaminage de la culasse se fera
a laide d'une brosse métallique fine,
a l'exclusion de tout outil dur et tran-
chant. Av besoin, polir l‘intérieur des
chambres. Les dépéts de calaminz se-
ront plus longs a se former et on évi-
tera l‘auto-allumage par points chauds
(dépots de calamine portés au rouge
pendant la marche).

RODAGE DES SOUPAPES

Pour démontfer les soupapes :
Placer la cvlasse sur une table, dans
son sens normal, en appuyant la téte
de la soupape sur un morceau de bois.
Presser sur la calotte du ressort
pour dégager les demi-bagues d‘appui,
puis laisser revenir la calotte,
Enlever : la calotte, le ressort, la ron-
delle protectrice en caoufchouc ef la
rondelle inférieure d’appui du ressort.
Sortir la soupape par le dessous,
Ranger les soupapes dans [|‘ordre
qu'elles occupent sur la culasse, pour
ne pas risquer de les infervertir. Une
méthede pratique consiste i percer 8
trous dans une planche et d'introduire
les queues de soupapes dans ces frous.
Lorsque toutes les soupapes sont
déposées, retourner la culasse, la dé-
calaminer éventuellement et roder
successivement chaque soupape sur son
propre sitge,
Le rodage se fait avec une pite
vendue dans le commerce, Brosser la

— Bh
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Numérotagze des culbuteurs

soupape et metire un peu de pate
syr la portée, Metire la soupape en
place ef, a l'aide d'un tournevis assez
large, faire tourner la soupape dans
Jes deux sens en la décollant de son
siége aprés chaque mouvement. Il est
commode dinterposer entre la téfe de
la soupape et son guide un ressort de
force suffisante pour soulever natu-
rellement la soupape lorsqu'on cesse
d‘appuyer avec le tournevis.

La soupape sera correctement rodée
lorsque les surfaces de portée ne pré-
senteront plus aucune tache brune.

Largeur maximum des portées des
siéges :

— Admission : 1,5 mm.

— Echappement : 1,8 mm.

Au-dessus de ces dimensions, taire
rectifier par un spécialiste, De méme,
si au démontage les soupapes et les
sisges portent des rayures ou des
traces de coups de feu (échappement),
faire rectifier avant de roder.

Laver soigneusement toutes les pléces
au pétrole et les souffler & I'aide d'une
pempe ou d'un gonfleur.

Inspecter les ressorts et changer ceux
qui pourraieni étre défectueux : lon-
guevr libre, 38 mm.

5 10
o 7 8 2 @& & ‘11
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Ordre de serrage des vis de culasse

Remonter ensuite les soupapes en
enfilant les piéces dans l'ordre inverse
du démontage, aprés avoir huilé les
queues de soupapes.

REPOSE DE LA CULASSE

Veiller & la propreté parfaite des
plans de joint de la culasse et du
carfer-cylindras.

Mettre en place, sur le carter-cylin-
dres, un [oint neuf, huilé, bords sertis
du cotés des cylindres. )

Visser, dans deux frous extrémes,
symétriquement opposés, du carfer-

Pignons de commande de distribution

cylindres, deux goujons de centrage
(longueur 120 mm, &7 10 mm, pas 150).

Introduire dans la culasse les tiges
de commande des culbuteurs,

Placer la culasse en se guidant avec
les deux goujons et en veillant & ce
que les tiges de culbuteurs prennent
leur place dans les cuvettes des pous-
soirs.

Mettre en place les vis de culasse
et les serrer progressivement selon
Fordre indiqué, si possible a Iaide
d'une clé dynamométrique, Couple de
serrage : 6 m.kag.

Régler le jeu des culbuteurs et ter.
miner le remontage.

Vérifier I'état et le réglage des élec.
tredes de hougies,

NOT A ’

Faire un essai de la voiture de 30
a 50 km,

Aprés avoir lalssé refroidir complé.

— 6
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tement le moteur, reprendre le serrage
de la culasse, foujours dans l'ordre indi-
qué, et le réglage des culbuteurs,

REGLAGE DES CULBUTEURS

Ce réglage devra éfre effectué,
comme nous lavons vu, aprés un dé-
montage de la culasse ou si le moteur
devient bruyant en cours d'usage.

Le moteur étant complétement froid,
procéder comme svit :

Déposer le couvreculbuteurs, en dé-
vissant les deux écrous de fixation,

Démonter les bougies, afin de facl-
liter la rotation du moteur & la mani-
velle. Par prudence, abturer les trous
de bougies avec des chiffons.

Tourner le moteur a la manivelle
pour abaisser le culbuteur n° 1 (le
premier c6té embrayage). Cette posi-
tion est obtenue lorsque le ressort de
soupape correspondant est comprimé
au maximum.

A ce moment, on peut régler les sou.-
papes d‘admission n° & et d'échappe-
ment n* 8

Procéder ensuite en consuvitant le
tableau ci-aprés.

—



METHODE DE REGLAGE DES CULBUTEURS
; !
Soupapes & abaisser ‘ Soupapes & regler
1 Admission 6 | B Echapp_emenf
5 Echappement 4 | 7 Adm&ssnon |
8 Echappement 1 3 Admission
4 Admission 2 5 Echappement
i . i * lindre
1er cylih;l’& ‘znAcylmcére 3 E:\rhndAre 4 Acy i e |
1 2 3 4 5 L] 7 8 ]

Rappelons qua le jeu entre les culbu-
ieursppet Iesqqueues de soupapes doif
étre a froid de :

— admission * 0,15 mm ;

— échappement : 0,20 mm.

La cale de réglage doit passer « gras-
sament =.

Au remontage du couvre-culbuteurs,
veiller a ce que le joint soit en bon
&tat pour éviter les fuites d’huile.

COMMANDE
DE LA DISTRIBUTION

Les pignons de comrrlandes portent
des reperes qul doivent &fre en concor-
dance au moment du remontage :

__ un coup de poinfeau sur le pi-
gnon de vilebrequin ;

— deux coups de pointeav sur le
pignon d’arbres 3 cames, avec respec-
tivement deux et un coup de point-
teauv qui se trouveni sur le pignon
intermédiaire.

Nombre de dents des pignens :

— vilebrequin : 16,

__ intermédiaire (en céloron) : 31,

— arbre 3 cames : 32

Le remplacement éventuel d’unaou
des pignons de disfribution devra étre
confié a un réparateur, car cetfe opeé-
ration nécessite un outillage spécial,

CALAGE DE L’ALLUMAGE

L‘allumage doit se produire 3 un
point tel que la distance mesurée entre
le repére porté sur la poulie du vile-
brequin et lindex fixé sur le carter.
cylindres soit de 2 3 4 mm, (Voir figure
ci-contre).

Pour caler l'allumeur, procéder com-
me suvit &

— Démonter les bougies afin de pou-
voir tourner facilement le moteur.

__ pémonter le couvre-culbuteurs,

_ Tourner a la manivelle le mofteur
jusqu’a ce que les soupapes du cylin-
dre n® 1 (coté embrayage) soient fer-
mées (culbuteurs libres). Puis confi-
aver le mouvement jusqu'a ce que
le repére de la polie soif dans la po-
sition indigquée plus haut

__ Desserrer le collier de maintien
de Ilallumeur de fagcon qu'on puisse
tourner celuiel & la main.

Retirer le couvercle de [l'allumeur
ot le doigt du distributeur, qui se
trouve au-dessous, apras avoir cantralé
qu'il est bien orienté vers le plot n° 1

Repére de calage de l'allumage
(A = 2 a4 mm)

B8 —

Calage du point dallumage a l'aide
d’une lampe-témoin

du distributeur, (Si les plots n‘ont pas
de repére, c'est celui dont le fil wva
a la bougie du cylindre n* 1)

Les contacts devront éire en état
et correctement réglés.

Pour annuler les jeux des différentes
commandes, fourner & la main [allu-
meur dans le sens de la rofation du
doigt de distributeur (c'est-a-dire sens
d'horloge) d'environ 1/8 de tour.

1* 5i on possede wne lampe-témoin,
brancher les fils de celleci lF'un & la
masse et lauvtre a la borne du fil
primaire sur lallumeur.

Mettre le confact d’allumage.

Tourner le corps de Fallumevr en
sens inverse d'horloge jusqu’a ce que
la lampe-témoin s"allume.

Serrer le collier de lallumeur, dé-
brancher la lampe-témoin et remonter
les différents organes,

2¢ §i on ne posséde pas de lampe.
témoin, aprés aveoir tourné l‘allumeur
de 1/8° de four, insérer entre les
contacts une feuille de papier a ciga-
rettes. Puis, d’une main, tirer trés lége-
rement sur cette feuille pendant qu’on
fera tourner lentement lallumeur de
IFautre main., Arréter la rotation avu
point précis ol la feuille de papier
sera libérée. Si, par mégarde, on fran-
chit ce point, revenir franchement en
arriére et recommencer |‘opération,

NOTA. — Lorsgu'on tente de ftour-
ner a la main le doigt de distribu.
teur, il doit présenfer une certaine
élasticité, due & laction des ressorts
de [l‘avance centrifuge., Sinon, faire
vérifier l'allumeur par un réparateur,
car le non-fonctionnement de l‘avance
centrifuge améne un rendement dé-
fectueux du moteur.

CARBURATEUR

REGLAGE DU RALENTI

Avant de procéder au réglage du
ralenti, il est essentiel de vérifier l'état
des bougies et de régler avec soin
I'écartement de leurs électrodes.

Trvailler sur moteur chavud,

Serrer la vis de richesse d'air de
ralenti (w), 4 fond, puis la desserrer
de {frois tours,

Metire en roufe.

Serrer, legerement, la vis de butée
de ralenti (z) pour faire ourner le
moteur plus vite,

Desserrer, légérement, a wvis de rl-
chesse (w) jusqu'a ce que le moteur
« galope », puis |la serrer, progressive-
ment, jusqu’a ce qu'il tourne « rond ».

Dévisser, trés lentement, la vis de
butée [z}, pour amener la vitesse dv
moteur a environ 500 fr/mn,

Si le moteur « galope » & nouveau
resserrer, légérement, la vis de riches-
se (w),

Vues du carburateur Solex
32 PITB
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S‘assurer ensuvife :
__ que, sans accélérer, le motfeur part;
— qu'aprés accélération brutale, il ne

cale pas.

Sinon, serrer & nouveau, légérement,
la vis de butée (7).

MAUVAIS DEPARTS A FROID

S'assurer d'abord que le repere du
couvercle est bien en regard du coup
de poinieau sur le corps.

Déposer le boitier, ef s'assurer que
ia bilame est en place, avec son extré-
mité dans le logement prévu spéciale.
ment dans le boitler.

S‘assurer aussi que bilame et boi-
tier ne sont pas déformés,

wérifier que I'ensemble axe-glace
fonctionne sans durefé.

S’assurer que le piston d’enrichisse-
ment porte bien sur son siége et que
la vis de limitation de course est bien
an place,

FONCTIONN 'l NETTEMENT
TROP LONG SUR AUTOSTARTER
Avant tout démontage, s'assurer que
le mofeur étant i la température d'uti-
lisation, le starter est hors de circuitf.

Pour cela, apras aveir retiré le filtre

a air, obturer, par exemple avec un

doigt, l'orifice d’air principal du ear-

burateur. Si le régime du meteur varie,
la mise hors circuit de Iautostarter
n’‘est pas totale

Aprés cette opération, procéder

comme en cas de mauvais départ a

froid, et volr si les joints isolanfs et

le boitier ne sont pas déformés,
Vérifier que l'axe de glace n'entre
pas en contact avec lintérieur du boi-
tier.
S'assurer que :

__le circuit de réchauffage est efan-
che ;

__ le tube réfractaire qui pénétre dans
la cuasse n'est ni bouché ni per-
fore ;

__le tuyau de liaison entre le fube
réfractaire et le couvercle dauto-
starter est en bon état;

__ létanchéité du raccord bicéne de
la prise d’air chaud sur ce couver-
cle est parfaitement réalisée.

En aucun cas, la bilame ni lz ressort

4 Fintérieur du boitier ne devront étre

forcés pour qu'll me se preduise pas

une déformation permanente affectant
leur fonctionnement.

M

EM

Le démentage de l'embrayage néces-
site la dépose du groupe propulsour,
puis la séparation du meteur et de la
hoite de vitesses. C'est donc un travail
qui devra &tre confié a un réparateur.

Les caractéristiques générales de
[‘embrayage ont été données au cha-
pitre « Caractéristiques ».

Pour assurer une marge de sécurifté
3 l'embrayage, la pédale doit toujours
avoir une course libre, ou = garde »
de 2 cm.

Le dispositif de réglage est frés sim-
ple, mais, comme il est situé sous la
voiture, il est préférable de disposer
d‘une fosse ou d‘un appareil de levage.

Procéder comme suit :

— Débloguer le confre-écrou (5) en
maintenant I'écrou (4) avec une deuxié-
me clé (voir Ffigurel. Ces écrous se
trouvent légeérement en arriere de la
trompette de roue arri¢re gauche.

— Visser ou dévisser I‘écrou (4) jus-
qu'ad lobtention d'une garde (a) de
2 em. Cotte mesure peut étre facile-
ment appréciée en appuyant avec la

AYAGE

main sur la pédale. Le réglage est
correct lorsqu'il est nécessaire d'en-
foncer la pédale de 2 cm avant de

i g | R
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Réglage de la garde d’embrayage
. Pédale de débravage.
. Chape de cable.
. Embout fileté du cdble.
Ecrou de réglage.
Contre-écrou.
. Rescort de rappel
_ Levier sur axe de fourchette de
débrayage.
a) Garde de la pédale au plan-
cher.

o ings b =

rencontrer la résistance qui indi
I'attaque du débrayage, Ryl e

— Maintenir [écrou (4) et bloguer
le contre-écrou (5).

Il est nécessaire d’avoir toujours
vne garde d‘embrayage correcte, car
une garde trop importante ne permet-
tra pas de débrayer complétement et
leg vitesses grinceront. Une garde frop
faible risquera de laisser la butée au
contact de la bague et lembrayage
patinera,

La buftée d'embrayage est en gra-
phite et ne né:essiteypgs d’enlreﬂeg.

Rappelons qu'il est déconseillé de
laisser le pled sur la pédale d’em.
bfay:age, lorsque le moeteur tourne, afin
d'éviter un ravail excessif de la butée
et, par suite, une usure prématurée,

Si I'embrayage broute au démarrage,
faire vérifier :

— que les garnitures et les surfaces
de frottement sont en bon état;

— que le disque n'est pas voilé ;

— que le moyeu du disqua coulisse

I;.es boi‘i'es-potntfmer:’t&as]suir les = Flo.
ride » peuvent &tre de plus
a 3 et p4 vitesses, P SRy
La boite 4 3 vitesses, repere 31410
est dérivé de la boite 314 dite =« sim.
plifi¢e » montée sur lés Dauphine de-
puis janvier 1959,
La boite a 4 vitesses est du type 318.
WVoici les caractéristiques de ces dif.
férentes boites :

bien sur son arbre cannelé sans pré-
senter de jeu excessif.

,Les premiéres Floride ont été mon-
tées avec un embrayage identique &
celui des Dauphine (type PKH 4, 5).

Puis il a été¢ monté un embrayage
(type PKH 4, B8). s

Dimensions des garnitures
1103 mm.

Qualité des garnitures : Ferodo A 3 5
sur les deux faces.

Frl_cﬂon a moyeu élastique, épaisseur
au niveau des garnitures : 7 mm.

Réglage du mécanisme : la cote re-
levée entre la face extérieure du cou-
v:;rcle :e mécanisme et la face exté-
rieure de la bague de débrayage doit
étre de 17,5405 mm, L

En, cas d.e nécessité de rectifler la
portée du disque sur le volant, rectifier
la face d'appul du couvercle de la mé-
me valeur, afin de conserver la méme
pression du mécanisme. La cote doit
étre égale 3 175=0.5 mm.

: 160

Le carter renferme, a la fois, les
ariglan:: de Ila boite et du pont.
est en alliage léger et sa capacité
est de 1,250 litre. -
Les vitesses sont au nombre de 3
pour la marche AR, les 2¢ et 3* étant
silencieuses et synchrenisées,
L‘arbre primaire comporte trois en-
grenages (solidaires de l‘arbre). L‘ar-

>
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A gauche. — Vue des dispoasitifs de verrouillage de la baite 318
A droite. — Verrounillage des axes de fourchettes de 17-2° et M, AR.
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Vue en coupe de la boite de vitesses 318

VUE ECLATEE
DE LA
PIGNONNERIE
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Coupe longitudinale de la boite de vitesses 318
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bre secondaire qui forme le pignen
d’attaque comporte deux pignons (mon-
tés libres), et deux baladeurs, sans seg-
ment d'arrét et 'ensemble peut tou.
jours étre dissocie.

Le pignon de premiére est cannelé
sur larbre,

L'arbre de marche arriére comporte
un pignon double, monté libre.

Les rapports de démultiplication sont
les suivants :

1re 4 3,70
i : 1,80
3 3 1,035
M. AR. : 3,70

Le couple conique (fourni apparié)
est un 83 35.

Distance conique théorique : 47,5
mm,

Jeu de denture : 0,1 3 0,2 mm,

Il 'y a deux pignons planétaires et
deux pignons satellites.

Le carter comporte trois bouchons :
1 bouchon de remplissage et de niveau ;
2 bouchons de vidange,

Les fourchettes sont arrétées par des
goupilles élastiques,

L'ensemble de verrouillage (billes,
ressorts bonhommes) est alingné dans
;m logement du carter cété tachyma-
re.

Rapport du couple de tachymétre
512,

Les cardans et les arbres de roues
comportent 20 cannelures.

A cause des synchros du type Borg-
Warner, I'huile & utiliser dans cette
boite ne doit pas étre trop épaisse,
Renault préconise, en toutes saisons, Ia
qualité EP 80.

2" BOITE TYPE 218

Le carter renferme toujours, a la fois
les organes de la boite et du pont.

Il est en alliage léger, et sa capacité
est aussi de 1,250 litre,

Emplacements des bouchons de niveau
et de vidange de la boite type 314

Les vitesses sont au nombre de 4
pour la marche avanf, une pour la mar-
che AR, les 2, 3¢ et 4° é&tant silen-
cieuses et synchronisées,

L'arbre primaire comporte quatre
engrenages solidaires de [Iarbre.

L‘arbre secondaire, qui forme e pi-
gnon d'attaque, comporte #rois pignons
montés libres ef deux baladeurs.

L'arbre de marche arriére comporte
un pignon unigue, monté libre.

Les rapports de démultiplication sont
les suivants :

T1ee 0

2= 2210

¥ : 146

4 : 1,035

M. AR. : 3,70

Le couple conique fourni apparié est
un B35,

Distance conique théorique : 47,5 mm.

Jeu de denfure : 0,1 & 0,2 mm.

Il y a deux pignons planétaires et
deux pignons safellites.

Le carter comporte trols bouchons : 1
bouchon de remplissage et de niveau ;
2 bouchons de vidange.

Les fourchettes sont arrétées par des
goupilles élastiques.

La bille et le ressort de positionne-
ment de I'arbre de marche arridre sont
maintenus par un bouchon a un seul
épaulement, tandis que billes, bonhom-
me de verrovillage et ressoris de ver-
rovillage des axes de fourchettes de
3-4* et 17=2¢ sont
maintenus par un
bouchon & deux
épaulements.

Rapport du cou-
ple de tachymétre
Sx12,

Comme dans e
cas de la boite type
314-10, 'huile 3 wti-
liser pour le rem-
plissage de la hoite
type 318 doit étre
en toute saisons de
la qualité EP 30.




TRAIN AVANT

REGLAGES DU TRAIN AVANT

Nous avons énuméré au chapitre
« Caractéristiques = les cofes de ré.
glage du ftrain avant, Ces differentes
cotes devront éfre controlées :

__ 3 la suite d'un chot a l'avant de la
voiture ;

— en cas de troubles de la direction ;

__ en cas d'vsure anormale des pneus
avant.

En dehors du pincement, la mesure
des differentes cofes nécessite un ou-
sjllage special et devra nécessairement
atre effectuée par un spécialiste.

VERIFICATIONS PREL IMINAIRES

Avant d‘entreprendre la vérification
des caractéristiques du train avant, il
convient d'examiner les poinis sui-
vants qui peurraient fausser les me-
sures :

— jeu des pivots de fusées;

— jey des rouvlemenis de rouves;

— pression de gonflage des pneus ;

__ voilage des jantes ef des flasques
de roues;

— jeu des fotules de biellettes de
connection |

__ état des ressorfs de suspension;

__ efficacité des amortisseurs;

__ &tat des coussinets élastiques ;

_ fivation des demi-frain avant sur la
traverse.

Remédier aux éventuelles anomalies
avant d'entreprendre la vérification du
reglage.

VERIFICATION DU PINCEMENT

La voifure sera placée sur une aire
bien plane et horizontale, arrétéee dans
un mouvement d'avancement, les roues
en position ligne droite, c‘est-a-dire de
maniere gue le ressort de rappel de
la direction soit sans effef.

Pour chfenir cefte position, il suffit
d’actionner le volant légérement &
droite et & gauche, sans comprimer le
ressort, et de larréter au miliev de
ce débattement.

Vérifier ensvite gue les empatte.
ments sonf égaux a droite ef & gauche,
Pour cela, a l'aide d'une régle munie
de deux curseurs & pointes, on reléeve

exactement la distance enfre les axes
des roues droifes, par exemple, et on
la compare avec la distance enfre les
roues gauches.

Corriger éventuellement en aglssant
sur la longueur des hiellettes de facon
3 obtenir des empattements égauvx.

Vvérifier le pincement. Pour cela, me-
surer la distance entre les roues avant,
3 larriere de celles-cl et i la hauteur
de leur centre. Repérer 3 la eraie les
poinis de mesure.

Eaire avancer la voiture d‘une demi-
tour de roue dans le sens de la mar.
che avant. Revenir au pesoin franche:
ment en arriére et recommencer l'opé-
ration si on a avancé de plus d'un
demi-tour.

Mesurer la distance entre les deux
repéres a la craie.

La différence entre les deux mesures
donnera la valeur du pincament des
roues avant,

REGLAGE DU PINCEMENT

Le réglage du pincement s'effectue
par les biellettes de connexion de di-
rection. Celles-ci sont munies d'écrous
de blocage et de méplafs sur la partie
filetée de la rotule, permettant de mo-
difier leur longueur. Lors du serrage
ou du desserrage de l'écrou de blocage,
il est nécessaire de maintenir la colle-
rette d'atfache avec une clé pour em-
pécher la rotation du caoutfchouc.

__ Défreiner et dévisser les écrous de
blocage.

__ Visser ou dévisser les rofules par
leur méplat d'une méme quantité, jus-
qu'a l‘obtention du réglage correct,

__ Bloquer les écrous.

— Rabattre les rondelles-freins, d'une
part sur les écrous de blocage, d'avire
part sur les méplats des collereffes

d'appui.

IMPORTANT. — Le montage de ron-
delles intercalaires dans I'embout de
biellettes est formellement interdit, de
méme gque le meulage de Pembout cofé
crans. Ces modifications ont pour ré-
culfat de bloquer la rotule enire ses
cuveties ef amenent fatalement la rup-
ture de la queue de roule,
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DIRECTION

DEPOSE DE L'ENSEMBLE DIRECTION

® Déposer la rouve de secours,
: ]I::)Iebloqtimr les écrous des roues AV
acer le véhicul ‘

bl e sur chandelles AV

° Dgpnser les roues AV.

;e D_Ebl‘aclt‘ll:helr les deux bielles de con-
xion des levier

iy s de commande des

@ Enlever les deux boulons d'

blage du flector d'accoupl g
: lu fle em

bride cété pignon. ? Bhb

:arE:lev:;- Ide_s d;;ux boulons fixant le
irecrion 4aux

traverse avant. ppnE 98
® Déposer l'ensemble de la direction

en le sortan? - 3
o ant par un des cétés du vahi.

REPOSE DE L'ENSEMBLE DIRECTION

; \1I55E.'l’, bloquer et goupiller les deux

oulons fixant le carter de direction

S.m:a,les supports de traverse avant

b Idccogpl_er'_les deux boulons de la
ride, cah? pignon, au flector d'entrai-

;aemenj‘, visser et goupiller {en respec-

da.m .Iahgnemenf avec le volant d
irection). .

@ Accquler les bielles de eonnexion

aux Il:v.ners de commande des fusée

(les graisseurs cété fusées doivent &t .

ciirlges vers larriere du véhicule) =

$ Bloguer les écrous et les goUpierr_
Reposer les roues avant,

® Ramener le véhicule auv sol.

: gleogg?grr les écrous de roues.

bt re en place la roue de se.

® Régler le parallélisme.

DEPOSE DU VOLANT ET REPOSE

® Enlever [|'enjoliveur d

e wvolant
® Dess i - f
s errer et dévisser |'écrou de vo-
e Extraire le volant (utili i
. utiliser, -
sible, wn arrache-volant IZ)ir'F2§II 319:
SAPRAR 12153). § AR
® Replacer le volant, ses bras en ligne

horizontale, lors

le, que les roves so
liqln_e droite. Il doit se trouver au n;ai?:;
miliev du débattement qu'on peut lul

Vue éclatée de la
commande de direction

e




faire exécuter, & droite ou a gauche,
sans comprimer le ressort du boitier
de crémaillere,

e Revisser et bloguer l'écrou du volant.

e Remonter l‘enjoliveur.

REPOSE DE LA COMMANDE
DE DIRECTION

e Sortir la rove de secours.
e Débloguer les écrous de la roue AE
gauche (direction a g'auche), ou A
droite (direction a droite).
s Placer |e véhicule sur chandelles.
e Déposer la roue intéressée.
s Metire la clé d'antivel en position
& garage ». f i
Débrancher le flector d’entrainemen
;1 sa rondelle ; dégoupiller e‘l-'clevls:ser
les deux boulons (%) a la bride d’en-
trainement, coté axe de volant '
s Déposer le volant, comme indiqué
précédemment.

e Débloquer ot dévisser les deux con-
tre-éerous (3) (dits « de sécurité »), puis
les deux ecrous (4) fixant le suppo‘;f
de direction (11) sur la planche de
bord. .
e Lalsser glisser vers le bas, au<dessus
du carter de direction, l'axe de volant
(10), jusqu’a le dégager du support de
direction (11).

i iti M
e Desserrer la vis de positionnemen
du boitier d° « Avercod =» ei' I'enlever
du support, laisser pendre |’ « A\Irer
cod » su bout de ses fils de connexion.
& Dévisser les deux vis a fente en croix
(prés de la pédale) du tapis caoutchou-
ié recouvrant le plancher.
e Rabattre les deux tapis {caouichouc
et feutre),
e Dévisser les deux vis de la plagque
de retenue de la cage de la rondelle
feutre.
e Enlever la plaque isolante du plan-
cher des pedales.
o Sortir Vaxe du volant, par lintérieur
du vehicule, en passant la bride d’en-
trainement par la lumiere pratiquée
dans le plancher des pédales.

Vue en coupe du
boitier de dire:ﬂop

S e

CREMAILLERE
ET BOITIER
DE DIRECTION

{~a )

NOMENCLATURE

1 Cache poussiére
2 Collerette d’attache
3 Bagues
4 Frein intérieur du pousseir
9 Rondelle d’appul
6 Ressort
7 Poussoir
8 Carter
9 Crémaillere
10 Jones d’arrét
11 Coupelles de ressort
12 Ressort de rappel
13 Joint
14 Couvercle
15 Bague cacuichouc

REMPLACEMENT DE
LA CARTOUCHE ANTIVOL NEIMAN

Le wolant ayant été déposé, la batte-
rie déconnectée et le boifier d' « Aver-
cod » débloqué, le faire coulisser de la
longueur maximum permise par la lon-

'gueur des fils.

e Meftre la clé de Iantivel 3 la posi-
tion « garage ».

@ Débrancher les trois fils électriques
et les repérer.

e Enlever les deux vis fixant la car-
touche dans le collier du support de
direction,

e Extraire la cartouche : presser sur
ia languette par l'orifice situé a droife
et sur la bille par lorifice diamétrale-
ment opposé, situé a gauche,

La carhu:he neuve en pesition « ga-
rage = sera mise en place dans gon
collier en pressant, de la méme facgon,
sur la bille et sur la languette, pour
assurer son enclanchement.

Le reste du remontage se falt sans
difficultés.

T



LA FLORIDE

AEROSTABLE

Pourquoi une suspension Aérostable ?

Lorsqu'une suspension classiqua @
flexibilité constante, est calculée au
mieux pour la marche a pleine charge
(et c'est généralement le cas), elle se
révéle plus « seche » qu'il ne serait
souhaitable lorsque la voiture n'est que
partiellement occupée, c'est-a-dire, kien
souvent, pendant la plus grande partie
du temps. Or ce phénomene est dau-
tant plus sensible que la variation de
charge représente une fraction plus
importanfe du poids mort du véhicule,

Ainsi, une suspension est jugee
« séche » lorsque les oscillations wver-
ticales imprimées a la carrosserie par
Ja franchissement d'une inégalité de
terrain sont plus courtes et rapides
qu’il ne conviendraif. Inversement, s
les oscillations verticales de la carros-
corie sont trop lentfes, la suspension
est dite trop ~ molle » et les passagers
peuvent s'en frouver incommodés,

Il faudrait donc pouvoir trouver une
période d'oscillation ideale, et la con-
server dans toutes les conditions. Or,
on sait que la période dépend 3 la
fois de la flexibilité du ressort de sus-
pension et du poids du véhicule. Pour
qu'elle demeure constante, en toutes
circonstances, il faut donc que le flexi-
bilité de la suspension varle en méme
femps que le poids du vehicule.

En résumé, il faut que la flexibilité
des ressorts de suspension diminue
lorsque le poids du véhicule augmente.
Clest ce que permet dobtenir la sus-
pension « Aérostable » (systeme J.A.
Grégoire).

DESCRIPTION

Le dispositif « Aérostable » se com-
pose d'une suspension classique nor.
male, par ressorts hélicaidaux et amor:
tisseurs hydrauliques télescopiques, a
laguelle est ajouté un dispositif de
suspension complémentaire, 'ensemble
constifuant un mode nouveau de sus-
pension.

Les ressorts hélicoidaux de la sus-
pension normale sont conservés, mais

ils sont considérablement adoucis, et
leur flexibilité est largement accrue ¢
4 fFavant 72 mm pour 100 kg, au lieu
de 32 mm; & larriére, 41 mm auv lieu
de 17 mm. Il en résulte que pour ia
charge minimum, représentée par le
conducteur seul, la période de la sus-
pension est bien plus conforfable que
précédemment.

Lorsque la charge du véhicule aug-
mente, ces ressorfs flachissent davan-
tage gque ceux d‘une suspension clas-
sigue, et les suspensions auxiliaires
entrent immédiatement en action. Elles
cont constituées : a l'avant, par des
tampeons en caoutchouc de forme spé-
ciale, entourant la tige des amortis-
ceurs télescopiques ef, a l‘arriére, par
des coussins pneumatiques remplis
d'air & la pression atmosphérique. lls
ont, par conséquent, été baptisés
. coussins atmosphériques ». Des pis-
tons, déterminés de fagon adéquate,
viennent les comprimer, dans une me-
sure qui dépend de la charge,

Ces suspensions additionnelles ont
une flexibilité qui décroif rapidement
lorsque la charge augmente, selon une
courbe exactement déterminée par la
forme des fampons en caoutchoue, a
{‘avant, des pistons et des coussins at-
mosphériques a Varrigre, Leur action

Fig. A, — Montage arriere de la
suspension « Aérostable »

v

Vue avant et arriére d
& 2 la suspension
« AEROSTABLE »

Renault Floride



fajouter 3 celle des ressoris
x:;:rmq:c; a flexibilité con_stap?e, t_:on'-’
fére & 'ensemble une flexibilité varian
de facon absolument pgygressn:re._t g
il est & remarquer quil ne s;aglh_zlrl
de correcieurs, ni de ;n()l:}ltéiqhﬁ::s ier
ensions comple aires.
chi;T;Enns qu'a cause du nombre ele;
vé de pieces modifiées a remplacer lt
de l'importance des frais de ma*r;:
d‘ceuvre de démontage et de remon

5 " b
il nest pas & envisager de mon
g‘:},e suspension « Ae_ros_.fable » SUF lu:"{:e
voifure gqui n‘en e€fait pas équipée
d‘origine.

EMPLACEMENT D'UN
KMORTISSEUR OU D'UN RESSORT

@ Enlever la roue, le véhicule étant
sur chandelle.

Fig. B. — Détail de la suspension arriéere

— 82 —

® Dévisser la fixation supéricure {m
(fig. B] de Vamortisseur,

® Comprimer le ressort,

® Soulever le tube fusée, 3 I'aide d'un
cric.

® Enlever la sangle (2) en dévissant
les écrous de fixation (5).

® Descendre le tube fusée,

e Dévisser la fixation inférieure (3) de

I'amortisseur, le ressorf et I‘amortis.

seur peuvent alors étre dégagés de la
cloche de la fraverse.

Fixation des amortisseurs

® Décomprimer, puis déposer le res-

sort.

® Refirer I'amortisseur,

® Remplacer les piléces défectueuses,
Pour le remonfage, procéder en or-

dre inverse,

CHANGEMENT DES ATTACHES
D'AMORTISSEURS

® Démonter les gquatre amortisseurs,
® Dévisser la téfe inférieure de fixa-
tien, en prenant soin de serrer la tize
du piston dans des mordaches en buois,
@ Revisser la nouvelle téte (A) (fig.
C), en inferposant entre la face d’ap-
pui de la tige de piston et la nouvelle
téte, une rondelle (B).

& Reposer les amortisseurs, en placant
directement, confre la face supérieure
du corps d‘amortisseur, la rondelle
caoutchoue (C), remplacant Vancienne
bague et sa coupelle.

MOYEUX

Les roues de la Floride sont sim-
plement formées d'une jante fixée par
trois écrous sur le flasque de roue, Le
flasque, le moyeu et le tambour de
frein sont fixés ensemble et on démon-
tera le tout en bloc.

DEPOSE D'UN MOYEU AVANT

La roue correspondante étant démon-
tée, enlever l'anjoliveur.

Démonter le bouchon central, en
exercant des pressions de haut en bas,
au moyen d'un mandrin si pessible
(voir figure page 84),

Dégoupiller et démonter Iécrou d‘ar.
rét.

Retirer :

— la rondelle d'arrét;

— le roulement extéricur;

— l'ensemble « flasque - tambour -
MOYEeuU » ;

— le roulement intérieur :

— le déflecteur d'huile du roulement
intérieur ;

— la butée de roulement intérizur,

Remonter dans l’ordre inverse. Orien-
ter le chanfrein intéricur de la butée
de roulement contre le plateau de
frein. Graisser soigneusement les rou-
lements.

Régler le jeu des roulements de la
facon guivante :

Serrer l'écrou de moyeu, tout 2n fai.
sant tourner la rowe, jusqu'd obtenir
un léger ralentissement.

i



esserrer 'éecrou de 1/6 de tour ou
unDpeu plus pour amener un cren;al?u
de I'écrou en face du itrou de goupille.
A l'aide d'un maillet, frapper sl:r
Fextrémité de la fusée pour placer e

roulement,
Vérifier que la roue tourne librement

sans jeu. . y
Ne pas oublier de goupiller I'axe,

DEPOSE D'UN MOYEU AR
AVEC SON ARBRE

La roue correspondante étant démon-
téa, enlever l'enjoliveur.

a AV
Coupe d'un moyeu tambour A

Dévisser les deux écroux du couver-
cle de roulement, qui se fruuvgnf der.
riere le plateau-support de frein [voir
figure ci.dessous.

Dégager |'ensemble « moyeu-fambour-
fiasque-arbre de roue ».

5i on doit démeonter |'arbre, .enlever
l'éerou et la bague fendue, puis chas
ser larbre. .

Remonter dans l'ordre inverse. Orien-
ter le méplat du couvercle de roule.
ment vers le haut pour pat:me‘tfre ‘Ie
passage de la biellette de frein a main,

Coupe dun moyeu tambour AR

— 84 —

FREINS

Nous avons vu que les freins sont &
segments flottants, avec transmission
hydraulique Lockheed,

La transmission comprend un maitre.
cylindre, actionné par la pédale de
freins, et qui envoie un liquide sous
pression aux guatre cylindres de rouves,
Les pistons de ceux-ci, entrant en mou.
vement, appliquent les garnitures sur
les tambours de freins. Le maitre.cy-
lindre est alimenté par un réservoir
transparent qui se trouve dans le coffre
a bagages.

FONCTIONNEMENT
DU MAITRE-CYLINDRE
(veir figure cl-dessous)

— Dans la positien repos du piston
(A et Al), la coupelle principale décou-
vre completement lorifice de commu-
nication avec le réservoir. Un jeu (K)
doit exister obligatoirement entre le
piston et la fige de poussée de la pé-
dale. Ce jeu défermine la garde 3 la
pédale de freins.

NOTA. — Le jeu (K) est réglé par
le constructeur et n'a, en principe, pas
A& étre modifié.

La soupape (A) maintenuve en appui

Fonctionnement du maitre-cylindre

2N

- ,’ el ML - &
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sur le fond du maitre-cylindre, par le
ressort, est fermée.

— Lorsqu'on freine (B), ‘effort exer.
cé sur la pédale de freins déplace la
coupelle principale qui obstrue l'erifice
de communication avec e réservoir,
refoule, 3 fravers Ia scupape, du liquide
vers les cylindres de rouves et actionne
ainsi les segments de freins.

— Lorsqu'en lache Ia pédale (C), le
liquide est refoulé vers le maitre-cylin.
dre par I'action des ressorts de rappel
des segments de freins.

La figure montre bien I'importance
du jeu (K). En effet, 'absence de ce
iev peut empécher la coupelle princi-
pale de démasquer l'orifice de commu-
nication (Al); de ce fait, I'installation
risquera de monter en pression par
dilafation du liquide et actionnera
ainsi les freins, qui chaufferont.

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

— La pédale est « élastique » of le
freinage insuffisant : présence dair
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dans la canalisation. 1l faut purger les
freins.

— La pédale a trop de course avant
d'actionner les freins @ les garnifures
sont trop écartées des tambours. 1l est
nécessaire de les régler.

_Les freins sont déséquilibrés :
garnitures grasses ou de qualité dif-

férente; I faut les remplacer, Se
rappeler qu'on doit remplacer les gar-
nitures par « ftrain avant » ou par

« train arriére », sinon les deux.

Des tambours de freins ovalisés ou
voilés ameénent également un déséqui-
libre, de méme que des coupelles gon-
flées, des cylindres de roues grippes,
ou des canalisations flexibles présen-
$ant une section anormalement réduite.

__ Les freins chauffent sans que I'on
touche & la pédale : garde insuffisante
3 la pédale {voir plus haut) ; ressorts
de rappel des segments détendus. Frein
a main mal réglé.

— Une ou plusieurs roues se blo-
quent au début du freinage : garnitu-
res mal détalonnées. Le ilétalonnage
est opération qui consiste a diminuer
‘épaisseur des garnifures 3 leurs ex-
trémiteés.

La surface des tambours en contact
avec les garnitures devra éire parfai-
tement lisse; sinon faire rectifier les
fambours.

REGLAGE DES FREINS AU PIED

Le réglage s'effectue pour chaque
segments, donc deux fois par roue,

La voiture étant sur chandelles, four-
ner le carré de réalage (situé derriéere
le plateau de frein) dans le sens conve-
nable jusqu‘au blocage de la roue.
Revenir en arriére juste de la quantité
nécessaire pour que la roue fourne
librement (voir figure ci-contre).

Réglage des freins au pied

PURGE DES FREINS

S'effectue au cylindre récepteur de
chaque roue. Elle est facilitée par 1'uti-
lisation d'un pont élévateur ou d'une
fosse. Avant l'opération, s'assurer que
le réservoir des freins est a son niveau
maximum. Eventuellement, le complé-
ter avec du fluide Lockheed n® B,

Comimencer la purge par le cylindre
de roue l= plus éloigné du maitre-
cylindre, pour ferminer par le plus
rapproché.

Pour chague, procéder comme suif :

Brosser 3 sec la vis de purge et enle-
ver le caovichouc protecteur.

Placer la clé sur la vis de purge et
monter le fuyau de purge sur l'ajutage
de la vis. L'extrémité libre du tuyau
plongera dans un peu de fluide, con-
tenu dans un récipient transparant.

Desserrer la vis de purge du 1/4 de
four,

Eaire appuyer par un aide sur la
pédale de freins lentement et 4 fond
de course, puis la laisser revenir 3 sa
position initiale.

Renouveler cette operation jusqu’a
compléte disparition des bulles d'air,
visibles dans le récipient transparent.

Yue éclatée d’un ensemble moyeu-tambour avant

— B —
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CHAPITRE X

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LA BATTERIE D’ACCUMULATEURS

La batterie d'accu
mulateurs constitue I'un de
0l s . S i @
Pem:::h‘lé_!ecfragg;:ef'des véhicules automobhiles ORI SRS R
i ses différents emplois, le plus impc
| 5 1 impor & - i
celununuebl fL.ri‘szlr_:uer est plus a mér:-ne d!:lapprécle:r VAL AR AT B Comiil
e batterie est avant tout un rés ir d'é i
% 1) atte ; ervoir d'énergie, L'énergi iné
2hc aéeg?énlxgal.::eret resfituée sous forme électrique grice égLe“ees:ét;Ttrinagas_mee
£ rémplir n rés?rr:mfevg‘r;lhle Jpermet donc de recharger la batterie c’c:::*':e:.er.
ir d'energie, par simple passage du courant en s:ens irﬁa-e;;:

de celui qui a été débité
éhité au cours de la dé
la batterie pourra resti ¢ la décharge, La quantité d'é icite
stit s = électricit
RelGva, ituer est la capacité de la baferie : on "évalue en amgég:f-

Entretien

Pour étre a méme o’ i

) entretenir convenable

T . 1 men i 4

il m;._Pet;rLicie c?r;nalrre I'essentiel de leur :onstihjfi?;e MRS Sacomn oty
accumulateurs sont constitués par d 2lé : g :

la propriété de fournir une tension drr: 2 \reosl’r‘;hemienfs Ll

Chaque élément compor cerfain no r de v
< . t porte un
H bai } { 4] ; i mhbre plaques posiii es et

; néga-
« electrolyte », :

acide sulfurique et d'eau distillée, appelé
On maintiendra le niveau de I’é '
- A de l'électrolyte dans tous les élé
1 cm au-dessus des séparateurs. On se rappellera quzm:a"J?' a'l’:c‘i'éfn?af'
’ » a

baisse de niveau est due
: : 1 e & une perte d'e b
décomposition électrochimique au c’:mrs de N L Napaion,. vl i

BECahditi 1 k. la surcharge. 11
d’acide pour réfablir le niveau, mais de I‘eau disiilréee F:”dg?::f p:&
écipient propre, Il est uHIrs;

Courbe de décharge d’un élément au régime 1 = C/10

pourrait utiliser l'eav de pluie recueillie dans un r




d'avoir une « pipette peseacide » qul, fout en vous facilitant l'opération de
remplissage d‘une batterie, vous donne la densite de Iélecirelyfe. Quand Ia
densité est Inférieure a 25° Baumé, on doit recharger la batterie.

Une précaution élémentaire pour assurer un usage normal consiste & vérifier
le parfait serrage des colliers sur les bornes et la propreté de ces derniéres,
En effet, le dépbt de sels que l'on constate souvent a cet endroif provogque un
mauvais contact empéchant le passage du couranf en causant un échauffement
anormal. Pour éviter cet inconvénient, il suffit d’enduire les bornes et les colliers
de serrage de vaseline, chaque fois que l‘on constatera la formation d'un dépdt
verdatre,

Un autre appareil trés utile pour contréler le fonctionnemeni et Fétat
d'une batterie est le voltmétre shunté, que les professionnels appellent = tate
accus =, Quand on appuie les deux pointas de cet appareil sur les bornes de
chague élément, l'aiguille du voltmétre indique la tension. Les frois mesures
£aites sur une baiterie de 6 volis doivent donner le méme résultat, le contraire
prouverait la détérioration d'un
des éléments. Quand la tension
est descendue & 1 volt 7, il est
temps de recharger vofre baf-
terie. Ne pas laisser descendrs
la tension au-dessous de ce chif-
fre, la décharge deviendrait alors
trop rapide, au préjudice de vos
accus.

Charge des batteries

Ssur la voiture, la bhafferie est
rechargée par la dynamo, lors-
que le moteur fourne suffisam-
ment vite. Mais il faul, en plus
procéder périodiquement & une
charge qui permettra a la bat-
terie de récupérer la dépense
d'énergie électrique Insuffisam-
ment compensée par la dyname,
i l'on utilise souvent la voiture
de nuit sur de petites distances.

Cette opération consiste &
relier respectivement les poles
négatif et positif de la batterie
aux poles négatif et positif d'une
source de courant confinu qul
est le chargeur d'accus.

Il existe une grande variété
d‘appareils de celte sorte, et les
usagers qui ont la possibllité
d'en Installer un dans leur ga-
rage particulier, éviteront I'in-
convénient si fréquent de se
trouver avec la batterie « A
plat =.

Pour des Installations privées, nous conselllerons un chargeur du fype « redres-
geur sec =, ne nécessitant aveun entretien et d’un réglage facile, Si vous procédez
vous-méme a la charge, servei-vous d‘une régle bien simple qul vous dennera
FIntensité optima pour vos accus :

LE REGIME DE CHARGE EST D'UN DIXIEME DE LA CAFACITE DE LA
BATTERIE.
La Floride est équipée d’'une batterie de & V - 75.90 Ah. On effectuera donc
la charge a 7 ampéres.
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PROJECTEURS

REGLAGE DES FEUX
DE CROISEMENT

Pour ne pas éblovir le conducteur
de la voiture qui vous croise, vos pha-
res doivent étre correctement réglés;
faites-les wvérifier tous les 5.000 km. !

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE DE
FEU DE POSITION OU D'UNE LAMPE
DPE PHARE

1. Retirez la porte de phare,

_ 2. Déverrouillez et sortez le bioc op-
tigue (ia lampe navette « feu de posi-
tion » est accessible).

3. Sortez le support de lampe en le
teurnant « sens inverse d'’horloge » {au
remontage de la lampe neuve, ¢enez
compte de lindication « HAUT . por-
tée sur le culof).

CAS D'‘UN PHARE EQUIPE D'UN
LAMPE A FAISCEAU ASYMETRIQUE

Pour le demontage duv bloc optigue,
procedez comme il est dit précédem-
ment aux paragraphes 1 et 2, puis :

Débranchez Falimentation en retirant

le connecteur qui s'emmanche sur les
pattes de la lampe.

Agissez sur les ressorfs de fixation
de la lampe, sorfez cette dernidre (la
coupelle a deux étages fait partie du
culot dde ia lampe).

Remettez en place la lampe neuve;
elle porte un ergot qui inferdit foute
erreur d’orientation.

Dans le cas d'vn changement de cir
culation (circulation a gauche, circula-
tion a droife), il faut sortir la lampe
et déplacer le petit levier sur support
de lampe comme indiqué sur le bloc
optiqgue. Remetfez la lampe en place

Remplacement d'une lampe de phare

Remplacement d‘une lampe
de phare (faisceau asymétrique)

1. Bloe optique,
2. Sauterelles de fixation,

3. Lampe avec douille & colle-
rette.

4, Feu de position.
5. Connecteur,

(Le feu de position est sur le
E'.OﬂIHEL"tEUI' ou jumelé avec le feu
indicateur de direetion avant)
£

Ir""l ¢

|



b
3= D0 00 =1 08 Ul s G5 RO

SCHEMA D'INSTALLATION ELECTRIQUE

Feux avant.

Feux de position et feux indicateurs de direction avant
Avertisseur ville,

Avertisseur route,

Plagque-raccord avant.

Essuievifre,

Batterie,

. Contacteur de stop,

. Lampe éclaireur de fableau de bord.
. Feu témoin des indicateurs de bord.
. Feu témoin des feux avant.

, Indicateur de nivean d’essence.

. Feu témoin de charge.

. Fen témoin de pression d’huile.

. Indicateur de température d'eau,

. Interrupteur d’essuie-vitre,

. Interrupteur de chauflage.

. Plague-raccord 2 bornes sur tableau de bord
. Allume-cigare,

. Bilame a contréle effectif.

. Feux de stationnement,

. Plaionniers,

_ Contacteurs de plafonniers sur portes.
. Contacteur allumage-démarrage.

. Avercod Covir,

. Jauge d’essence.

. Belaireur du capet moteur.

. Thermistance de température d'eal.
. Démarreur.

. Chauffage Scfica.

. Bougies.

. Allumeur,

. Mano-contact de pression d’huile.

. Bohine d’allumage.

Plagque-raccord arriére.

. Régulateur de tension,

. Dynamo. - — =
48, Feux arritre, feux stop, feux indicateurs de direetion arriere.

Feux éclaireurs de plague de police,

AVERCOD = COVIR »

REPERES
. DESIGNATION
Dessin Appareil
a 4 . [Alimentation
b AV Avertisseur route.
e AV Avertisseur ville.
d [ FC Feu de stationnement gauche.
e FD Feu de stationnement droit.
f 4- Covir inverseur.
=3 2 | Feux de eroisement.
h rH |Feu témein feux de route.
i P |F‘eux de route,
j L AR |\ Feux arriére.
k L. AR |Feux fde position.
1 G Feu indicateur de direction AV gauche,
ni G Feu indicateur de direction AR gauche.
n D Feu indicateur de direction AV droit.
0 D tiu indicateur de direction AR droit,

s =




PLAN DE GRAISSAGE RENAULT FLORIDE

Détail des Opérations

- Boitier de direction (aprés dépose de la roue de secours) :
ESSO MULTIPURPOSE GREASE H.

- Train AV (pivots da fusée et biellettes de direction) :
ESSO MULTIPURPOSE GREASE H.

- Moyeux des roues AV, remplir & moitié le chapeav
de roue ; ESSO GRAISSE ROULEMENT.

- Roulements des royes AR : ESSO GRAISSE ROULEMENT
- Niveau de r lissage de I’ ble boifte-pont :
ESSO XP COMPOUND 80 EP,

— Vidange de la boite de vitesses,
idange du pont AR.

6 -
7 -
8-

Dynamo :; ESSO EXTRA MOTOR g|L N° 1,
Vidange du carter moteur.

Vérification du niveau d'huile dy moteur,

— Allumeur feutre sous rotor et feutre lécheur de
de cames : E550 HANDY OIL,

— Remplissage du carter moteur : ESSO EXTRA MO.
TOR OIL N° 1 (SAE 10 W 30),

- Tendeur de courroie de ventilateyr ; ESSO MULTIPUR-

POSE GREASE H. A
— Palier de ventilateur et de pompe a eav :
MULTIPURPSSE GREASE H.

ESSO




COMMENT MONTER DES
Anti-Brouillard

(su:n Ivor% FER%

Vous pouvez menter au choix du client :

e ) ' — soit le « 135 » projecteur rond se
i fixant  direcie-
; \ nent sur la caisse

—  soit le «85»
projecteur rec-
tangulaire se po-
sant sous le pare-

chocs (comme
pour les Dauphi-
ne)

Projecteur a visiére Projecteur & visiere

entierement chromé entierement chrome

Reféerence 38-03-03 Reférence 12 8301
Support spécial Floride Support spécial Floride

Reference 8-00-30 Référence 7-00-13




